Részletek néhany lakossagi levélbol, amelyek a kampanyunk nyoman érkeztek:

Feltették a Nagy Kérdést! On meddig birja??? Mi a Hungaria kdraton lakunk 18 éve. Azoéta az
¢letiink naproél napra élhetetlenebbé valt. Lakdsunk eladhatatlan, szellztetni nem tudunk,
mert arad a kamionok és személyautok bilize a lakdsba. Szeretném, ha egyszer is eljonne
hozzank valaki, és felmérné, hogy miutan kicseréltettiik a nyilaszarokat zajszigetelt ablakokra
milyen zajértékeket mérnének??? Elképeszto!!! Az uthibadk miatt, olyanna valt a lakasban a
zaj, hogy mar szinte egymas szavat sem értjlik, ha megindul hajnalban a forgalom! Mit lehet
ez ellen tenni??? Arr6l nem is beszélve, hogy kozel tiz éve probaljuk lakasunkat eladni, de
lehetetlen. Senki sem akar a Hungariara koltozni, féleg olyan lakdsba nem, amelyik a korutra
nézo ablakokkal rendelkezik. Jo lenne egyszer olyan felméréseket is készittetni, hogy hanyan
halnak meg rdkban ezen a teriileten, hanyan lesznek hallassériiltek. Mert errdl is sz6 van. Az
¢desanyam, amiota idekoltoztiink, egyre rosszabbul kezdett hallani, ma mar ott tartunk, hogy
hallokésziilékkel sem hallja a hangokat. Sikeres munkat kivanok Onoknek, mert hisz tudom,
hogy sz¢él ellen nem lehet... De veliink mi lesz????

Udvozlettel:

G-né

2006.01.10.

Kihez forduljunk (gondolom a keriileti rendérséghez), hogy bar januar 6ta a Hidegkuti uton is
kint vannak a 12 tonnanal nagyobb jarmiiveket tilto tablak, a forgalmat senki nem ellenérzi, a
falak repednek, jarda elvétve akad, az is megsiillyedt, az egész ut teli lyukkal, a hdzunk
hajnali 6tt6] remeg? Mas hazak falan latni repedést is, mi megusztuk, egyeldre, csak a
kokerités repedt keresztbe végig. A rezgés amugy ugy nyolc 6ratol csokken, a hihetetlen
mennyiségli gépkocsi €s egyéb jarmi lelassitja a nagyobbak sebességét is.

Az tttesten épphogy elfér két autdé egymas mellett, jarda veliink szemben tiz éve nincs, ndlunk
mi tettiink le k6lapokat. Szamos ugynevezett svabhaz van a kozeliinkben, a hazak falai igen
kozel vannak az uttesthez, az 6nkormanyzat nekiink is eldirta, milyen messze (értsd: kozel)
kell épitkezziink a telekhatarhoz. Ez kész Oriilet.

Morvai Katalin

2006.02.11.

Amint azt hallottuk, olvastuk, Miskolc a 2. legszennyezettebb levegéjii varos hazankban. En a
Csaladommal a legforgalmasabb részen lakom, a Zsolcai Kapuban. Tudom, hogy kevés a
pénz az elkeriild utakra, meg el is sikkasztottik egyes biinozok... ahogy azt hallottuk.(En
veliik visszafizettetném...) Persze, torténnek kis 1épések, hogy csokkenjen a zaj és porartalom,
épiil, lassan az autdpalya, de mikorra lesz igazi megoldas? Eléttiink rengeteg kamion diiborog,
¢s amit vasuton kellene szallitani, valdszinlileg mind itt torténik. Csak senki nem szol,
mindenki belenyugszik... Ennyit ér az életlink, az egészségiink? Kérem, erre a teriiletre is
figyeljenek, és tegyenek értlink valamit!

E. J-ne

Miskolc

2006.01.17.



A kornyékiinkdn, Komlén van egy jelentds andezitbanya. A kobanyabol naponta szazas
nagysagrendii kamion hordja a kovet az Alfoldre és a Dél-Dundntilra az autopalya-épitésekre.
A kamionosok elmondasa szerint a jobb kihasznalads miatt nem az eldirt 24 tonna terheléssel,
hanem ,,amennyi csak rafér” jelszoval kb. 38—40 tonna rakomannyal. A teli kamionok is mar
hajnalban elkezdik a szallitast, hogy Komlo6 és Szeged kozott (kb. 180 km) 3 forduldt meg
tudjanak csinalni. Az elsd forduldt hajnalban, amikor még nincsenek kint a ,,papucsosok”, €s
egyet délutan, amikor mar nincsenek kint a ,,papucsosok”. A kébanya reggel hattdl este tizig
van nyitva. Van, aki este tizkor megrakatja az autdt és ott alszik par orat, hogy véltott
tachograf-koronggal mehessen egész nap. Az iires kamionok 80-90 km-es sebességgel
rohannak at a telepiiléseken tobbségiikben fiatal suhanc sof6érokkel, akiknek semmilyen
feleldsségérzetiik sincsen. Emellett Komlon évtizedek ota kiépitett kobanyai rakodd miikodik
egyre kisebb kihasznaltsaggal. Gyerekkoromban Komlordl a kdvet csak vasuttal szallitottak,
jelenleg Komlérol a kovet csak vasuttal nem szallitjdk. Akkoriban a kdbanya és a vasuti
rakodo kozotti két kilométeres szakaszon volt csak jelentds a teherauto-forgalom. Ez jelenleg
mondhatni megszlint, mert hetente csak egy-két szerelvény hagyja el az allomast. Miért van
az, hogy a vasutnak dragdbban kell egy tonna arut elszéllitania x helyrél y helyre, mint a
kamionoknak? Miért van az, hogy a ki nem rakott kocsikért allasidot kell fizetni a
megbizonak, és 1épten-nyomon iires vagonokat latni félretolva minden palyaudvaron? Miért
van az, hogy a vasuttarsasag, mely allami tulajdonban van, nem tudja megoldani az allami
nagyberuhdzasokhoz az ideiglenes gyorsan kiépithetd par szaz méter hosszu iparvaganyok
kiépitését és a vasuti kocsik gyors ki- illetve atrakodasat, amikor véleményem szerint minden
eszkoziik megvan hozza, vagy ha nincs, akkor be tudjak szerezni? Miért van az, hogy a
vasuttarsasag nem képes megszervezni az iparvaganytol a céltelepig a koziti szallitast?
Osszefoglalva, jelenleg én tigy latom, hogy a rugalmatlan és draga vasiti szallitis az oka
annak, hogy ilyen mértékben elszaporodott a kozti szallitds, és ezért a vasuttirsasag
megreformalasaban €s a vasuton beliili piaci viszonyok gyors kiépitésében latom a megoldast
a kozutak kamionterhelésének a csokkentésében.

H. Z

2006.01.19.

Komld

Amire felhivnam a figyelmet, az a Magyar Posta Rt. taldn legarcatlanabb ¢és legbosszantobb
,Ujitdsa”, amivel a Magyarorszagon zajlo postaforgalmat a Orszagos Levélfeldolgozé Koz-
ponttal centralizaltta tették, és annak forgalmat teljes egészében a kozutakra terelték. Mind-
emellett jelents szamban felmondtak azoknak a munkatarsaknak, akik nem voltak hajlanddak
a nagy tobbletkdltségekkel ¢és faradtsdggal jard utazast vallalni és — dontéen — belvarosi
munkahelyiiket budadrsire cserélni.

Ez a beruhazas és annak gy6zelem-izli kommunikéléasa tipikus péld4ja annak, amit a
kiadvanyukban a kozuti fuvarozas gatlastalan, de burkolt allami tamogatasaként irtak le.
Allaspontom szerint a postai kiildemények vasuti fuvarozasanak visszaallitasara érdemes
lenne legalabb egy figyelemfelkeltd akcidt inditani, amelyben szivesen vallalkoznék rész-
vételre.

Udvozlettel:

Véczy Z.

2006.03.27.



