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Targy: tajékoztatds Mosonmagyarévar varos kamionforgalmanak
mérséklésére vonatkozé torekvéseinkrdl
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2007. marcius 5-én érkezett leveliikben Dr. Illés Zoltdn a Fidesz Z6ld Tagozatdnak alelndke, Dr.
Orosz Sandor az MSZP Kornyezetvédelmi Munkacsoportjdnak elnoke, valamint Lukécs Andras
(Levegd Munkacsoport) ismertetést kértek dnkormanyzatunktdl varosunk kozlekedés karos hatdsai-
nak mérséklésének helyi problémairdl, a lehetséges megoldasokrol kértek tdjékoztatast.

Jelen tdjékoztatdsunk utélagos hozzdsz6las a ,,Férum a kamionforgalomrdl” c. rendezvényhez, 0sz-
szefoglalja a Mosonmagyardvar varos tehergépjarmil forgalméanak korlatozasara tett torekvéseinket

A motorizacié rohamos fejlodésével, valamint a koziti tranzitszéllitisok szerepének megnoveke-
désével a nemzetkozi utvonalakra telepiilt varosunkra nem vart és egyre ndvekvO forgalmi terhelés
harul. Ez a terhelés novekedése varhatéan tovabb fokozddik az Unié Romania, Bulgaria belépésével
torténd tovabbi boviilésével.

A lakossag részérdl gyakorta érkeznek onkormanyzatunkhoz a nehéz szallit6jarmiivek varosi koz-
lekedésének csokkentése vagy megsziintetésére tett 1€péseinket szamonkérd kérdések, levelek.

Kovetkezokben az elozményeket Osszefoglaljuk:

Korabban az M1-es autépalya megjelenésétdl a forgalmi terhelés enyhtlését vartuk. Az atmend forgalom aldli
tehermentesitésben betoltendé szerepe miatt a tervezett autopalya délkeleti csomépontjanak megépitése érdeké-
ben tett felszélalasaink az 1991-ben, az M1 autdpalya tervezése soran szlletett jegyz6kdnyvekben mar szerepel-
nek; a csomopontot az engedélyezési tervek tartalmazzak is. A forgalomcsokkenés valoban érezhet6 volt, de az
eltelt id6 alatt a kézuti forgalom is névekedett.

Stirgettitk a varost és a kistérséget minden szempontban kedvezé médon befolyasolé délkeleti autdpalya cso-
moépont megvaldsitasat, azt kezdetben 2007-re {gérték. A csomoépont nem valdsult meg, ezért atmeneti elmarada-
sanak ellentételezésére a varos tobb forgalomtechnikai korszerGsitést kapott: az elmaradas miatt leginkabb terhelt
mosoni varosrészben 6sszehangolt forgalomiranyité jelz6lamparendszereket (melyek sszehangolt mikodése kii-
16n fejezetet érdemelne), a Jozsef A. u. feldjitassal jard kezelésbe vételét, a Kihne Ede téri kérforgalmu csomo-
pont és kornyezetének kiépitését, ill. a Kossuth L. utcai jardaépités anyagi timogatasat. Az ellentételezések azon-
ban az dtmend forgalmat természetszeren nem cskkenthetik, csak adagoljak, azaz a helyzetet alapvet6en nem
javitottak.

1996. év kora tavaszan tehat forgalomba helyezték az M1-es autopalya Gyér - Hegyeshalom, hataratkelé kozotti
42 km hosszu 4j szakaszat. Mikodésbe 1épését kévetGen végzett forgalomszamlalasok mintegy 33-49 %-os for-

galomesokkenést érzékeltek az 1. sz. féuton. Mivel a sulykorlatozast nem oldotta meg, 2002. januar 17-én az 6n-
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kormanyzat Gazdasagi és Varosfejlesztési Bizottsaga hatarozatban irta el6 a Varosfejlesztési és Fenntartasi Osz-
taly szamara a Rajka és Hegyeshalom fel6li érkezd, 20 tonnanal nagyobb &sszstlyu gépjarmivek varosbol valo ki-
iktatasat célz6 intézkedések megtételét.

Ismeretes, hogy a nemzetkdzi el6irasok szerint dijfizetéses rendszeri autépalyara nem kényszeritheté semmi-
lyen jarmufajta forgalma, mellette alternativ utvonal biztositandé. Ez id6 tajt valt dijmentessé az M1-es autépalya
Orszaghatar-Mosonmagyarovar (86-os csomoépont) kézotti viszonylatban, ezzel lehetéség kinalkozott az ilyen
iranyban haladé nehézgépjarmi forgalom autdpalyara valo terelésére. Ez a kedvezmény azonban nem tartott so-
kaig, mar visszavontak. Jelenleg az M1 autépalya 86-os csomoépont — M15 elvalasi csomoépont kozotti autépalya
szakasz dijmentes csupan.

Az 4j rajkai hataratkelShely forgalomba helyezésével a 150. sz. f6utrél a forgalom éatrendez6dott az M15. sz.
téutra (félautdpalyara). A helyi célforgalom és a tranzitforgalom szétvalasztasara dontés szilletett, mely szerint ki-
kérdezéses forgalomszamlalassal kell megallapitani a forgalmi iranyokat és célokat az M15. sz. f&ut — 101 Gssze-
kot ut — 1.sz. £6ut csomoépontjanal Rajka hataratkelShely fel6l. Ennek ismeretében megoldhatéva valt a 150. sz.
téuton a 101 — 1. sz. f6utak, valamint az M1 autépalyan a meglévé utbaigazité rendszer felirati tartalmanak kiegé-
szitése vagy modositasa kisebb koltséggel. A konkrét tiltds azonban azzal a veszéllyel is jarhat, hogy a jarmiveze-
t6k a mellékutakat is rendszeresen hasznaljak, amelyek teherbirasa erre nem alkalmas. Azt is figyelembe kell ven-
ni, hogy a szigetkézi uton 1évé teleptilések lakai is kifogasoljak a rajtuk athaladé nehézteherforgalmat.
Onkormanyzatunk részérdl javasoltuk a 150. sz. f6ut - nem célforgalmt - nehézgépjarmi forgalmanak M15. sz.
téutra valo terelésének megvizsgalasat, lehetSség szerinti biztositasat. Az M1—es autépalya-szakasz dijfizetés alél
valé mentesitése adta lehetGséggel élve kértitk a Bécs feldl érkezé tranzit nehézgépjarmi forgalom varosunkbol
val6 kitiltasat, illet6leg kértiik megvizsgalni azt, hogy milyen feliratozassal torténhet figyelemfelhivas az M1-101.
sz. f6ut csomépontjatdl az M1- 86. sz. £6ut k6zotti dijmentes szakaszra.

Az akkori Allami Autépalya Rt. csak az 4ltala alkalmazhaté utasitis-rendszer a dijfizetéses palyaszakaszok jelzé-
sét irhatja el6, a dijmentesség megszinésére utald tabldk elhelyezése tehat nem oldhaté meg. A varosba bevezet
utszakaszokon az atmend forgalom csékkentésére a 20 t silykorlatozast, mint eszkdzt csak akkor fogadja el,
amennyiben az atmend forgalom aranya jelent6sen meghaladja a varosba halad6 jarmavek szamat. A célforgalmi
szamlalds elvégzését szitkségesnek itéli, annak alapjan meghatarozhatok lesznek az egyes jarmécsoportok.

1d6kézben — a folyamatban 1évé eljarastdl fuggetlentl - konkrét 1épést tettiink. Hogy a Hegyeshalom és Rajka
fel6l érkezé jarmivek ne az elsé csomépontban hajtsanak le az autdpalyarél Mosonmagyarévar felé, hanem a va-
ros iparosodott része felé tovabbhaladva a kévetkez6ben, a 86-0s csomodpontban, a rajkai hataratkelénél, az atke-
16hely vezetSjének jovahagyasaval tdjékoztatd feliratokat helyeztiink el.

Mivel a helyzet javitasara folytatott addigi targyalasok nem vezettek sorsfordité eredményre, 6nkormanyzatunk
a 150. és az 1. sz. féutak kezel6jétsl (Gyér-Moson-Sopron megyei Allami Kézitkezels KHT — ma: Magyar Koz-
at Allami KHT) ismét segitséget kért. Orszaggytilési képviselénk parlamenti interpellaciét intézett a Gazdasagi és
Kozlekedési Miniszterhez, ezt kévetben ismételten azonnali intézkedést kértink az illetékesektSl (Allami
Autopalyakezel6 Rt.), a 20 t feletti jarmutvek varosi forgalmat csak varosi célfuvaros engedélyezésére, illetve a
tobbi nehézjarmd forgalom varosbdl torténd kitiltasara. A kilatasba helyezett radikalis megoldas (demonstracio)
megel6zésére siirgss intézkedések megtételére kértitk az Re-t is. A képviseldi interpellaciora az Allami Autépalya
Kezel6 Rt. elsé intézkedésként megbizta a BAUCONSULT Mérndkirodat a tébb izben emlitett célforgalmi
szamlalast elvégzésére.
A Mérnokiroda Kft. a rendelkezésére allé adatok alapjan megvizsgalta a 20 t-nal nehezebb gépjarmivek tranzit-
forgalmanak korlatozasi lehet&ségeit. A tanulmanyban bar az egyes, varosunkon athalado, ill. ide érkez6, jarmu-
fajtakra bontott szamadatok ismeretében a ,,Kivéve célforgalom” korlatozas alkalmazasara a varoson athaladni
kivané 20 tonnanal (vagy 12 t-nal) nehezebb gépjarmuvek kitiltasara atraké allomasok létesitésével elvi lehetGség
nyilik, de annak ellenérizhetetlensége, attételes volta miatt bevezetését a kft. mégsem tartja célszerinek: az atrakod
allomasokra vonatkozé javaslat nem val6sithaté meg a gyakorlatban. A varosba telepitett vallalkozasok nehézgép-
jarmuvek kozlekedését gerjesztik, mely miatt nem lehet megtiltani bejévé forgalmukat.

A Rajka feldl érkez6 nehézgépjarmivek nem célforgalmu athaladasanak tilt6 jelzéseit a lajtapusztai (Paprét) ut-
csatlakozasnal is meg kell ismételni. Az M1-es autépalya D-i (Keleti) csomépontja gySkeresen megoldand az at-
mené forgalom szabalyozasanak kérdését. Amennyiben a csomoépont Gjratervezése, épitése kezdetét veszi, 6n-
kormanyzatunk a csatlakozé utak terveztetését, kiépitését is elindithatja, allami tdimogatas igénybevételének felté-
telével. Ilyen szabalyozasi lehet6ségek mellett a varosvezetés is dontéskényszerben van: amennyiben a Szent Ist-
van kir. utrél (1. sz. f6ut Moson és Magyarévar kozotti atkelési szakaszarol) kitiltjuk a nehézgépjarmiveket, ter-
helnénk a mosoni varosrész f6uttdl nyugatra esé tertleteit; tovabba a varosba telepiilt, nehézgépjarmuveket fog-
lalkoztat6 cégek kozlekedését sem szabad neheziteni.



Az altalunk kezdettSl hianyolt, tobb izben megigért M1-es Keleti (Déli) csomoépont megépiilése siirgés, mely
téleg a mosoni varosrész szamara nyujthat segitséget.

Emlitettiik mar, hogy a Pozsony (Rajka) fel6l a 150. sz. t6uton a varos felé haladé 20 t-nal nehezebb gépjarmd
célforgalom nem tilthaté meg az 1408. sz. Feketeerdd, ill. az 1401. sz. Halaszi (szigetkézi) Gt megkdzelithetSségé-
nek biztositdsa miatt sem, mivel a fenti, Szigetkdz felé haladok koézlekedése atmend forgalomnak szamit. A vo-
natkozé rendelet el6irja, hogy a 7,5 tonna megengedett Gssztomeget meghaladé tehergépkocsik varosba térténd
behajtasat csak akkor lehet korlatozni, ha a korlatozassal érintett ttszakasz legalabb azonos teherbirdsa a kilteri-
leten vezetett utszakaszéval. A rendelet el6irja még, hogy a zaj- és rezgésterhelésre, légszennyezésre vonatkozd
jogszabalyban megallapitott hatarértéket nem haladhatja meg a jogosult szakértéi véleményben mért értékek. Ez
alapvetSen azt eredményezi, hogy tilalmi tablakkal nem korlatozhaté e jarmivek tranzitforgalmanak kizarasa. Ha
a Szent Istvan kir. it Moson és Magyarévar kozotti szakaszardl kitiltanank a nehézgépjarmiiveket, azok a mosoni
varosrész Soproni utca-Jézsef A. utca utvonalon haladnanak.

Az Allami Autépilyakezels RT. a silykorlatozas eljelzésére utalé betét-terel6tablak kihelyezését 2003, évre
igérte, amennyiben az orszagos utak kezel6je utjain kihelyezi a stlykorlatozas tablait. A nehéz tehergépjarmiivek
atmené forgalmanak korlatozasara hivatott el6jelz6 tablak és a szitkséges egyéb modositasok nem kertltek beépi-
tetésre a meglévé tablarendszerbe. A kiegészits jelzésrendszer kihelyezése azonban mégsem kérhet6 szamon, mi-
vel - 6sszefoglalva és ismételve - varosunknak jelent6s a nehézgépjarmi célforgalma, és a jarmiveket be kell en-
gedni a varosba, ill. Rajkanal a 150-es (Pozsonyi) utra; az autépalya a 86-os csoméponttol Budapest felé dijfizeté-
ses rendszerd, alternativ utvonal biztositando; egyik varosrész sem hozhat6 hatranyos helyzetbe a masik el6nyére.

Atmeneti lehetSséget latunk azonban fenti stlykorlatozas eljelzését szolgald betét-terelétablak célforgalmi kiegé-
szitéssel torténd alkalmazasara, melyet kovetkez6 1épésként kérni fogunk az autdpalya kezel6jétél. Ennek kime-
netele nem csupan forgalomtechnika kérdése; a jelz6tablazas minden kistérségi utra (autdpalyatdl az alarendelt
utakig) kiterjedS lehet, koltségkihatasa tobb milliés nagysagrendd, az elért eredmény kétes, alig érzékelhetd és
hatranyai is lennének.

Fenti 0sszefoglalobdl kovetkezik — illetve a BAUCONSULT Kft. tanulménya is erre mutat ré -
hogy egzakt megoldas alapvetoen fejlesztés aran, és/vagy a tavolsagi fuvarozas jogszaballyal tor-
ténd autdpalyara , kényszeritésével”, a telephelyek varoson kiviil helyezésével lesz lehetséges. Min-
denképpen célirdnyos fejlesztést jelentene a Déli M 1-es autdpdlya csomépont megvaldsuldsa, és a
varos mindkét oldala mentén elkeriild (tehermentesitd) it 1étesitése. Jelen tthaldzat mellett és sza-
balyozasi lehetdségek korlatai kozott csak javaslattevd, tdjékoztatd jelzésrendszer alkalmazhatd,
mely mintegy felhivja a figyelmet a belvarost jobban elkeriild utvonalra, javasolva annak igénybe-
vételét. A varos j rendezési terve mdr jelzi az elkeriilé it nyomvonalét. A tehermentesitd it megje-
lenése a varos szélére telepiilt nehéz széllitdjarmiiveket foglalkoztaté cégek megkozelitését kiviilrdl,

és nem a varos belsd foutjainak dtkelési szakaszairdl biztosithatna.

Fentiekbol kideriil, hogy két alapvetéen fontos beruhazasra van sziikségiink: a Mosonmagya-
rovar ,,alatti” DK-i M1-es autépalya elmaradt csomépontjanak megépitésére, és egy, a varost

szorosan elkeriilé tehermentesito ut megvalodsitasara. E16z6t igérték, utébbihoz pedig megfele-
16 onkormanyzati forras nem all rendelkezésre.
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