TABAJD KOZSEG ONKORMANYZAT

POLGRMESTERE
H-8088 Tabajd, Dézsa Gyorgy ut 2.
Tavbeszélo szam: 36 (22) 594-330, Telefax szam: 36 (22) 594-330
E-mail cim: polgarmester @tabajd.fejer.hu

Ugyiratszam: 136/2007. Targy: 2006. december 15-i konferencia
Ugyintézd: dr. Nagy Atilla kivaltotta gondolatok, kérések

LUKAQS ANDRAS ELNOK UR RESZERE (LEVEGO MUNKACSOPORT)
DR.ILLES ZOLTAN ALELNOK UR RESZERE (FIDESZ 7ZOLD TAGOZATA)
DR. OROSZ SANDOR ELNOK UR RESZERE (MSZP KORNYEZETVEDELMI MUNKACSOPORTJA)

Tisztelt Uraim!

Megkiildott anyagukat k6szonom, azt és a konferenciat igencsak idészertinek és fontosnak tartom. Lukéacs
trral mar volt is levelezésiink a Vali-viz volgyében - igy falunkon is - 4tmend tlirhetetlen kamionforgalom
miatt, melyet az M6-os autdpalya épitéséhez sziikséges kdzuzalék dilettdns modon megszervezett szallitasa
idézett el6. Ennek nyoman nem csak az el6z6 években adéforintokbdl feldjitott dllami kozut (8111 sz.) ment
nagyrészt tonkre, hanem az dt mentén all6 épiiletekben is Osszességében tobb tiz millidra becsiilt kdrok
keletkeztek. Az 4lland6, szdguldd tdlsilyos kamionok okozta életveszély, a zaj, a por és mérges gdzok
okozta nem vagyoni kdrok szamszerlsitését eddig meg sem prébaltuk, de igencsak boriinkon éreztiik, -
érezziik.

A fentiek 4ltalanos megszlintetése €s az olyan sokszor hallott igazsdgossdg érdekében az aldbbi
intézkedéseket javasoljuk:

1.) Szamoljak fol a negativ externdlidkat, senki ne tudja formailag jogszerlien, de egyoldalian és
igazsagtalanul méssal megfizettetni sajat gazdasagi elonyét.

2) A vasut dltal kivélthat6 koziti teherforgalmat valdban terheljék a kornyezeti terhelésével ardnyosan,
azaz a jelenlegi tobbszorosével (ha nem is a személygépkocsik terheinek szazezerszeresével).

3.) Az dthaszndlati dij mértékének megdllapitdsdndl kdovessék a svdjci példat. Sajit szamitdsaim szerint kb. 2
Ft/tonna/km vagy akinek igy jobban tetszik 1 €cent/t/Km. Bevezetése, mértéke legyen fokozatos, mégpedig a
kozuti teherforgalomban szokdsos gépjarmi-amortizacidhoz igazitott, azaz a kozelmiltban beszerzett
tehergépjarmiivek ,,szankciondldsa” helyett a tovdbbi mennyiségi fejlesztéseket gitolja, sét kozéptdvon
jelentds csokkenésiiket érje el. A kozuti fuvarozokat is megilletik a hosszu tdvi tervezéshez sziikséges
adatok, elére megismerhetd szabalyok.

4.) Valéban tdmogatandé a menetird altal rogzitett tdvolsdggal ardnyos dijfizetés. A szerelvények esetében
javaslom, hogy a meghatdrozott 6ssztomegli szerelvényt eleve feltételezni kell. Uresen vagy pdtkocsi nélkiil
ne furikdzzanak a tehergépkocsik.

5.) A bevétel 50-60%-4bdl a vasut fejlesztése, 20-30%-4abdl az dllami, onkormdnyzati kdzutak javitdsa (nem
korszertisitése!), a fennmaradd 20-30%-abdl az egyéb, zommel civil kdrok megtéritésére l1étesitendd alap
részesedne.

6.) Az utdbbi alapbdl a kdrosult a biztositdsokra jellemzd, egyszeriibb eljarasban kaphasson, ne a polgéari
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7)) A mdéra altalanos 32-40 tonnds szerelvények a leginkdbb kivalthatok vasittal, ezért ezeknek
tizemeltet6inek minden futott kilométeriik utdn kelljen fizetniiik (20-40 tonna).

8.) A kisebb volumenii nemzetkozi forgalmat, a regiondlis teherforgalmat, tovibba a nagyobb logisztikai
bazisokrdl torténd teritést a 12-20 tonnds tehergépjarmiivek bonyolitjdk. Ezek vastittal torténd kivaltdsa mar
problémdasabb a szdrnyvonalak felszdmoldsa miatt, valamint a kornyezet terhelése és az ellatds javitdsa
kozotti egyensilytalansdg kisebb, mint az el6z6 esetben. Javaslom, hogy ezen gépjarmiivek lizembentart6i
csak egy meghatirozott éves kilométerkeretet (kb. 30.000 km) meghaladé kozithasznalat utan fizessenek
(10-20 tonna).

9.) A ritka kivételtdl eltekintve aruteritd feladatokat elldté konnyebb tehergépjarmiivek jelentdsebb dijjal
torténd terhelése cél nélkiili lenne, mivel ezeknek alternativdja igazdn nincs, ezt az utak és a kornyezet
terhelése sem igazdn indokolja, ugyanakkor a dij a szallitott drukba beépiilve foloslegesen inflaciogerjesztd
hatasu lenne. (3,5-10 tonna).

10.) A vasiiti forgalom fejlesztésében kapjon kiemelt helyet a korszerli dtrakodd kapacitds fejlesztése, a
kombindlt fuvarozdst lehetévé tevd fel- és ledllast lehetévé tevd mitargyak, vasiti kocsik szaporitdsa,
valamint a vasuti palyahasznalati dij dotdldsa az uthaszndlati dijbol.

11.) Az épitésiigyi, ipari, stb. szabdlyok egyes épitményfajtdk esetében (logisztikai koézpontok, druhdzak,
ipari létesitmények, erdmiivek, banyak, stb.) meghatirozott volumen (alapteriilet, teljesitmény stb.) f6l6tt a
parkoléhelyekhez hasonléan, de kornyezettudatosabb célok érdekében irjdk eld bizonyos teresztOképességii
és teherbirdsi vastti kapcsolat kiépitését, természetesen a beruhdzé koltségén. Ezzel 06sztondzni lehet a
beruhdzokat, hogy a vasiit mellé telepiiljenek. Eppen ezért a halézat bdvitésének tervezésekor az ipari,
kereskedelmi, stb. kamardkat is be kellene vonni. A cél az, hogy egy fejlodésre itélt teriilet elsObbséget
kapjon a vasiiti vonalak bdvitésekor, és az sem baj, ha igy a beruhdzénak révidebb vasiiti szakaszt kell csak
sajat forrasabdl finansziroznia.

Végiil, bar nem tartozik szorosan a témdhoz, de megjegyzem, hogy a koziti kollektiv személyszallitdsban
(buszok) is a vasutat kellene tdmogatni, kezdve itt a villamosokkal, eldvarosi vasutakkal, zarva a vasutakkal
parhuzamos buszjaratok rovasara a vasuti forgalom fejlesztését.

Igaz ugyan, hogy mar a hdszas-harmincas években is elkezdett kimenni a divatbdl a kis vicindlis és egyre
tobben liltek inkdbb buszra, de akkor a kdrnyezeti problémdk nem voltak még olyan égetdek, az energia nem
volt draga és kimeriilo, a vasuti személyszallitas korszertisitése is gyerekcipOben jart, melyet a haboru el is
sodort. Hiszem, hogy egy gumikereken fiist6l6 busz versenyképes kihivéja lehet egy konnyl elektromos
(vezetékes, akkumulitoros, tiizeldanyag-cellds) motorvonat.

Bizom benn, hogy javaslataim meghallgatasra taldlnak, és ezdltal nem csak az altalam képviselt telepiilés és
kornyezete, hanem orszdgunk valamennyi polgéara élvezheti egy normaélis kozlekedési rendszer aldésait.
Tabajd, 2007. februar 24.
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