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Dr. Vereczkey Zoltan
elnok
Pest Megyei Kereskedelmi és Iparkamara
Budapest V.
Vici utca 40.
Tisztelt Elngk Ur!

Ezuton is szeretném koszonetemet kifejezni a meghivasért és a lehetdségért, hogy
megismertethettem a Levegd Munkacsoport allaspontjdt a PMKIK és BKIK tagjaival a
tehergépkocsik budapesti behajtasi dijjal kapcsolatban. Az alabbiakban dllaspontunkat irdsban
is részletesebben kifejtem.

Az eddigi tapasztalatok €s adatok azt mutatjdk, hogy a versenyképességet rendkiviili
mértékben rontja, hogy a kozuti fuvarozok koltségeik jelentds részEt a tarsadalomra haritjk,
aminek kovetkeztében torz &4rak alakulnak ki. Az eltorzitott arszerkezet pazarldshoz,
ésszeriitlen dontésekhez, tisztességtelen piaci verseny kialakuldsdhoz vezet, és akadédlyozza az
innovaciodt. Ezt az Eurépai Unid vezet61r mar évekkel ezelott felismerték, ezért tartalmazza az
EU 2001-ben elfogadott kozlekedéspolitikdja, hogy ,,az ardnytalansagok és hidnyossdgok
egyik legfontosabb oka, hogy a kozlekedoket nem sikeriilt megfeleloen szembesiteni
tevékenységiik koltségével. Mivel az drak nem fejezik ki a kozlekedés teljes tdrsadalmi
koltségét, a kereslet rendellenesen nagyra novekedett. Megfelelo drképzéssel és
infrastruktiirapolitikdval ezek a hidnyossdgok idovel nagyrészt kikiiszobolhetok lennének.”
Magyarorszdgon az elmult években a koziti teherfuvarozas tobb ezermilliard forint nyilt és
rejtett timogatdsban részesiilt." Tehdt a gazdasdgi ésszeriiség és a tdrsadalmi igazsdgossig
egyarant indokolja a tehergépkocsikra kirott adok, dijak emelését.

Az elmiilt idészakban Eurdpa orszdgaiban szdmos helyen emelték a teherfuvarozas addéit,
dl’jait.2 Svdjcban példaul 2001-ben vezették be a tehergépkocsik egész Eurdpat tekintve
rendkiviil magasnak szamit6 utdijat. (A svdjci dij a mai osztrdk dijnak hdromszorosa, és
Ausztridval ellentétben nemcsak az autépalydkon, hanem kivétel nélkiil minden uton meg kell
fizetni.) A tapasztalatok szerint a dij bevezetése 6ta nemcsak a kornyezetszennyezés csokkent,
de ésszerlibbé, hatékonyabba valt az 4ruszallitas. Svajc tovdbbra is megtartotta elokeld helyét
a vildg versenyképességi listdjanak élvonaldban’.

Németorszagban 2005-ben vezett€k be a tehergépkocsik utdijat. Az utdij itt is javitotta a
versenyképességet, és ésszeriibbé tette a szdllitisokat. Egyebek mellett szdmottevéen
csOkkent az tres fuvarok szama, €s nétt a vasuti druszallitds teljesitménye. Nemrég
Csehorszdg is kilométerardnyos tutdijat vezetett be. A vildg szdmos varosdban is vezettek be

' Részletesen 1d.: http://www.levego.hu/kamionstop/kamionkiadvany1.pdf
2 Ld. http://www.levego.hu/kamionstop/dijamiterdemes.pdf
3 http://www.imd.ch/research/publications/wcy/index.cfm
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korldtozdsokat, emelték a behajtasi dijat*. Az érintett varosok versenyképessége sehol sem
romlott, hanem éppen ellenkezdleg, javult.

A kiilonb6z6 eurdpai orszdgok adatainak Osszehasonlitdsa szintén azt mutatja, hogy az
alacsonyabb szllitdsigényesség nagyobb versenyképességgel jar egyiitt.’

Ami a budapesti behajtdsi dijakat illeti, tizszeresére tortént emelésiik (amelybdl egyébként
a korszerli jarmiivek jelentds kedvezményt kapnak) tulajdonképpen nem is emelés, csupdn
valorizacid, hiszen a mai dijakat 18 évvel ezel6tt dllapitottdk meg, és azoéta az inflacié az
arakat altaldban is a tizszeresiikre emelte. Az Uj dijakbdl varhaté éves bevétel mintegy
2 milliard forintra tehetd, ami elenyészd 0sszeg Budapest mintegy 10 000 milliard forintos
GDP-jéhez képest. De kis 0sszeg ahhoz képest is, mint amennyit az allam évrol évre a kozuti
kozlekedésre fordit, amit az az alabbi tablazatbodl lathato.

Kivonat az allamhaztartas konszolidalt funkcionalis mérlegébdl
(pénzforgalmi szemléletben, millié forint, folyé aron)

F6- Csoport | Kormanyzati funkcidok | 2005. évi 2006. évi 2007. évi 2008. évi
csoport [ szam Fécsoport neve teljesités teljesités | el8iranyzat | el6iranyzat
szam
F12 F12.a Koézuti kozlekedési 471 360,5 755610,4 | 639638,9 | 416 694,6
tevékenységek

Az emlitett 2 millidrd forint nem igazdn sok ahhoz a — folyamatosan novekvd —
tdmogatashoz képest is, amely abbol adddik, hogy 2002. julius 1. 6ta nem emelték (nem
valorizdltdk) az lizemanyagok jovedéki addjat, pedig ezen iddszak alatt az inflacié 30
szazalékos volt. Az elmaradt valorizaci6 2002 és 2007 kozott Osszesen 25 millidrd forint
tdmogatdst jelentett a 3,5 tonna megengedett Ossztomeget meghaladé tehergépkocsikat
tizemeltetd fuvarozoknak. Megjegyzendd, hogy ezen idOszak alatt a kolaj viladgpiaci dranak
emelkedésének ellenére is mérséklodott a gazolaj redlértéken szamitott ara, hiszen a névleges
emelkedés mindossze 25,6 szazalék volt, ami redlértéken 3,5 szazalékos csokkenésnek felel
meg.

A hatalmas és novekvo nyilt és rejtett timogatasok jelentik az egyik f6 okdt annak, hogy a
kozuti fuvarozas az orszag gazdasagi teljesitményét joval meghaladé mértékben novekedett.
A kozuti drufuvarozds teljesitménye a 2001. évi 16,8 millidrd drutonna-kilométerrél 2007-re
36,9 millidrd drutonna-kilométerre, vagyis 120 szdzalékkal nétt. Ezzel szemben a GDP 2001-
t6l 2007-ig mindossze 25 szazalékkal emelkedett. Tehat egy szazalék GDP-novekedés
majdnem 06tszoros (4,8 szdzalékos) kozuti aruszallitasi teljesitmény-novekménnyel jart!

Az eltelt harom és fél honap tapasztalatai bebizonyitottdk, hogy nemhogy nem Allt el6 a
fuvarozok altal eldére jelzett katasztrofélis helyzet, de semmilyen lényeges valtozds nem
tortént a budapesti teherszéllitas helyzetében.

A fuvarozok 4dltal hangoztatott kijelentésekkel szemben az igazsdg az, hogy a behajtési dij
nemzetgazdasagi szinten csokkenti a koltségeket és javitja a versenyképességet, mégpedig az
alabbi okok miatt:

1. A megfelel6 mértékii utdij, illetve behajtasi dij bevezetésével az utépitések és utfeldjitdsok
koltségeinek a tehergépkocsikra jutd részét nem mindannyiunk addjabol kell fedezni,
hanem ezen jarmiivek iizemeltetdi fogjak viselni. (Kiilondsen vonatkozik ez a nehéz
tehergépkocsikra, hiszen az ezen jarmiivek részére is alkalmas utak épitése €s fenntartdsa

* Erre vonatkozéan béségesen lehet példédkat taldlni az Eurépai Unié ,,.Legjobb megolddsok a varosi
aruszéllitdsban” cimii programjdnak honlapjan: www.bestufs.net. Friss példa a londoni behajtasi dij, 1d.
http://nol.hu/cikk/480135/

5 http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo anyagok/mls-opp 080215.pdf, 4. pont
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sokkal tobbe keriil, mint azoké az utaké, amelyeket csak személygépkocsik és kis
teherautok hasznalnak.) Az igy megtakaritott Osszeget az adllam mas adok csokkentésére,
vagy példdaul a vasit és a tomegkozlekedés fejlesztésére fordithatja (amint azt példaul
Svéjcban teszik).

2. Csokken a kornyezetszennyezés és az egészségkdrosodds, ami jelenleg hatalmas
koltségeket r6 mindannyiunkra (tobbek kozott a gydgyitds, a munkaidokiesés, tappénz
miatt, az emberi szenvedésekrol nem is beszélve).

3. Esszerlibbé vilik az arufuvarozas, kevesebb lesz a rosszul szervezett szallitds és az iires
fuvar. A németorszagi tapasztalatok azt mutatjak, hogy az iizemanyagadé emelésének és
az utdij bevezetésének hatdsara (sot, mar az utdij bevezetésének hirére is) évrol évre
csOkkent az iires fuvarok ardnya — a 2000. évi 25 szdzalékrdl a 2006. évi 19 szdzalékra.
Magyarorszagon ez a hanyad csaknem 30 szdzalékos, vagyis ezen a téren még igen
jelentdsek a tartalékok. Erre utal az is, hogy egy brit felmérés szerint a jobb szervezéssel
Nagy-Britannidban esetenként akar 50 szdzalékos iizemanyag-megtakaritast is elérhetnek
a fuvaroztatok.°

4. Mivel csokken a kamionforgalom, kevésbé mennek tonkre az utaknak, az utak alatt futéd
kozmiivek és az utmenti épiiletek. (Egy kamion annyi kért okoz az utakban, mint szdzezer
személyauto.)

5. A tobbi jarmi kevésbé fog kdrosodni a rossz utak miatt. (Az ilyen kdrok évente tobb
szazmilliard forintot tesznek ki, amit a jarmtvek tulajdonosai kénytelenek allni.)

6. Csokken az orszag energiaszamldja. Ha nem cseleksziink, akkor viszont ez a szdmla egyre
novekedni fog. Méar ma is az energiaimport felelés a legnagyobb mértékben a
kiilkereskedelmi hidnyunkért.

7. Mérséklodik a fekete és sziirke gazdasdg, ami a nemzetgazdasagi dtlagnal joval
elterjedtebb a koziti drufuvarozasban. Kevesebb lesz az egyéb jogsértés is (sebesség- és
sulykorlatozdsok megszegése stb.), ami szintén dltaldnosan elterjedt a koziti fuvarozok
korében, és sulyos kdarokat okoz (példdul a tdlsilyos jarmiivek igen rovid idd alatt
tonkreteszik az utakat).

A fentiekbdl tehat az kovetkezik, hogy a behajtasi dijak tovabbi komoly emelésére van
sziikség. Kérjiik, hogy a kornyezetvédelem és a nemzetgazdasidg versenyképességének
jJavitasa érdekében ezt segitsék elo.

Ugy véljiik, hogy akik tiltakoznak a tehergépkocsik févarosi behajtdsa ellen, rossz
szolgalatot tesznek az orszdgnak: a torz 4arviszonyok megtartdsidnak szorgalmazdsival
hatréltatjdk gazdasagunk szerkezetének korszerlsitését. De rossz szolgédlatot tesznek a
fuvarozéknak is. Eldszor is, mert gerjesztik a koziti fuvarozdkkal (kiilonosen a nehéz
tehergépkocsik iizemeltetdivel) szembeni, igen széles korben elterjedt lakossagi ellenszenvet
és tiltakozdst. Mdsodszor, mert a fuvarozdkban azt a tévhitet erdsitik, hogy a jelenlegi helyzet
fenntarthat6. Pedig az olajarak emelkedésétdl kezdve az éghajlatvdltozasig szdmos tényezd
bizonyitja, hogy fenntarthatatlan — amint azt mar az Eurdpai Unid, valamint a Gazdasagi
Egyiittmiikodési és Fejlesztési Szervezet (OECD) is megillapitotta.’ Harmadszor, nem
akarnak lehetOséget adni a hazai fuvarozoknak, hogy fokozatosan alkalmazkodjanak a
varhatéan stlyosbodé koriilményekhez, kockédztatva, hogy a drasztikus valtozdsok hirtelen
fognak rajuk szakadni.® Negyedszer pedig, lebecsiilik a hazai fuvarozokat, hiszen piacellenes

® Ld. http://www.lelegzet.hu/archivum/2005/11/3352.hpp
" Ld. http://www.lelegzet.hu/archivum/2004/04/3010.hpp
8 A Nemzetkozi Energia Ugynokség 2007-ben megjelent Kozéptavi olajpiaci jelentésében a kovetkezOket
allapitja meg: ,,Annak ellenére, hogy az olajdrak az elmiilt négy évben magasak voltak, jelentésiink tovabbi piaci
fesziiltségeket 1at a 2010-es évet kovetdéen. Az OPEC tartalékai a legalacsonyabb szintre csokkennek 2012-re...
Lehetséges, hogy a kindlati 6sszeroppandst el lehet halasztani, de nem sokkal.” Masképp fogalmazva, 2012-ben
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tdmogatdsokkal kivanjdk segiteni Oket, azt sugallva, hogy a magyar fuvarozok nem képesek
helytallni a valédi piaci versenyben, €s nem képesek ugy folytatni és fejleszteni a
tevékenységiiket, hogy egyre novelik annak hozzdadott értékét.

A fent lefrtaknak megfelelden kérjiikk Onoket, hogy ne a siilyosan kornyezetszennyezd,
nagy energia-felhasznaldssal jar6 tevékenységek tovabbi timogatédsat szorgalmazzdk, hanem a
magas hozzdadott értéket biztositd, nagy tuddshdnyadot tartalmazéd tevékenységet végzo
véllalkozdk, véllalkozasok sikereit mozditsdk elé. Ebben 6rommel egyiittmiikddnénk Onokkel.

Udvozlettel:

e

Lukacs Andras
elnok

olajvalsag kovetkezhet be, aminek egyik kovetkezményeként silyos zavarok lesznek az iizemanyag-elldtasban.
Vilagszerte egyre tobb kutaté hivja fel a figyelmet erre a veszélyre. Példdul tavaly belga egyetemi kutaték a
kovetkezd levelet juttattdk el az ottani kozlekedési, teriiletfejlesztési és lakasiigyi miniszter részére:

»Miniszter Ur!

Hazdnkban nap mint nap 10 millié dllampolgdr, gazdasdgi szerepld, dontéshozo tervezi ugy a jovdjét és
dont a befektetéseirdl, mintha az olcson és béségesen rendelkezésre dllo olaj korszaka sohasem érhetne véget.
Egyre tobb jel utal azonban arra, hogy a vildg kdolaj termelése hamarosan tetézik, majd hanyatlé dgba ér. Ezt a
torténelmi fordulopontot az ,,olajkitermelés tetozésének” vagy mdsképpen ,,olajhozam csiicsnak” hivjuk.

A csokkend olajkitermelés az élet minden teriiletére rendkiviili hatdssal lesz, hiszen a kdolaj és novekvo
fogyasztdsa kozponti szerepet jdtszik a gazdasdgban. A kéolaj elengedhetetien a kozlekedéshez. Egyetlen repiild
sem mitkodik nukledris vagy szélenergidval. A gépjarmiivekben a kdolaj az iizemanyagon kiviil a gumiabroncsok,
iilések, miiszerfal stb. alapanyagdt is képezi. Az utak aszfaltia is olajbol késziil, a beton pedig foldgdz
felhaszndldsdval. A tomegfogyasztdasi cikkek tilnyomo része kdolaj-fiiggd. A mezdgazdasdg szintén nagy
mennyiségii fosszilis energidat haszndl a miitrdgydkon, vegyszereken, tartositdson, tdroldson, szdllitdson,
csomagoldson stb. keresztiil.

Belgiumban szinte ismeretlen az ,,olajhozam-csiics” fogalma, mint ahogy kovetkezményei is, és senki nem
gondolkozott el még azon, hogyan lehetne a tdrsadalmat zokkendomentesen, békésen dtdllitani a kisebb
olajfogyasztdsra. Siirgos cselekvésre van sziikség, mert még a legderiildtobb eldrejelzések szerint is csak kevés
idénk van alkalmazkodni, tudvdn, hogy a kozlekedési Iétesitményeket, az épitett kornyezetet és a
teriilethaszndlatot érinté vdltozdsokat csak hosszabb idon keresztiil lehet megvaldsitani.

Mindezen okokbol kiemelt figyelmébe ajdnljuk a mellékelt Hatdrozatot. Kérjiik, hogy ldtogasson el
rendszeresen a honlapunkra is (www.aspo.be), ahol tovdbbi, részletes tdjékoztatdst taldl az olajhozam csiicsrol
és rendezvényeinkrol.

Tisztelettel,
Patrick Brocorens, a Mons-Hainaut Egyetem kutatoi ,, Pic du Pétrole” bizottsdga nevében
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