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A Levego Munkacsoport véleménye
Budapest teherforgalmi stratégiaja
I. egyezteto munkakozi anyagarol

Altalanos észrevétel

Az anyag elsO (helyzetelemzési) része viszonylag jobban kidolgozott, azonban
itt is tul sok hianyossag talalhatdé. Az anyag masodik része (vagyis maga a
stratégia) rendkivll elnagyolt, hidnyos, raadasul az ott leirtak tulnyomé ha-
nyadanak inkabb az els6 részben (a helyzetelemzésnél) kellett volna szerepel-
nie. Bar a stratégia helyesen jelél meg bizonyos alapvet6 iranyokat, azonban
Osszességében kidolgozatlansaga, felliletessége miatt a jelenlegi formajaban
nem javasoljuk a Fovarosi Kdzgylés elé torténd eldterjesztésre.

Részletes észrevételek

A helyzetelemzésnek tartalmaznia kellene a kdvetkezdket:

Célforgalmi vizsgalatokat (honnan hova torténik a szallitds, milyen mére-
t( jarmdlvekkel)
Jarmd-kihasznaltsagi adatokat (mennyi az Uresjarat, mekkora terhelt-
séggel kozlekednek a jarmlvek)
A jarmlvek megoszlasat a szennyezbanyag-kibocsatasi jellemzdbik alap-
jan (Errél csak nagyon elnagyolt, nehezen értelmezhetd anyagokat tar-
talmaz az anyag. Nem lehet tudni példaul, hogy mennyi az EURO-V ka-
tegdridba szarmazdé jarm(, pedig - az anyag allitdsaval ellentétben -
csak ezek a valdéban korszerliek, nem pedig az EURO-III kategéridba tar-
tozok.)

A kulfoldi példak bemutatdsanal a dijfizetéses mddszerek mellett egyéb

moddszereket ismertetni kellett volna. Ilyenek példaul a kdvetkezok:

— A tehergépkocsik kihasznaltsaganak 0Osztonzése, vagyis az a torek-
vés, hogy minél inkabb meg legyenek rakva a jarm(ivek, kevés le-
gyen az alacsonyan kihasznalt, illetve Ures jarat. (Példaul Koppenha-
gaban kedvezményben részesiiltek a legalabb 60%-o0osan megrakott
jarmUvek, Id. http://www.smile-
europe.org/locxpdb/front/show.php?lang=en&Ixp id=148 - a kovet-
kezo oldalon Iév6 képeket err6l a honlaprodl vettiik at).

- A fuvaroztaték egyittm(ikodésének megszervezése, hogy a jarmUve-
ket kozosen hasznaljak, és igy javuljon azok kihasznaltsdga. (Erre
példa a daniai Aalborg:
http://www.managenergy.net/products/R924.htm, valamint Berlin:
http://www.smile-
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europe.org/locxpdb/front/show.php?lang=en&Ixp id=266, és Német-
orszag masodik legnagyobb varosa, Hamburg).

A nagy tavolsagrol nehéz tehergépkocsikkal szallitott aruk atrakasa a
varos szélén kisebb, illetve kornyezetkimél6bb teherautdkra, amelyek
a varoson bellli aruelosztast végzik. (Példa erre Rotterdam:
http://www.smile-

europe.org/locxpdb/front/show.php?lang=en&Ixp id=202, valamint
La Rochelle: http://www.smile-
europe.org/locxpdb/front/show.php?lang=en&ixp id=169)

Parkoldsi szabdlyok a teherforgalom figyelembevételével. (Ilyen mi-
kodik példaul Barcelonaban, ahol egyes helyeken bizonyos id6szak-
ban csak a tehergépkocsik varakozhatnak ki- és berakodas céljabdl,
az egyéb id6szakokban pedig a helyi lakosok hasznalhatjak parkolas-
ra: http://www.smile-
europe.org/locxpdb/front/show.php?lang=en&Ixp id=191)

A tehergépkocsik behajtdsanak idébeni korlatozasa (erre sok helyutt
van példa szerte a vilag varosaiban).

A vasuti és vizi szallitas felhasznaldsa a varosi teherszallitasban (erre
szintén sok hazai és nemzetkozi példa van, els6sorban a nagyobb ta-
volsagokrol a varosba szallitasra, illetve onnan vald kiszallitasra).
Kézikocsival torténé tovabbitas annak ér-
dekében, hogy példaul a tehergépkocsik ne
menjenek be a szlik sétaloutcakba (szamos
ilyen hely van példaul az Irorszagi Cork va-
rosban, tovabba a helyi adottsagok miatt is
széles korben alkalmazzak ezt az eljarast
az olaszorszagi Velencében és a marokkai
Fezben).

A megfeleld tajékoztatas, felvildgositas a
fuvaroztatok és fuvarozok részére annak |
érdekében, hogy minél hatékonyabban tor-
ténjen a fuvarozas. (Erre jé példa a brit
kozlekedési minisztérium Freight Best
Practice programja:
www.freightbestpractice.org.uk, valamint
az osztrak koérnyezetvédelmi minisztérium
Klima Aktiv programja:
http://www.klimaaktiv.at/article/archive/11
913/, és sok jé példa taldlhatdé egyes va-
rosokban is, klilénésen a hollandiai énkor-
manyzatoknal.) Ez viszonylag kevés pénzbe |
kerll, de igen hatékony lehet.

tovabbi jo példa és ajanlas taldalhaté egyebek mellett a

www.bestufs.net honlapon.
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A fenti elemzések hianyaban kilondsen megkérdbjelezhetd az anyag javaslata
egyes Uj utak épitésére.

A stratégianak tartalmaznia kellene a fentebb emlitett jé példak alapjan a te-
herforgalom ésszer(sitésére szolgald eszkdzok, modszerek széles korét. Ehe-
lyett a stratégia szinte kizardlag a dijfizetéssel foglalkozik. Azonban ezen belll
sem mutatja be és még kevésbé indokolja, hogy az egyes terileteken mekkora
a dij optimalis mértéke, és hogy milyen lenne az optimalis differencialas az
id6szak, a jarmd sulya és szennyez6anyag-kibocsatasa alapjan (vagy esetleg
egyéb szempontok szerint, mint példaul a zaj). Nem tudjuk meg a stratégiabdl
azt sem, hogy miként kellene meghatarozni az egyes dijfizetési 6vezeteket an-
nak érdekében, hogy a teherszallitds kornyezeti és gazdasagi szempontbdl op-
timalis mdédon m(ikodjon.

A stratégia nem foglalkozik azzal sem, hogy miért kell egyes foutvonalaknak
ingyenesnek lennilik. Ez ugyanis azt jelenti, hogy altaldban nem kell fizetnitk a
fovaroson atmené forgalomnak, ami semmilyen hasznot nem jelent az itt la-
kéknak, ugyanakkor az ide (vagy innen) szallitéknak fizetniik kell. Ez éssze-
rdtlen és igazsagtalan. Ezért minden uUtvonalat fizetévé kell tenni. Kilondsen
érthetetlen, hogy miért kell dijfizetés nélkil nemzetkozi tranzitforgalmat zudi-
tani a III. kerlleti Szentendrei Utra. Hasonldképpen kifogasolhatd a rakpart in-
gyenessé tétele.

A stratégidanak hangsulyosan kellene foglalkoznia a terlletrendezési el6irasok
témajaval (példaul, hogy hova telepilhetnek logisztikai kdzpontok) is, hiszen
ezek jelent6sen hozzajarulhatnak a kornyezeti, gazdasagi és kozlekedési
szempontbdl el6nydsebb teherszallitashoz.

Budapest, 2008. julius 15.

Lukacs Andras
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