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Budapest, 2010. julius 22.
Fellegi Tamas
nemzeti fejlesztési miniszter
Budapest

Tisztelt Miniszter Ur!

Orommel olvastuk, illetve hallottuk munkatarsaitol, hogy az 0j kormany és On személy
szerint is kiemelten fontosnak tartjak a vasuti kozlekedést, és tovabbi forrasokat terveznek
atcsoportositani a  vasutfejlesztésre.  Ugyanakkor az elmult ¢évek elhibazott
kozlekedéspolitikaja és szamos kartékony intézkedése nagymértékben megneheziti ezt a
torekvést. A vasutat veszélyeztetd egyik ilyen 1épés volt az el6z6 kozlekedési miniszternek az
utasitdsa a vasuti aruszallitas egyes kiegészitd tevékenységei (tolatds, kocsirendezés stb.)
tamogatasanak megsziintetésére.! Amennyiben ezt az intézkedést nem vonjak vissza, az
szamos helyen a vasuti aruszallitds ellehetetleniiléséhez vezet. A végeredmény konnyen
megjosolhatd. Lesznek olyan, vasuti szallitdsra alapozd cégek, amelyeket felszdmol a
tulajdonosa, és lesznek olyanok, amelyek a kozutra terelik az arufuvarozast. A vasutnak
mindkét esetben csokkennek a bevételei, lekdtetleniil maradnak kapacitasai.

Szervezetiinkhoz 1immar rendszeresen fordulnak lakosok, civil szervezetek ¢és
onkormanyzatok, segitséget kérve a telepiilésiikk utjain folyamatosan novekvd kozuti
teherforgalom okozta kéarok, veszélyek csokkentésére. Sok esetben ramutatnak arra is, hogy
az adott szallitas részben vagy egészében vastton is lebonyolithatd lenne, és értetlenségiiknek
adnak hangot, mert mégsem ez torténik.

Engedje meg Miniszter Ur, hogy néhany konkrét példara felhivjam a figyelmét!

— A Matrai Er6miibol évente mintegy 100 000 tonna pernyét szallitanak a

380 kilométerre 1évé Beremendre kdzuton, mikdzben ez vasuton is megoldhato.

— A Recsk kornyéki kdbanyakbol nehéz tehergépkocsikkal szallitottak, szallitjak a kovet
az autdpalyak és az egy€b utak épitéséhez, mikdzben a kdbanyak mellett ott halad a
vasutvonal.

— Az Ukk ¢és Zalaszentivan kozotti vasuti palya feljitasdhoz hatalmas mennyiségi
kovet széllitanak kozaton Uzsabanyabol annak ellenére, hogy a banya mellett is van
vasuti palya.

— Tatabanyan 16 kilométeres tavolsagon évi 100 000 tonna mészkovet szallitanak
kozuton lakott teriileten keresztiil a Vértesi Erémiib6l, mikdzben rendelkezésre all egy
parhuzamos vasuti palya.

— A Szentendrei HEV atépitése soran Békasmegyer és Szentendre kozott a teljes vasuti
palyat és az alépitményt is kicserélik. A foldet, zazottkovet, sineket mind Budapest és
az agglomeracio talzsufolt utjain tervezik szallitani annak ellenére, hogy van lehetdség
a vasuti szallitasra ezen a teriileten.

— Nagy mennyiségben szallitottdk Pozsonybdl kozuton a budapesti Etele térre a
metroépitéshez sziikséges hatalmas beton tlibbingeket, pedig a pozsonyi felrakohely
kozelében és az Etele térnél is van vastt.

UErr6l nemrég részletesen beszamolt a Népszabadsag: MAV: kiragasok ezrével?
http://nol.hu/gazdasag/20100709-mav__kirugasok ezrevel
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— A Balaton mellett az M7-es autdpalya épitéséhez Ordacsehibdl kézaton szallitottak
kovet, pedig ott is végig megvan a vasuti kapcsolat.

A kozuti szallitast a megrendel6k minden esetben azzal indokoltak, hogy az olcsdbb, mint
a vasuti. Ugyanakkor az Onkormanyzatok szazmillio, esetenként milliard forint
nagysagrendben kovetelnek forrast a telepiiléseiken atrobogd nehéz tehergépkocsik altal
tonkretett utjaik rendbetételére. A lakok ingatlanjuk kérosodasa, egészségiik romlésa, korabbi
nyugodt életkoriilményeik megsziintetése miatt panaszkodnak. A helyben lakok és a
kozlekeddk egyarant megnovekedett balesetveszEélyrdl szamolnak be, ami szintén rontja az
¢letfeltételeiket. Tehat végeredményben nemzetgazdasagi szinten mindennapos gyakorlat,
hogy sokkal tobbe keriil a kozuti szallitds, mint a vaslti, ez azonban egyaltalan nem
tiikrozodik a kozuati fuvarozok araiban.

A tovabbi nemzetgazdasagi veszteségek elkertilése, a lakossag egészségének megdvasa és
a kornyezet védelme érdekében siirgds intézkedésekre van sziikség. A Levegd Munkacsoport
véleménye szerint a helyzet megoldasat jelentsen eldsegithetnék az alabbi intézkedések:

1. Fenn kell tartani az allami tAmogatast a vasati arufuvarozas kiegészitd szolgaltatasaira.

2. Mielébb be kell vezetni a tehergépkocsik (kiilondsen a 12 tonna megengedett
0ssztomegnél nagyobb jarmiivek) kilométer-aranyos ttdijat. Ennek érdekében mielébb
ki kell irni az elektronikus utdijrendszer megvalositasara vonatkozo Gjabb tendert.

3. Mivel az elektronikus utdijrendszer megvaldsitdsa hosszabb i1d6t (varhatdoan mintegy
két évet) vesz igénybe, atmeneti megoldasként célszerlinek tartjuk az utdij bevezetését
a tehergépkocsik menetiro-késziilékére alapozva, vagy pedig a Szlovénidban
alkalmazott gyakorlat szerint. Ezekkel a mddszerekkel a dijrendszer fél éven beliil
megvalosithato.

4. Mobdositani kell a kdzbeszerzési torvényt Ggy, hogy kozbeszerzések esetén kotelezd
legyen mindeniitt vasuti szallitdst alkalmazni, amennyiben ez nem keriil tobb mint
haromszor annyiba, mint a koéziti fuvarozas. (Igy keriilnek beszamitasra a kozati
kozlekedés negativ externaliai.) A masik lehetdség a torvény olyan mddositasa, hogy
kozbeszerzések esetén a fajlagosan legkisebb széndioxid-kibocsatassal jaro valtozatot
kell alkalmazni, amennyiben erre adottak a muiszaki lehetdségek.

5. Az utdijakbol szadrmazd bevételeket a kornyezetkimélobb aruszallitasi moddok
tdmogatdsara célszer(i felhasznalni.

6. Nagyobb beruhdzdsok esetén (példaul ipari park, logisztikai park, gyar) legyen
kotelez6 a vasuti kapcsolat lehetdségének vizsgalata, illetve bizonyos paraméterek
esetén a vasuti kapcsolat tényleges megvalositasa is.

7.

A témaval kapcsolatos részletes anyagaink megtalalhatok a www.levego.hu/kamionstop
honlapon. Mell¢kelten megkiildom Onrpk a témaval kapcsolatos legfrissebb kiadvanyunkat.
Szakértdink pedig készséggel allnak az On rendelkezésére.

Miel6bbi valaszat varva,
koszonettel és udvozlettel:

Lukacs Andras
elnok
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