Civil szervezetek allaspontja
az M O-s autout északi szakaszar ol

Az utébbi idében egyre tébb hirt hallhatunk, olvashatunk az MO-s autout északi szakaszanak to-
vébbépitésérol a 2-es Gttdl a Dunan keresztul a 11-es Gtig, majd a 10-es Utig. A hiradasok és a hivata-
los nyilatkozatok mind az Uj beruhazés elényeirdl szélnak annak ellenére, hogy gazdasagi, tertletfej-
lesztési, szocidlis, kozlekedési és kornyezetvédelmi szempontbdl egyarant sokan megkérdsjelezik
annak értelmét. Ezeket az észrevételeket az dlamnak és az érintett dnkormanyzatoknak erkolcsi és
torvényi kotelessége nyilvanossagra hozni. (A személyes adatok védelmérdl és a kdzérdekii adatok
nyilvanossagarél szol6 torvény kimondja: ,Az dlami vagy helyi dnkorményzati feladatot, valamint
jogszabdlyban meghatarozott egyéb kozfeladatot ellatd szerv és személy a feladatkdrébe tartozo
ugyekben — ideértve a gazddkodésaval kapcsolatos Ugyeket is — koteles eldsegiteni a kozvélemény
pontos és gyors tajékoztatasat.”) Ezt anndl is inkdbb meg kellene tenni, mivel igen jelentés Osszegi
kozpénz felhasznd ésardl és sok ember életét kozvetlenll érint6 tervekrol van szo.

Az MO-s autopalya északi szakaszanak (a 2-es Ut és a 10-es Ut kozotti rész, beleértve a Duna-hidat
is) megépitése tobb mint 100 millidrd forintba kertilne. Ezen az Gtvonaon, illetve annak egyes szaka-
szain az elorejelzések szerint naponta egy iranyban dsszesen mintegy 40 ezer jarmi haladna el. Tul-
nyomo részben ugyanazok a jarmiivek haszndlndk az utat mindkét irdnyban, és mindennap ugyanazok
ajarmivek vennék igénybe. Ebbsl megallapithatjuk, hogy a beruhézas jarmivenkeént 2,5 millié forint
tamogatast jelent. Aligha lenne nehéz olyan kozlekedési vagy més beruhdzast taldni, amelynél az
emlitett 100 milliard forintot jéval nagyobb hatékonysaggal Iehetne felhaszndni. (Egy Uj munkahely
|étrehozésa példaul élagosan 3-4 millié forintba kerdl.)

Az északi szakasz megépitése ellentmond a térség gazdasagi érdekeinek. A Pilisi térséget és a Bu-
dai hegyvidéket a biologiai gazdagsdga és a viszonylagos nyugalom miatt valasztottak egyre tébben a
lerobbant nagyvarosbdl menekiilve. Az itt athalad6 Gthal 6zat forgalmét, hasonl6an az EU egyre jobban
terjed6 gyakorlatahoz, alakell vetni az ott él6k és atermészet védelme érdekeinek.

Vajon ezzel a hatalmas beruhazassal javulnak-e kozlekedés feltételei Budapesten? Még a az 1990-
es évek kozepeén flggetlen szakérték szamitdgépen modellezték a varhatd helyzetet, és egyértelmiien
kimutatték, hogy az MO-s északi szakaszénak megépiilése esetén Eszak-Budapest egész térségében
szamottevden ndvekedni fog gépjarmii-forgalom. (Ez egyébként modellezés nélkil is barki szdméra
nyilvanval6 lehet, ha megtekinti a Dé-Buda térségében kialakult helyzetet.) Radadasul amennyiben az
északi szakasz vagy aké& csak a Duna-hid most épiilne meg, mielétt még elkészil az MO-s keleti sza-
kasza a godoll6i &kdtés nyomvonalan, akkor az M3-as autépalyan haladd jarmiivek jelentss része az
MO-s északi szakaszara zadul majd, még elviselhetetlenebb forgalmat és kérnyezetszennyezést okozva
atérségben.

Még ha valamilyen csoda folytan a tobbletforgalom elmaradna, ez a szakasz akkor is csak legfel-
jebb 3—4 ezer jarmiivel mentesitené a fovaros egyéb Gtjait, hiszen az itt halad6 forgalom 90 szazal éka
nem a févérost északon elkeriini kivand jarmivek teszik majd ki (mint ami az eredeti tervek szerint a
korgydrii |étesitésenek a célja), hanem azok, amelyek a févarosba irdnyulnak, illetve onnan indul nak.
Ma naponta mintegy fél millio gépjarmii kdzlekedik Budapesten (és hasonlé mennyiségii all az utakon
és a parkol6kban, akadalyozva aforgalmat). Ez azt jelentené, hogy az MO-s északi szakasza egy széza-
|ékos arényban sem mentesitené a fovarost még egy idedlis esetben sem. Réadésul a térség gépjarmii-
allomanya havonta 4000-rel ndvekszik...

Az északi szakasz sUllyosan szennyezné az dtala érintett kornyéket. A |égszennyezés, a zaj, a for-
gami zsufoltsdg novekedése, a zoldterliletek pusztuldsa az ott lakok egészségét veszélyeztetne, vala
mint tovabbi Budapest-kdrnyéki Udildovezeteket tenne tonkre. Az uralkod6 széljéras és domborzati
viszonyok miatt az er6sen szennyezett levegd beboritand egyebek mellett Békasmegyert is. Az Ut a
fovéros legjelentdsebb vizbézisa felett vezetne, igy egy komolyabb baleset 3 milli6 ember ivoviz-
szolgaltatd rendszerének f6 vizkészletét veszélyezteti.

A beruhdzasra forditott hatalmas kiadas még inkébb csokkentené annak a lehet6ségét, hogy a to-
megkdzlekedés javuljon, hiszen a kdzlekedésre fordithatd Gsszegek igen korlétozottak. Ezzel hitelte-
lenné vdlna a Kormanynak és a Févaros Onkormanyzatnak az a gyakran hangoztatott &llaspontja,
hogy atémegkdzlekedésnek elsébbséget kell biztositani.

Az MO-s északi szakaszanak mar megépllt része is azt bizonyitia, hogy ara az
ingatlanspekulansoknak és az Utépitdknek volt szilkksége, nem pedig a févaros lakossédganak. (Egyér-
telmi példaul, hogy az ingatlanspekul écidban érdekelt korok kényszeritették ki, hogy az északi sza-
kasz éplljon meg el6szor, nem pedig a kdzlekedési szempontbdl — a f6 eurdpai folydsok tekintetében



— valOban szllkséges keleti szakasz. Ez utdbbit egyébkeént csak a godollsi atkotés nyomvonal an szabad
megval 6sitani.) Nem hagyhatjuk tovabb, hogy egy sziik érdekcsoport meggazdagodasaért mindannyi-
unk pénzével, kdrnyezetével, egészségével fizesslink.

Miként lehetne valdban javitani Eszak-Budapest térségének kozlekedését és kornyezeti allapotét?
A tdmegkozlekedés javitdsaval és a személygépkocsi-kdzlekedés ésszerti korldtozéséval, valamint az
arufuvarozas jobb szervezésével. Léssunk erre egy konkrét példéat. A 10-es iton mér elviselhetetlen a
forgalom és az dtala okozott kornyezetkérosités, ami stlyosan érinti Obudét is. Ha ezt a problémét
egy parhuzamos (j Ut megépitésével kivannak megoldani, az tobb tiz milliard forintba kerllne, hosszu
évekig tartana, és végiil semmit nem oldana meg, st még tébb gépkocsi aramolna Obudéra.

A Levegd Munkacsoport a Volanbusz szakértsivel kdzdsen kiszamitotta, hogy minddssze 35 (j
busz bedllitasaval mindenkit be lehetne szdllitani Budapestre, aki jelenleg személygépkocsival megy
oda a 10-es Uton (a buszok jelenlegi &tlagos férohely-kihaszndltsagaval szamolva). Ez 1,5 milliard
forint beruhazast jelentene, és néhany hdnap alatt Iebonyolithato.

A legjobb megoldés azonban az esztergomi vasitvonal fejlesztése lenne — a megfelelé autObusz-
rahordéssal, illetve parkoldkkal az dlomasok mellett. Ez 30 milliard forintba kerlilne és mintegy 4 év
alatt val Gsithatd meg.

Természetesen ezek csak elméleti szdmitasok, hiszen a gyakorlatban elképzelhetetlen, hogy min-
denki tdmegktzlekedésre szalljon, aki eddig itt autdéval kdzlekedett. Az viszont redlisan megval ésitha-
ténak tiinik, hogy a személygépkocsival utazok fele megtegye ezt, és igy megsziinjenek a dugdk, és
jelentésen csokkenjen a kdrnyezetszennyezés. Ebben az esetben Piliscsabaig mintegy 12 milliard fo-
rintb6l megval dsithatd a vasit megfelel szintii korszeriisitése, ami mar redlisan kivitelezhetének ti-
nik.

A kivénatos eredmény eléréséhez mielébb szilkséges bevezetni Budapesten a kdzos tdmegkdzleke-
dési bérletet, majd megal akitani a Budapesti Kozlekedési Szovetséget.

A nemzetkozi tapasztalatok szerint azonban a kivant eredmény eléréséhez a tdmegkozlekedési ki-
ndlat javitasa mellett szilkség van a személygépkocsi-forgalom korldtozaséara is. Ennek a leghatéko-
nyabb médja ebben az esetben pedig a dijfizetés bevezetése lenne a fovaros hatardndl. (Ezt a modszert
egyre tobb vérosban alkalmazzdk szerte a vilagon, mivel felismerték, hogy dtalajavul az élet mindsé-
ge, a varos jelent6s gazdasagi el6nyokre tehet szert, és a kdzlekedés is hatékonyabba valik. Az ily
madon kivetett teher az utat tovabbrais hasznal 6 autésok szaméra bsven megtériil: rengeteg idot takar
ritanak meg, kevesebb pénzt kell benzinre és karbantartasra kolteni, és az egészségik is kevésbé karo-
sodik.)

Kl6n gondot jelent a tehergépkocsik forgalma. Ezek is hozzgjarulnak atorlédasok kialakulaséhoz,
és jelentss az dtaluk okozott |égszennyezés, zaj, Ut- és kdzmii-, valamint épliletrongal as, tovabba bal-
esetveszdly. (A legutdbbi, 2000. évi forgalomszamlalas szerint a 10-es Uton a tehergépjarmivek tették
ki az 6sszforgalom mintegy 20 szézalékét. A tapasztalatok azonban azt mutatjak, hogy azéta az arany
szamottevéen megnovekedett a kiildnbozo raktarak és egyéb létesitmények megépitése miatt.) Elso-
sorban a nehéz tehergépjarmiivekre kellene megoldast taldlni, hiszen a 10-es Uton ezek alkotjdk az
0Osszes teherkocsi-forgalom tobb mint 70 szézalékét. Erre elsdsorban az altaluk okozott karoknak meg-
feleld Uthaszndlati dij bevezetését, a kornyezetveédelmi eldirasok |ényeges szigoritésat, az ilyen jellegi
forgalmat gerjeszt6 létesitmények tovabbi épitésének megtiltésdt a térségben, valamint helyi forga
lomcsillapitési intézkedések alkalmazését tartandnk megfelel 6nek.
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