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Az eurdpai koolaj-fogyasztas
és a vilagpiaci olajarak

A kozuti kozlekedés 2007-ben az Eurdpai Unié (EU-27) teljes, energetikdhoz koétédo
szén-dioxid (CO,) kibocsatasanak kozel egyotdodét okozta. Noha az utdbbi években a
gépjarmi-technoldgidknal, egyebek kozt az lizemanyag-hatékonysag terén szamotte-
vO fejlesztésekre kerilt sor, ezek kedvezé hatasait a forgalom s(r(ibbé valasa és a
jarmlvek méreteinek novekedése semlegesitették. Mig 1990-2004-ben az EU-25-6k
teljes Uveghazhatdsu gdz (Uhg) kibocsatasa csaknem 5 szazalékkal csokkent, ugyan-
ebben az idészakban a kozuti kdzlekedésé 26 szazalékkal nétt. Miként lehetne a kdzuti
jarmlvek gyartasi-lzemeltetési feltételeinek célirdnyos szabalyozasaval megallitani,
majd megforditani ez utdbbi folyamatot - e problémat elemzi a franciaorszagi
Enerdata 2009 februdrjaban kodzreadott tanulmdanyal, amelyrdl az aldbbiakban adunk
rovid ismertetést.

Forgatokonyvek, feltételezések

Az energiaszektor parcidlis egyensulyi feltételeit leird, hierarchikus (nemzetkdzi, regi-
onadlis és orszag- szinteket tartalmazd) POLES2 vildagmodellt hasznalé tanulmany az
alabbi négy forgatokdnyvet érvényesiti:

e Az alapforgatokoényv szerint az EU-ban bevezetik az Eurdpai Bizottsag napiren-
den lévé javaslatat, amely 2012-re valamennyi Uj személygépkocsira és kiste-
herautéra 130 g/km-es CO,-kibocsatasi hatarértéket érvényesitene (2007-ben
az atlagos fajlagos kibocsatas 158 g/km volt), mikézben tovabbi fejlesztést is
feltételez.

e A 2-es szamu forgatdkonyv a fenti hatarérték bevezetését 2015-re halasztana.

e A 3-as szamu forgatokdnyv a 2012-re ugyanilyen, 2020-ra viszont 95 g/km-t
irna elé.

e A 4-es szamu forgatokonyv 2012-re a kérnyezetvédd tarsadalmi szervezetek al-
tal javasolt 120 g/km-es normaval, majd annak 2020-ra 80 g/km-re, 2025-re
pedig 60 g/km-re szigoritdsaval szamol - az EU-27-ek mellett Norvégiara és
Svajcra kiterjedéen.

A vizsgalat soran az (Uj Gzemanyag-hatékonysagi normak Eurdpan kivili esetleges ter-
jedésének hatasait nem vették figyelembe, pedig ez minden bizonnyal szamottevd
mértékben befolyasolna az olajarak alakulasat. A 47 orszagot vagy regionalis alrend-
szert tartalmazé modellben az alabbi régidkat vették szamitasba: Eurdpa, Japan és a
Csendes-6cedn déli vidéke, FAK (Oroszorszag, Ukrajna), Latin-Amerika, Azsia, vala-
mint Afrika és a Kozel-Kelet. Az egyes régidkban a legfontosabb gazdasagi szektor
végsoO energiafelhaszndlasat, az Uj és megujulé energiaforrasokat hasznosité techno-
I6gidkat, a hidrogénellatd, illetve a szén lekotését és kivondsat szolgdld technoldgiak

! The impact of lower oil consumption in Europe on world oil prices - Enerdata, 2009. februdr, www.enerdata.fr. A
tanulmany az Eurdpai Kozlekedési és Kérnyezetvédelmi Szévetség (www.transportenvironment.org) megrendelésére
készilt.
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(SzLKT) alkalmazdsat, a hagyomanyos energia- és aramatalakité rendszereket és a
fosszilis flit6anyag ellatast elemezték.

Egységes olaj-vilagpiac meglétét feltételezték, a gaz és a szén esetében pedig harom
regionalis piacot (Amerika, Eurépa, Azsia), eltéré koltség-, piaci és technikai viszo-
nyokkal. Az egyes piacokon a jovObeni arakat az export-import kapacitds és a kész-
let/termelés arany valtozasa is befolyasolja.

Az egyes orszagokban a villanydram-termelés nemcsak a f6 energiahordozé-
felhasznald, hanem a flitdanyag-helyettesités alapvetd, hosszu élettartamu létesitmé-
nyei miatt az arrugalmassagot inkabb hosszabb tavon befolyasold szintere is. E szek-
tor beruhazasait az adott idépontban az el6z6 idészak adatai alapjan hozott, keresleti
és koltség-szempontokat érvényesité dontései hatarozzak meg. A modell itt 25 ha-
gyomanyos és Uj technoldgidval szamol, beleértve a szén- és gazerémlivek esetében
az SzLKT alkalmazasat is. A hidrogén termelését, szallitasat és felhasznalasat illetéen
a modell két végsd felhasznalét nevesit: decentralizadlt aramtermelés a kapcsolt hé
hasznositasaval és f(itbanyag cellds, igen kis karosanyag-kibocsatasu jarmdivek (sza-
mitasba véve itt a hidrogént kdzvetlenil elégetd hagyomanyos gépkocsik fogyasztasat
is). A kozlekedési modulban a koévetkez6é jarmdi-tipusok szerepelnek: hagyomanyos,
benzin-dizel és biolizemanyag hajtasu gépkocsik; elektromos halézathoz csatlakoztat-
haté hibrid jarmivek (olaj, biolzemanyag, villanydram hajtassal), hidrogénes f(it6-
anyag cellds, illetve a hidrogént kozvetlentl elégetd autdk. A forgatokdonyvek alapjat
képez6 irdnyelv hatdlya ald nem tartozé nehéz gépjarmivekkel a tanulmany nem fog-
lalkozik. Nem szamol a tisztan piaci elemekkel, az egyes jarm(i-kategoridkra azonos
kibocsatasi és mas paraméterekkel operald modell a biolizemanyagokra és mas teri-
leteken érvényesitett tdAmogatasi-0sztonzési programok hatdsaival sem.

Tovabbi peremfeltételek:

e Az Ujonnan gyartott gépkocsik fejlesztésénél az alternativ konstrukciokban id6-
kézben elért eredményeket a hagyomanyos modelleknél nem veszik figyelem-
be.

e Az elektromos haldzatra csatlakoztathatéd gépkocsik energiafogyasztasanal az
olajtermék-felhasznalast egységesen 67%-ban allapitottdk meg.

e A CO,-kibocsatasnal csak a kozvetlen (nem életciklus szemlélet() kibocsatassal
szamolnak, a biolzemanyagokét pedig (a kordabban a novények altal lekotott
mennyiséget is beszamitva) zéréonak veszik.

e Az energetikai egységek CO,-kibocsatasa a vizsgalt idészakban nem valtozik.
Jelenlegi kibocsatasi szintjlktdl fiiggetlenll minden egyes orszadg azonos fajla-
gos CO,-kibocsatas elérésére térekszik (Eurdpa szintjén atlagos jarm(ipark).

e A biolzemanyagok gyartasat csak az olajar befolyasolja.

Eredmények

Eurdpa kozuti jarm(allomanyat és annak energiafelhasznalasat az emisszidés hatarér-
tékek szigoritasa egyfeldl a karos kibocsatasoktél mentes jarmlivek |étrehozasan,
masfeldl pedig a fosszilis izemanyagokat hasznald gépkocsik hatékonyabbd valasan
keresztlil befolydsolja. Az 1. tablazat a teljes jarmUpark varhaté fajlagos (izemanyag
felhasznalasat mutatja be tipusonként.
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1. tablazat: A gépkocsik fajlagos iizemanyag fogyasztasa tipusonként

Hagyomanyos 58,8 55,6 56,2 55,6 550 47,0 479 43,7 41,3 43,6 44,1 37,2 33,4

Elektromos 27,1 27,1 27,1 27,1 27,1 27,1 27,1 27,1 27,1 26,0 26,0 26,0 26,0
haldzati hibrid

ebbdl 18,2 18.2 18.2 18.2 18.2 18.2 18.2 18.2 18.2 174 17,4 17,4 17,4
olajtermék

Elektromos 12,1 12,1 12,1 12,1 12,1 12,1 12,1 12,1 12,1 11,9 119 119 11,9
Hidrogénes 18,1 18,1 18,1 18,1 18,1 18,1 18,1 18,1 18,1 170 17,0 17,0 17,0
flt6anyagcella

Hidrogén 60,5 60,5 60,5 60,5 60,5 605 605 60,5 60,5 57,5 575 57,5 57,5
elégetése

Ami az (j kocsikra bevezetett kibocsatasi hatarértékeknek a jarmlipark 6sszetételére
gyakorolt hatasat illeti, a legkisebb kényszert képez6 masodik forgatékényv szerint a
hagyomanyos gépkocsik ardnya 2030-ban 88 szdzalékra, a legszigorubb S3-nak meg-
feleléen viszont mar 66 szazalékra csékkenne. A hagyomanyos kocsik legnagyobb ve-
télytdrsa az elektromos halézatra is csatlakoztathaté hibrid gépkocsi. A CO,-
kibocsatasi profilok tekintetében az elsé két forgatékonyv kodzott nem mutathatd ki
szamottevd eltérés, az S3-ndl viszont a jarmlpark teljes kdzvetlen kibocsatasa az
alapforgatokonyvéhez (4 760 millié t) képest 2030-ra 1,5 szazalékkal (4690 millio
tonnara), az S4 szerint pedig 2,5 szazalékkal (4643 millié tonnara) csékkenne. Ami a
kozuti kozlekedés kibocsatasanak az EU teljes CO,-kibocsatasaban képviselt részara-
nya (2007-ben 21%) alakulasat illeti, 2030-ra az alapforgatokényv szerint 18 szazalé-
kos, mig a negyedik valtozatnak megfeleléen 15,6 szazalék lehet.

A személygépkocsik olajfelhasznaldsanak csokkenését illetéen viszont mar nagyobb
eltérések mutatkoznak az egyes forgatokdnyvek kozoétt: mig 2007-ben az EU sze-
mélygépkocsi- és kis tehergépkocsi-allomanya 206 Mt-at (a kozosség teljes olajfel-
hasznalas 35 %-at) vette igénybe, 2030-ra maga a bazis is 167 Mt-ra csokkenne (a
teljes unids fogyasztds 28%-a), a negyedik valtozatnadl mar ez a szdm 109 Mt. Osz-
szességében az els6 két forgatokdonyvnél a csokkenés 20%, a harmadiknal 30, a ne-
gyediknél pedig 2030-ra 40%. Az EU energiafliggésége (belfdldi energiaterme-
|és/felhasznalt energia) a tanulmany szerint 2010-re a 2007-es 18%-rdél 23%-ra
emelkedne, majd 2020-ra 17%-ra, 2030-ra pedig 13%-ra esne vissza. E mutatéban
az Uj gépkocsikra bevezetendd szabalyozas a negyedik forgatdkonyv esetében is csak
kismérték(i (1,2%-0s) javulast eredményezne, ami 60 Mtoe energiaimport csokkenés.
Ezzel szemben a foldgaz és a szénbehozatal az (j szabdlyozas hatdsara megndne, hi-
szen a haldzatra csatlakoztathatd gépkocsik miatt novelni sziikséges a villanyaram-
termelést, ami féként foldgazt és szenet igényel. A negyedik forgatékonyvnek megfe-
leléen a szénfogyasztas 3,5%-kal néne, de a kozuti jarmlvek részesedése a villamos
energia felhasznaldsban a legtébb daramot igényl6 valtozatokban sem haladja meg a
4%-ot. Hasonloképpen kismértékl az Uj gépkocsikra tervezett szabalyozas hatasa a
vildgpiaci olajarakra, hiszen a bazis forgatékonyvben 2030-ra figyelembe vett 4 885
Mtoe globalis kereslethez képest a legszigorubb valtozat szerint is csupan 50 Mtoe
(0,9%-0s) varhatd (zemanyag-megtakaritasnak csak 1,2% korili vilagpiaci arcsokke-
nés felel meg. Természetesen e szabdlyozas szélesebb kérli nemzetkézi elterjedésével
sokkal nagyobb lehet ez a piaci hatas - kiilondsen a gyorsan fejlédd azsiai régidban.

Az EU-27-ek korabban jelzett, tartésan novekvd energiaimportja miatt azonban az
olajfelhasznalds visszafogasa nagyon fontos célkitizés. A tanulmany szerint a kdz6s-
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ség energiaszamlaja 2030-ra az alapforgatokonyv szerint elérheti a 396 milliard eurdt,
ami a tovabbi valtozatok szerint sorrendben 397, 381, illetve 368 milliard eurd lehet.
Ez azt jelenti, hogy az Gzemanyag-felhasznalas csokkentésének koszénhetéen az EU-
27-ek a legszigorubb forgatokényv szerint 2030-ra az alapforgatokdnyvhoz viszonyit-
va mintegy 28 millidrd eurds gazdasagi eredményt érhetnek el, ami megfelel a k6zos-
ség altal ma fizetett energiaszamla 7 szazalékos csokkenésének. A fosszilis f(it6-
anyagok kdzosségi behozatalanak varhat6 alakulasat az alabbi tablazat szemlélteti.

2. tablazat. A fosszilis flitbanyagok behozatalanak alakulasa az alapforgatokonyvhoéz képest

| Fiitéanyag [  2010-% |  2020-% | 2030-% |
Fosszilis 873 100 100 100 1050 100 99 98 1173 100 97 96
flitbanyagok

Olaj 504 100 100 100 557 100 98 96 559 100 95 89
Gaz 220 100 100 100 331 100 100 101 407 100 101 102
Szén 148 100 100 100 163 100 100 101 207 100 102 105

Mivel a fitbanyag-koltség megtakaritdsanak becslésénél a kereslet-csokkenés miatti
arcsOkkenést altalaban nem veszik figyelembe, a fenti tablazat adatai is alabecsilik az
Uj szabalyozas kapcsan varhatdé megtakaritast: 2010-ben az S4 forgatokdonyvnél kozel
17 szazalékkal, 2020-ban az S3 és az S4 alapjan 15 és 15 szdazalékkal, 2030-ra pedig
ugyanitt 10 és 12 szazalékkal. A varhatd arcsokkenés esetében is arra lehet szamita-
ni, hogy a szabdlyozas szélesebb kor(i nemzetkozi elterjedésével sokkal nagyobb lehet
az ennek kodszénhetben bekovetkezd vilagpiaci arszint-csokkenés.

Kovetkeztetések

Az elkodvetkez6 években az EU teljes CO,-kibocsatdsa és energia-behozatala varhato-
an tartésan emelkedni fog. Az utébbi fOként az energiaigények ndvekedésével és a
belféldi termelés csdkkenésével indokolhaté. Mindazonaltal a vizsgalatok szerint a
kozuti kozlekedésben szamottevl kibocsatds-csokkenés érhetd el: a negyedik valto-
zatnak megfeleléen a 2007-es szinthez képest 18 szazalékos. Ez jéval jelentésebb az
alapforgatokoényv 3 szazalékos csokkenésénél. Ezt az eredményt a gépkocsi-gyartok
fejlesztéseivel és az alternativ hajtasu jarmlvek létrehozasaval és elterjesztésével le-
het elérni. Mivel a POLES modell nem szamol semmiféle tamogatasi és 6szténzési poli-
tikaval, a fenti eredmény elérésében a biolizemanyag nem is jatszik szerepet. Az Uj
személygépkocsikra és kisteherautokra bevezetendd kibocsatasi normaknak kdszon-
hetden elérhetd energiakoltség-csokkentés 2030-ra az alapforgatokdnyvhoz képest
megkozelitheti a 30 millidrd eurdt, ami jelentds 6sszeg — csaknem ugyanennyi a koz-
uti kozlekedés jelenlegi energiaimport szamlaja is. E megtakaritas 84-91 szazalékban
a behozatal mennyisége csokkentésének, 9-14 szazalékban pedig az Uj kibocsatasi
normak EU-ban torténd bevezetése miatt varhatd arcsokkenésnek tulajdonithaté. E
szabalyok mas régidkra torténd kiterjesztése hangsulyosabba teheti ezt a folyamatot.
Az eurdpai kereslet csokkenésének az arakra gyakorolt hatdsat figyelmen kivil hagy-
va tehat (az adott évtdl és forgatdokonyvtdl fiiggéen) mintegy 10-17 szazalék erejéig
aldbecsiilik az EU-ban az energiahatékonysag javitdsaval elérheté energiakdltség-
megtakaritas mértékét. Ehhez jarul tovabba hozza az alternativ hajtasu gépkocsik lét-
rehozdsa és elterjesztése, ami tovabb cstkkenti ugyan az olajarat, de az alternativ
Uzemanyagok arai a megnovekedo kereslet miatt emelkedni fognak.
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Bar a szdéban forgd (j szabalyozas hatdsa Eurdpa szintjén jelentdsnek mondhatd, vi-
lagviszonylatban 2030-ra csupan a nyersolaj-felhasznalas 1 szazalék korili csokkenté-
séhez és 1,2 szazaléknyi olajar-csokkenéshez elegendd, mely értékek joval elmarad-
nak az adott terlleteken egyébként is varhatd potencidlis ingadozasok mértékétdl. Ha
viszont az intézkedést kiterjesztik a tébbi régidra - koztik a kilondésen gyors motori-
zacidval jellemezhetd azsiai térségre - is, hatasa a CO,-kibocsatdsra és az olaj vilag-
piaci arara sokkal nagyobb lehet. Ez esetben az EU-27-ek szamara a tanulmanyban az
Uj szabalyozas kapcsan szamolt gazdasagi eredmény is megnd.

Végezetll szamitasba kell venni azt is, hogy a fentihez hasonlé szabalyozast érvénye-
sitve a gépjarmlvek Uzemanyag-fogyasztasa és -hatékonysaga tekintetében is,
ugyanilyen eredmények varhatdk ettél az energiaimport és az olajar valtozasanal is.

Budapest, 2009. aprilis 6.

Osszedllitotta: Dr. Balog Karoly
a Levegb Munkacsoport megbizasabdl
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