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A részecskeszennyezés (PM10)' Budapesten évente mintegy
2000 ember id6 el6tti haldlaért?, tobb mint szazezer megbe-
tegedésért? és 6sszesen legalabb egymillié betegen eltoltott
napért felelés. A PM10 az egyik oka annak, hogy az aszt-
mas megbetegedések szama Budapesten az utébbi 25 évben
a tizszeresére, a tuddérakosoké tobb mint haromszorosara
nétt.* Egyre tobb gyermek szenved asztmdban, allergia-
ban, ami régebben egyaltalan nem volt jellemzé.> A leveg6-
szennyezés évente sok milliard forint kart okoz a lakosoknak
és a vallalkozasoknak. A varosok kozotti versenyben is ko-
moly hatranyt okoz a szennyezett levegd ténye és hire.

A részecske vagy szallo por itt nem azt a port jelenti, amelyet
régen a mezdn fuljt a szél, hanem az emberi tevékenység -
elsésorban a kozlekedés, a flités és az ipar - altal kibocsatott
rendkivil apré méretii és sllyosan egészségkarositdé anya-

1 A 10 mikrométernél kisebb atmérgjti finom por.

2 http://www.apheis.net/ApheisNewCityReports1.PDF/Budapest%2520city
%2520report.pdf

3 http://www.who.int/heli/risks/urban/urbanenv/en/index.html

4 http://www.koranyi.hu/evkonyv07/evkonyv.htm

5 http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/heimpal-saj-
to_080129.pdf




gokat. A tudbéhdlya- A tiidérakos betegek szamanak alakulasa

gocskakba bejutd ult- Budapesten 1970-2008 ko6zott
rafinom porrészecskék (100 000 lakosra)
gyulladast okozhatnak,
ami a vér alvadékony-
sagatis befolyasolhatja,

és a légutak védekezd
funkcioi is karosod- 150
hatnak. Ennek kovet-
keztében az egészsé-
gesek és a léguti bete-
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részecskék a szaglé-

idegen keresztiil akar az agyba is eljutnak, ahonnan soha
nem tavoznak! A PM10 karosité hatasat jelentésen nove-
lik a szemcsék feliletén megkotédd egyéb szennyezddé-
sek. Az PM10-szennyezést az un. hirtelen csecsemGha-
lal egyik f6 okaként is szamon tartjak.® Az Egészségiigyi
Vilagszervezet allaspontja szerint jelenleg nem ismere-
tes a PM10 olyan alacsony koncentracigja, amelynél nem
kellene az egészségkarosodas kockazataval szamolni.”

6 Ld. példaul: http://www.lelegzet.hu/archivum/1998/01/0568.hpp

7 Arészecskeszennyezés mértékével és egészségugyi hatasaival kapcso-
latos részletes anyagok tobbek kozott itt talalhatok:
A porszennyezés miatti haldlozasban elsék vagyunk, http://www.levego.
hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/pm10_0907.pdf;
A varosi levegészennyezettség hatasa az egészségre, kilonos tekintet-
tel az allergias légzGszervi betegségekre, http://www.levego.hu/letol-
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A PM10 koncentraci-
6ja a févarosi leveg6-
ben évente 150-180
napon haladja meg az
egészségligyi hatarér-
téket. Az Eurdpai Unid
2011 juniusdig adott
haladékot a vonatko-
z6 jogszabdly betar-
tasara, ami azt jelenti,
hogy évente legfeljebb
35 napon fordulhat el6
hatarérték-tallépés.
Amennyiben ez nem
torténik meg, komoly
blintetésre szamitha-
tunk - egyebek mellett
egyes unidés tamoga-
tasok felfliggesztésé-
re. (A PM10-re vonat-
koz6 elSirdsok be nem
tartasa miatt Londont,
amely - Budapesttel
ellentétben - nem ka-

Az asztmas betegek szamanak alakulasa
Budapesten 1970-2008 kdzott
(100 000 lakosra)
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Forras: Orszagos Koranyi TBC és Pulmonoldgiai Intézet

pott haladékot, az Eurdpai Bizottsag mintegy 90 milliard fo-
rintnak megfelelé 6sszegre tervezi megbiintetni!®)

tes/kapcsolodo_anyagok/rudnai_0604.pdf;
Budapest légszennyezettségi adatai, http://www.levego.hu/letoltes/
kapcsolodo_anyagok/bp_legszennyezettsegi_adatai.pdf
Levél a pénzligyminiszternek, http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolo-
do_anyagok/pm10-buszok-o0szko_0906.pdf

8 http://www.guardian.co.uk/global/2009/0ct/05 /boris-johnson-pollu-

tion-deadline
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A Kornyezetvédelmi és Vizlgyi Minisztérium adatai szerint
a PM10-szennyezés kozel haromnegyedét a kozuti kozle-
kedés okozza.

1. tablazat: A PM10-kibocsatas agazati megoszlasa
Budapesten®

Agazat tonna/év szazalék
Ipar 320 13
Kozuti kozlekedés 1854 72
Lakossagi flités 379 15
Szolgaltatok 5 0
Osszesen 2558 100

A kozlekedésen belil elsésorban a dizeliizemd jarmivek
a felel6sek a PM10-kibocsatasért: tilnyomo részben a te-
hergépkocsik, kisebb mértékben a személyautdk, és legke-
vésbé - mindbssze a tizedéért - az autébuszok.

9 Forras: KDV Kornyezetvédelmi Felligyel6ség (2003). Idézi: Budapest
F6varos Leveg6tisztasdg-védelmi Intézkedési Programja , 2006, http://
www.budapest.hu/engine.aspx?page=tirhidden&command=showagend
aitem&agendaitemid=53634
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2. tablazat: A kozuti gépjarmii-kozlekedés
részecske-kibocsatasa Budapesten
gépjarmii-kategoriankénti bontasban (2005)'°

T R
Személygépkocsi 613
Tonna/év Tehergépkocsi 1967
Autébusz 302
Osszesen 2882
Személygépkocsi 21
Szazalékos megoszlas az Tehergépkocsi 69
osszes kibocsatas aranyaban Autébusz 10
Osszesen 100

10 Forras: A hazai kozuti, vasuti, 1égi és vizi kozlekedés orszagos, regio-
nalis és lokalis emisszié-kataszterének meghatarozasa a 2005-6s évre
vonatkozéan. Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht. Levegétisztasagi és
Motortechnikai Tagozat, Budapest.
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A kozlekedési eredetli PM10-kibocsatas megfelel6 mértékd
csOkkentésére tehat masfél év all rendelkezésiinkre. Ezért
csak olyan intézkedések johetnek szamitasba, amelyek ennyi
idé alatt kivitelezhetéek, és amelyekre a sziikséges forrasok
is eléteremtheték. Tekintettel az allami és a févarosi kolt-
ségvetés szlikosségére, véleménylink szerint legfeljebb 400
millidrd forintot lehet erre a célra redlisan felhasznalhaténak
tekinteni (beleértve a lehetséges unids tamogatasokat is).

Az egyik legfontosabb teendé a dugdk megsziintetése,
ugyanis a gépjarmiuivek a torlédasok soran, amikor alacsony
sebességgel haladnak, illetve allandéan fékeznek, majd
gyorsitanak, a tobbszorosét bocsatjak ki annak, mint ha
egyenletesen, akadalymentesen haladnanak.

A forgalom mintegy 80 szazalékat a személygépkocsik teszik
ki. Ezért ezen forgalom visszafogasara kell 6sszpontositani.
Ennek egyik alapfeltétele viszont a j6 kozb6sségi kozlekedés.
Csak a tomegkozlekedés megfeleld szintre fejlesztése utan
lehet korlatozni az autoéforgalmat.

1. Forgalmi elonyt a kozdsségi kozlekedésnek!

A kozosségi kozlekedési jaratoknak forgalmi elényt kell
adni minden vonalon. Ahol lehet, buszsavokat kell Iétesiteni,
a kozlekedési lampdkat a kozosségi kozlekedési jarmdvekre
kell hangolni és egyéb intézkedéseket kell hozni, hogy a ko-
z0sségi kozlekedési jarmlvek folyamatosan, akadalytalanul
és megfelel6 sebességgel tudjanak haladni. Ezek az intézke-
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dések viszonylag kis 6sszegekbdl megoldhatok, és rendkiviil
rovid idé alatt megtériilnek, sét, évente tobb millidrd forint
megtakaritast eredményeznének a BKV Zrt. részére! A BKV
és mas intézmények mar tobb tanulmanyt készitettek errdl,
konkrét javaslatokkal, igy sok esetben viszonylag rovid id6
alatt el lehet jutni a gyakorlati kivitelezésig. (Két példaval
szemléltetjik, milyen hatalmas megtakaritasok érheték igy
el. A kozlekedési lampak megfelelé beallitasaval a 4-6-o0s
villamos vonalan a menetidét tobb perccel lehetne csok-
kenteni. Ha csupan egy perccel sikeriil azt mindkét irany-
ban leroviditeni, akkor maris egy villamossal kevesebb kell
ugyanannyi utas elszallitdsahoz, mint most, de nem novek-
szik a zsufoltsag, viszont csokken a menetidé. Egy Combino
villamos ara pedig egymilliard forint - az Gizemeltetési, fenn-
tartasi koltségeket nem is emlitve. A masik példa: a Budaorsi
uton nemrég Uj buszsavot alakitottak ki. Ezaltal cstucsidében
4-5 perc menetid6-megtakaritast sikerilt biztositani a bu-
szoknak, ami egyuttal naponta tobb tizezer embernek a va-
rosba jutasat konnyitette meg.)

2. Tényleges Budapesti Kozlekedési Szovetséget!

Siuirget6 a Budapesti Kozlekedési Szovetség (BKSZ) tényleges
megvalésitasa. Ez azt jelenti, hogy a BKV, a MAV és a Volan-
busz jarataira egyarant érvényes egységes jegyeket és bér-
leteket kell bevezetni Budapesten és az agglomeracio teljes
teriletén. (E tekintetben komoly elGrelépést jelentett, hogy
2009. januar 1-jétdl olyan bérlettel lehet utazni a févarosban,
amellyel a varos hatarain beliil a BKV jarmivei, a MAV-START
elévarosi vonatai és a VOLANBUSZ el6varosi jaratai korlato-
zas nélkul igénybe vehet6k.) Tovabba 6ssze kell hangolni
a harom vallalat jaratainak menetrendjét és egységes tajé-
koztatast kell alkalmazni. (Tobbek k6z6tt ne harom kiilon-
b6z6 honlapon kelljen keresgélni a menetrendeket.) Mindez
jelentésen novelné a kozosségi kozlekedés vonzerejét.




3. Autdbuszcserét!

Haladéktalanul korszeriisiteni és boviteni kell a BKV és
a Volanbusz autébusz-allomanyat. Csak Euro-5-6s vagy
annal korszer(ibb autébuszokat szabad forgalomba allitani.
A kozosségi kozlekedés megujitasat azért célszerld az au-
tobuszokkal kezdeni, mert egyrészt ez sokkal gyorsabban
és lényegesen kisebb koltséggel valésithatdé meg, mint az
egyéb jarmlvek cseréje, illetve felGjitdsa. Masrészt, amint
emlitettiik, a Budapesten a buszok bocsatjak ki a részecs-
keszennyezés 10 szazalékat, és ezt a buszok lecserélésével
szinte teljesen meg lehet sziintetni."" A buszallomany bévité-
se is szUkséges: nemcsak a jelenlegi zsufoltsag csokkentése
érdekében, hanem azért is, mert csak ugy lehet biztositani
az emberek atszallasat az autébodl a kozosségi kozlekedésre,
ha ehhez megfelel6 kapacitas is rendelkezésre all.'?

4. Az egyéb kozosségi kozlekedési szolgaltatasok szinten
tartasat!

A kotottpalyas jarmivek (villamos, metr6, HEV, vasit és
- kisebb mértékben - a trolibusz) és palyaik korszer(sitése
sokkal tobb idét és pénzt igényl6é folyamat, mint a buszok
cseréje. Azonban legalabb azt el kell érni, hogy a kovetke-
z6 masfél évben az allapotuk ne romoljon tovabb, és elké-
szlljenek a tervek a késébbi cserékre, feltjitasokra. Szik-
séges a megfeleld szintli folyamatos karbantartas, a rossz
allapotu palyak kijavitdsa a sebességkorlatozasok feloldasa
érdekében.

11 Részletesebben Id.: http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anya-
gok/pm10-buszok-o0szko_0906.pdf

12 A buszallomany bdvitésére vonatkozéan a Levegé Munkacsoport rész-
letes szamitasokat végzett: http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolo-
do_anyagok/bp-kozl-megoldas_20070301.pdf
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5. Dugoadijat!

Vildgszerte szamos varosban sikeresen alkalmaznak du-
gédijat (torlédasi dijat, behajtasi dijat). igy példaul néhany
évvel ezel6tt sikeresen vezették be Londonban és Stock-
holmban."3 Gazdasagi szempontbdl teljesen ésszerlitlen és
,a szennyezd fizessen!” elvet is sérti az a jelenlegi gyakorlat,
hogy mikozben a telepiiléseket elkeriilé egyes gyorsforgal-
mi utak hasznalataért fizetni kell, a telepilések sdr(in lakott
részein a gépjarmiivek ingyenesen athaladhatnak. Ez utébbi
terileteken ugyanis a jarmlvek sokkal tobb koltséget és kart
okoznak az épitett kornyezetben és az emberi egészségben,
mint a teleptilésektdl tavolabb haladé utakon. Mivel azonban
a londonihoz vagy stockholmihoz hasonlé rendszer kialaki-
tasa id6- és koltségigényes, a Levegé Munkacsoport kidol-
gozott egy nem kevésbé hatékony, de gyorsan és alacsony
koltséggel bevezethetd rendszert Budapest szamara. Ennek
lényege: csak a lakéhelyen (az adott kertiletben, illetve kerii-
letrészben) torténd varakozas legyen ingyenes (vagy jelké-
pes 6sszegli), minden mas helyen fizetni kelljen érte.'

6. Forgalomcsillapitast a mellékutcakban!

A keriileti onkormanyzatok egyre tobb lakoteriileten ve-
zetnek be 20 vagy 30 kilométer/oras sebességkorlatozast.
Ezt a folyamatot sziikséges felgyorsitani annak érdekében,
hogy csokkenjen a balesetveszély, a zaj, a légszennyezés,
nagyobb biztonsagban érezzék magukat az utcan az em-
berek, kiléndsen a gyerekek és az idések. A cél az, hogy
néhany éven belll az 6sszes mellékutcan valdsuljon meg
a 20 vagy 30 kilométer/oras sebességkorlatozas, mint aho-

13 A varosi utdij torténetérél, alkalmazasanak eredményeirdl Id. példaul:
http://www.lelegzet.hu/archivum/2003/06, http://www.lelegzet.hu/
archivum/2003/06/2777.hpp

14 A javaslat részletes ismertetése itt taldlhatd: http://www.levego.hu/le-
toltes/kapcsolodo_anyagok/parkolas-mod-jav_0712.pdf
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gyan ezt tobb nyugat-eurdpai varosban (Miinchen, Freiburg,
Graz stb.) megtették.'> A f6 kozlekedési Utvonalakon altala-
ban maradniuk kell a jelenlegi sebességhataroknak, viszont
ezeknek egy részén is célszerd bizonyos mértéki forgalom-
csillapitas (Id. a kovetkezd pontot!).

7. A kézteriilet ujrafelosztasat (a féutvonalakon is)!

Folytatni kell a kozteriiletek ujrafelosztasat, amely révén
a jelenleg autok altal elfoglalt helyek minél nagyobb részét
atadjak kozosségi kozlekedés, a gyalogos és kerékparos
kézlekedés szamara. Erre mar tobb kovetendé példa is ta-
lalhato Budapesten. llyen példaul az V. kerileti Vaci utca déli
szakasza, valamint a IX. keriileti Raday utca és Tompa utca.
Hasonlo jelleg(i atalakitas folyik jelenleg is az V. keriilet ,F6
utca” programja keretében.'®

Budapest belsé uathalézata, épileteinek tilnyomé része
a motorizacio el6tti idébdl szarmazik. A varos élhetéségét
és ezaltal versenyképességét is javitana, ha a féutjai nem
els@sorban az &tmend forgalmat szolgalndk. Ezért javasoljuk
példaul a Kossuth Lajos utcaban, a Rakéczi Uton és a belsé
UllGi aton a kozuti savok csokkentését, szikitését, tobb fa,
véddsovény telepitését, kerékparutak kialakitasat, helyen-
ként a felszedett villamospalyak visszahelyezését.'” Hasonld
atalakitasokat sikerrel végeztek példaul Bécsben, Frankfurt-
ban és Parizsban is.

15 Ld. http://www.lelegzet.hu/archivum/1994/03/1337.hpp, http://www.
lelegzet.hu/archivum/1995/09/1249.hpp, http://www.lelegzet.hu/ar-
chivum/2005/10/3320.hpp

16 A program honlapja: http://www.belvarosujfoutcaja.hu/

17 A Leveg6 Munkacsoport részletesen kidolgozott javaslatat a Kossuth
Lajos utca és a Rakdczi at visszahdditasara Id. itt: http://www.levego.
hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/kossuth-rakoczi_0901.pdf
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8. Alacsony kibocsatasu ovezeteket!

Szerte Eurépaban egyre inkdbb terjednek az Un. alacsony
kibocsatasu ovezetek.'® Ez olyan - altalaban sirilin lakott
- varosi teruleteket jelent, ahova megtiltjdk a szennyezd6bb,
példaul katalizator nélkili jarmlivek behajtasat. A rendszer
sikerét mutatja, hogy azt mar 40 német vdros vezette be
a lakossag tobbségének egyetértésével. Berlinben a zold
zéna bevezetésének hatasdra mar rovidtavon is 3 szazalék-
kal csokkent a személygépkocsik altal kibocsatott PM10, és
17 szazalékkal a tehergépkocsiké, tovabba az egyéb szennye-
z6k mennyisége is mérséklédott. A Févarosi Onkormanyzat
mar dontott arrél, hogy a Hungaria-gylirin beliili varosrészt
ilyen 6vezetté mindsiti: ezen a terlletén a kornyezetet leg-
inkabb terheld, Gn. sarga matricas gépjarmdvek oktéber és
marcius kozott nem kozlekedhetnek. (Az intézkedés gya-
korlati megvaldsitasa egyel6re késlekedik.'?)

9. Esszeriibb arufuvarozast!

A tehergépkocsik okozzak a kozlekedési eredetd PM10-
szennyezés 70 szazalékat, ezért elsérend(i fontossagu az
aruszallitas ésszerdsitése. Ebbe az iranyba tett kedvezd 1é-
pés a tehergépkocsik behajtasi dijanak jelentés emelése és
kiterjesztése. Ez az intézkedés kornyezetvédelmi, kozleke-
dési és gazdasagi szempontbol is el6ny6s.2° Lényeges, hogy
a behajtasi dijakat koérnyezetvédelmi szempontok alapjan
jelentésen differencidltak: egy korszerd Euro-5-0s motor-
ral rendelkezé jarmd utdn (amely j6forman nem bocsat ki

18 Az Eurdpaban létezé és tervezett alacsony kibocsatasu ovezetekrdl
naprakész tajékoztatast lehet talalni angol nyelven a http://www.lowe-
missionzones.eu/ honlapon.

19 A részletek Id. itt: http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/
szmogriado_rendeletmodositas_0909.pdf

20 A Levegd Munkacsoport ezt tobb helyen részletesen kifejtette, Id. a
www.levego.hu/kamionstop honlapot, ezen belil kiillonésen: http://
www.levego.hu/kamionstop/pmkik_0804.pdf
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részecskéket) 50 szazalékkal alacsonyabb dijat kell fizetni,
mint egy elavult tehergépkocsi utan. A dij mértéke, valamint
a differencialds azonban még nem elég 6sztonzd, ezért to-
vabbi valtoztatasra van sziikség. Ezen tilmenden egyéb in-
tézkedéseket is kell hozni, mivel még mindig rengeteg az
ésszer(itlen fuvar, az 6ssze-vissza torténd, szervezetlen
aruszallitas. A varosi aruszallitas hatékony megszervezésére
szamos kovetendd kilfoldi példat talalhatunk.?' llyen pél-
daul a tehergépkocsik kihasznaltsaganak elésegitése, a fu-
varoztatok 6sztonzése a kozos jarmlihasznalatra, a nehéz
tehergépkocsikrdl atrakodas a varos szélén kisebb jarmu-
vekre, esetenként kézikocsival torténd tovabbitas a forga-
lomcsillapitott utcakba, valamint a széles kor(i szakmai és
népszer(situ felvildgositas. (Nagy-Britanniaban 6nmagaban
ez utdbbival is komoly eredményeket értek el.)

10. A kozlekedési igényeket csokkento telepiilésfejlesztést!

Olyan telepiiléspolitikat kell folytatni, amely csokkenti
a kozlekedési igényeket. Ebben fontos szerepet jatszhat
a leromlott varosrészek felujitasa, a kozteriletek rendezet-
tebbé, kellemesebbé tétele. Ugyanakkor szigorian korlatoz-
ni kell a jelentés gépjarmi-forgalmat vonzé létesitmények
épitését. Ez egy hosszabb folyamat, azonban az elkovetkezé
masfél évben legalabb annyit el kell érni, hogy a helyzet ne
romoljon tovabb. igy példaul semmilyen esetben nem sza-
bad jévahagyni tovabbi zoldteriiletek atmindsitését épitési
vagy egyéb ovezetté, nem szabad engedélyezni Gjabb, nagy
forgalmat vonzé létesitmények megépitését, meg kell allita-
ni a torténelmi varosrészek tovabbi pusztitasat. Tobb forrast
kell biztositani a meglévé zoldfeliiletek gondozasara, feldji-
tasara, a kozteriletek rendbetételére.

21 Ld. http://www.levego.hu/kamionstop/teherstrategia_0807.pdf, http://
www.levego.hu/kamionstop/bestufs2-0802.pdf, http://www.lelegzet.
hu/archivum/2003/10/2857.hpp, http://www.lelegzet.hu/archi-
vum/2005/11/3352.hpp,
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11. Felvilagositast!

Sziikséges a kozosségi kozlekedés, valamint a kerékparos
és gyalogos kozlekedés tarsadalmi tamogatottsaganak,
népszeriiségének novelésére iranyulé folyamatos tajékoz-
tato, felvilagosité tevékenység. Teljesen meg kell valtoztat-
ni azt a jelenlegi helyzetet, hogy szinte mindent ellepnek az
autézasra 6sztdonz6 reklamok és lizenetek, mikézben a kor-
nyezetkimélé kozlekedési médokrél (kilonosen a kozossé-
gi kozlekedésrél) nagyrészt kedvezGStlen vélemények latnak
napvilagot.

12. Tarsadalmi részvételt!

A kozosségi kozlekedéssel kapcsolatos dontések elokészi-
tésébe a jelenleginél joval nagyobb mértékben kell bevonni
az érintett lakossagot és civil szervezeteket. Azon tllme-
néen, hogy erre a hatalyos uniés és magyar torvények és
nemzetk6zi megallapodasok is kotelezik a hatdésagokat,
a tarsadalmi részvétel novelése jelentds szellemi és erkolcsi
tamogatast is nyujthatna a k6zosségi kozlekedés javitdsa-
hoz. Ehhez sziikséges a tarsadalmi szervezetek kapacitasa-
nak fejlesztése is.




et [/

A Levegd Munkacsoport mar korabban szamos konkrét ja-
vaslatot?? tett arra, hogy miként lehet megteremteni a forra-
sokat az emlitett intézkedések megvalésitasdhoz. Ezek ko-
zil itt négyet ismertetiink.

1. Az uniés tamogatasok atcsoportositasa. A kormany mar
elhatarozta, hogy a Koézlekedési Operativ Programbdl az or-
szag kozuti elérhetésége prioritasbdl (vagyis gyakorlatilag
az autodpalya-épitésektdl) 45 milliard forintot és a térségi
elérhetéség prioritasbél 15 milliard forintot csoportosit at
a Gazdasagi Operativ Programba. Ezt az 6sszeget nagyrészt
a hazai buszgyartds tdmogatasdra, az érintett lizemekben
torténé munkahely-teremtésre, a kozforgalmu kozlekedés-
ben részt vevé buszok korszer(i magyar jarmivekkel valé
kivaltasdara lenne célszer( forditani.

2. A nehéz tehergépkocsik kilométer-aranyos utdijanak
bevezetése. Ez évente mintegy 100 milliard forint bevételt
eredményezne. A dij néhany hoénapon beliili bevezetésé-
hez a technikai feltételek adottak. Minden magyar és Ma-
gyarorszagon kozlekedd kiilfoldi tehergépkocsi rendelkezik
menetiro-készilékkel (tachograffal). A kozlekedési hatdésag
évente most is rendszeresen ellenérzi a telephelyen a hazai
tehergépkocsik menetir6-korongjait, amelyeket a fuvaro-
zbénak 5 évig meg kell ériznie. A hatdron belépé és kilépd

22 Ld. példaul: Az allamhaztartas 6koszocialis reformja, http://www.
levego.hu/letoltes/kiadvanyok/zoldkolts_tan_2008.pdf; Okoszocialis
allamhaztartasi reform: kiat a valsagbol, http://www.levego.hu/letoltes/
kapcsolodo_anyagok/nemzeti-erdek_0812.pdf
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jarmiiveket pedig a hataron lehet ellendrizni, és ott lehetne
fizetni is. (Ez a kulfoldi jarm(iveknél kordbban is igy tortént,
amig meg kellett fizetni a tonna-kilométerenkénti 3 Ft-os
dijat. Németorszagban ma is igy ellenérzik a dijfizetést min-
den olyan kulfoldi tehergépkocsi esetén, amely nem rendel-
kezik elektronikus fedélzeti egységgel.) Ezen felil szlrépro-
ba-szerd ellenérzéseket kell végezni a kdzutakon, amint az
jelenleg is torténik egyéb céllal. (Megfelel6 felkésziilés utan
célszerl atdllni az elektronikus utdijrendszerre, azonban
ennek idGigénye és kialakult sulyos helyzet miatt atmeneti-
leg mas maédszert kell alkalmazni.) Az utdij hazai bevezetése
azért is slrgetd, mert jovére Szlovakia is be fogja vezetni
(jelenleg mar a rendszer kivitelezése folyik), és amennyiben
Magyarorszag nem teszi meg ezt, az eddiginél is nagyobb
kamionforgalom fog zudulni utjainkra.

Eurdpa tobb orszagaban alkalmaznak ilyen dtdijakat a teher-
gépkocsik részére. A tapasztalatok szerint ezek eredménye-
ként csokkent a kamionforgalom, javult a kérnyezet allapota,
s6t, még az adott orszag versenyképessége is erésodott.

Tobb orszagban (példaul Svajcban) is alkalmazzak azt a méd-
szert, hogy a tehergépkocsik utdijabél szarmazé bevételeket
a kornyezetkimélébb kozlekedési médok tdmogatasara for-
ditjdk. A keresztfinanszirozds Magyarorszagon sem isme-
retlen: két és fél évtizeden keresztiil a vasuti arufuvarozas
nyereségébdl, illetve bevételeibdl - legutébb a MAV Cargo el-
adasabdl befolyt 6sszegbdl - finansziroztak a vasuti személy-
szallitds menetdij-bevétellel nem fedezett koltségeit.

3. Torlédasi dij (dugédij) bevezetése Budapesten. A Levegéd
Munkacsoport fentebb mar részletezett javaslatdnak megva-
I6sitasa a dugddij bevezetésére évente mintegy 25 milliard
forint tobbletbevételt eredményezne a févarosi és kerileti
onkormanyzatok részére.
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4. A parkolasi bevételek ésszeriibb felhasznalasa. A par-
kolasi rendszer felllvizsgalataval, atalakitasaval el kell érni,
hogy a parkolasi dijakbol befolyé 6sszegek (a bizonyitott
Uzemeltetési koltségek levonasa utana) teljes egészében
kozosségi célokra keriiljenek felhaszndldsra. Az intézkedés
eredményeként az érintett dnkormdanyzatok Gsszesen né-
hany milliard forint tobbletbevételre tehetnek szert.
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