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OSSZEFOGLALAS:

AZ

IRANYELV RENDELKEZESEI ES LEHETOSEGEI

A moédositott euromatrica-iranyelv alapveté rendelkezéseinek attekintése

1)

2)

Az iranyelv NEM koételezi a tagallamokat arra, hogy tehergépjarmiivekre uthasznalati
dijakat vezessenek be. A tagallamok szabadon dénthetnek arrdl, hogy bevezetnek-e ugy-
nevezett hasznalati dijakat (idétartam alapu dijakat, példaul éntapadd cimkéket és matrica-
kat) vagy utdijakat (tavolsag alapu dijakat) a tehergépjarmuvekre.

Az iranyelv szabalyokat hataroz meg azon tagallamok részére, amelyek hasznalati
dijakat vagy utdijakat vezettek be vagy kivannak bevezetni a 3,5 tonna megengedett
legnagyobb 6ssztdmeget meghalado jarmUvekre a transzeurdpai kézuthal6zathoz (TEN-R)
tartozo utakon.

(Lasd: http://europa.eu.int/comm/ten/transport/projects/doc/2005_ten_t_en.pdf.)

Az iranyelv dontési szabadsagot biztosit a tagallamok részére az iranyelv hatalyan
kivili barmilyen uthasznalati dijkivetési rendszert illetéen. Az egyéb jarmiivekre (sze-
mélygépkocsikra és kisteherautokra) vonatkozé dijkivetés, valamint az egyéb (nem
TEN-R) utakra vonatkozé dijkivetés ezért NEM tartozik a jelen iranyelv hatalya ala.
Az ilyen rendszerekre kizardlag az Eurdpai Uniordl szolo Szerz6dés' altalanos szabdlyai
alkalmazanddak — kuléndsen a megkllénbdztetés-mentesség és az aranyossag alapelvei.
A megklldnbdztetés-mentesség azt jelenti, hogy EU tagallamokbdl szarmazé hasznaldk
szamara kizardlag a szarmazasi helylk alapjan nem szamithatok fel eltéré dijtételek. Az
aranyossag azt jelenti, hogy valamely eszkéznek a bels6 piacra — féként az aruk szabad
aramlasara — gyakorolt hatasa meg kell, hogy feleljen az eszkdz alkalmazasa révén elérni
kivant célnak.

4) A hasznalati dijak vagy utdijak bevételei nem haladhatjak meg az infrastruktura-kéltsé-

geket — vannak azonban fontos kivételek. Az ugynevezett ,,sulyozott atlagos utdij-tétel”
(az 6sszes bevétel elosztva az 6sszes jarma-kilométerrel) elvileg nem haladhatja meg az
épitési koltségeket, valamint a kérdéses halézat — azon halézat, amelyen az utdijakat kivetik
— mukodtetési, fenntartasi és fejlesztési kdltségeit. Vannak azonban fontos kivételek — lasd
a kovetkezd oldalon ismertetett 2. és 5. lehet6ségeket.
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Alkalmazasi kor:

Alkalmazandé szabalyok

a régi jogszabalyi
keretek k6zott

az uj jogszabalyi
keretek k6zott

Autopalyak

1999/62 iranyelv

2006/38 iranyelv (amennyi-
ben az autopalydk a TEN-R
részét képezik) vagy szub-
szidiaritas (amennyiben
nem részei a TEN-R-nek)

TEN utak (TEN-R)

1999/62  iranyelv

esetében)

(autopalyak
esetében) vagy nem engedélye-
zett a dijkivetés (nem autdpalyak

2006/38 iranyelv

Parhuzamos utak

Korlatozott feltételekkel engedélye-
zett az 1999/62 iranyelv alapjan

Szubszidiaritas / Szerz6dés

| Egyéb utak Nem engedélyezett Szubszidiaritas / Szerz6dés
Varosi teriiletek Szubszidiaritas / Szerz6dés Szubszidiaritas / Szerzédés
12 tonnanal na-| 1999/62 iranyelv 2006/38 iranyelv
gyobb témegli nehéz
tehergépjarmiivek

3,5 tonnanal nagyobb és
12 tonnanal kisebb témegi
tehergépjarmiivek

Szubszidiaritas / Szerz6dés

2006/38 iranyelv

Személygépkocsik és 3,5
tonnanal kisebb témegli
kisteherautdk

Szubszidiaritas / Szerz6dés

Szubszidiaritas / Szerz6dés

A mddositott euromatrica-iranyelv lehetéségeinek attekintése

Zae

1) Lehetdvé teszi a tagallamok szamara, hogy hasznalati dijakat vagy utdijakat vesse-
nek ki a teljes uthalézaton. A régi iranyelv (bizonyos kivételekkel) csak az autépalyakon
térténé dijkivetést engedélyezte a tagallamok szamara. Az uj iranyelv szabalyokat hataroz
meg a 3,5 tonnanal nagyobb témeg(i jarmlivek hasznalati dijaira vagy utdijaira vonatkozéan
a TEN-R halézaton. Az egyéb utak és egyéb jarmivek (személygépkocsik és kisteherautok)
esetében a Szerz6dés altalanos szabdlyai — azaz a megkulénbdztetés-mentesség és az
aranyossag elvei — alkalmazanddak.

2) Lehetdvé teszi a tagallamok szamara, hogy a sulyozott atlagos dijtételen felili ,,szaba-
lyozé dijakat” vessenek ki a forgalmi torlédas és szennyezés lekiizdése érdekében. A
9. cikk lehetbvé teszi a tagallamok szamara, hogy tovabbi ugynevezett ,szabalyozé dijakat”
vessenek ki, amelyeket kifejezetten az id6héz és helyhez két6dé forgalmi torlédasok vagy
kdrnyezeti hatasok leklizdése céljabdl alakitanak ki, példaul varosi teruleteken. Ezek a dijak
a ,sulyozott atlagos utdij-tétel” folott vetheték ki. Ezek a tovabbi szabalyozé dijak csak a
Szerz6dés szabalyainak kell, hogy megfeleljenek, azaz a megkullénbdztetés-mentesség és
az aranyossag elveinek. Az iranyelv nem definidlja az ,id6h6z és helyhez két6dd forgalmi
torlédasok” és a ,kérnyezeti hatasok” fogalmait.
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3) Lehet6vé teszi a tagallamok szamara, hogy eltéré dijtételeket alkalmazzanak (1) a hét
napjai és a napszakok alapjan, valamint kotelezi is a tagallamokat arra, hogy eltéré dij-
tételeket alkalmazzanak (2) az ,,Euro” kibocsatasi kategoriak vagy a PM- (részecske)
és NO -kibocsatasok alapjan 2010-t6l kezdédéen. A legmagasabb és a legalacsonyabb
dijtételek kdzotti legnagyobb eltérés 100% (2-es szorzétényezd) e két tényezd mindegyiké-
nél — és az eltérések 6sszeadhatéak. Példaul: egy keddi napon csucsforgalmi idészakban
kézleked6 40 tonnas ,,Euro 0” kategodriagju tehergépjarmd dijtétele legfeljebb 4-szerese (2x2)
lehet egy vasarnap este kdzlekedd 40 tonnas ,Euro 5” kategorigju tehergépjarm dijtéte-
Iének. 2010-t6l kezd6dben a tagallamok elvileg kotelesek az iranyelv hatalya ala tartozé
utdij-tételekben eltéréseket alkalmazni a kibocsatasok alapjan — Iéteznek azonban bizonyos
mentességek.

4) Kotelez6vé teszi a hasznalati dijakat vagy utdijakat alkalmazé tagallamok szamara,
hogy ezeket valamennyi 3,5 tonnanal nagyobb témegii jarmiire kiterjesszék — Iéteznek
azonban bizonyos mentességek. Minden mas, 3,5 tonnanal kisebb tdmeg( jarm(ire és a
TEN-R haldzaton kivili utakra vonatkozé dijkivetéseknek a Szerz6dés — kevésbé konkrét
— szabalyainak kell megfelelnitik. 2012-ig a tagallamok még dénthetnek ugy, hogy kihagyjak
a 3,5 és 12 tonna kdz6tti témegd jarmiiveket.

5) Lehetové teszi a tagallamok szamara, hogy nagyon konkrétan meghatarozott esetek-
ben ,felarakat” vessenek ki. Hegyvidéki terlleteken a tagallamok ugynevezett ,felarakat”
vethetnek ki a sulyozott atlagos utdij-tételen felll azzal a feltétellel, hogy a tébbletbevéte-
leket els6bbséget élvezd TEN-T projektek céljara hasznaljak fel ugyanazon az utvonalon.
Hatarokon atnyulé elsébbséget élvezé projektek esetében a felar maximalisan 25% lehet.
Egyéb els6bbséget élvezb projekteknél a felar legfeljebb 15% lehet.

6) Lehetové teszi a tagallamok szamara, hogy eldénthessék, milyen médon hasznaljak
fel az utdijakbdl vagy hasznalati dijakbdl szarmazé bevételeket. Az iranyelv ajanlasa,
hogy a bevételeket a kdzlekedési agazat javara és a teljes kézlekedési rendszer optimaliza-
lasara (azaz nem csak a kdzutak érdekében) hasznaljak fel. Mivel az ajanlasok jogilag nem
kotelez6 erejlek, a tagallamok nem kézlekedési célokra is felhasznalhatjak a bevételeket.

7) Koételez6vé teszi a tagallamok szamara, hogy biztositsak a rendszerek megfelelé
végrehajtasat. Ennek elérése érdekében a tagallamok meghozhatnak minden sziikséges
intézkedést, és olyan szankcidkat alakithatnak ki, amelyek hatékonyak, aranyosak és vis-
szatarté erejlek.
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A MODOSITOTT IRANYELVBEN SZEREPLO FOGALMAK
MEGHATAROZASA

»Autopalyadij: valamely infrastruktira szakaszon egy adott tavolsag jarmi altali megtételéért fize-

tendd Osszeg; a fizetendd 6sszeg a megtett tavolsag és a jarmdtipus alapjan kertl meghatarozasra.”
A fordité megjegyzése: A 2006/38/EK iranyelv egyik kulcsfogalmara (angolul:,toll’) az irdnyelv hivatalos magyar valto-
zatdban alkalmazott kifejezést (,autopalyadij”) pontatlan forditasnak tartjuk. A sz6 elsddleges jelentése, az irdnyelvben
szereplé meghatarozds tartalma és a vonatkozo szévegdsszefiiggések is az ,utdij” kifejezés hasznalatat indokoljak. Az
angol nyelvii eredeti kiadvany t6bb helyen idéz a 2006/38/EK irdnyelvbdl. Az idézetekben az irdnyelv hivatalos magyar
forditasdnak megfelel6 szakaszait szerepeltetjik, hiszen ezt nem valtoztathattuk meg. E helyek kivételével azonban az
LUtdij” kifejezést alkalmazzuk ott, ahol autdpalyakon kiviili egyéb utakra (is) kivethetb vagy kivetett dijakrol van szo.

,»Sulyozott atlagos autopalyadij-tétel: az autdpalyadijakbol befolyd, egy adott idészakra vonatkozé
teljes bevétel és az adott hal6zaton megtett jarmuikilométerek szamanak hanyadosa, amely hal6zaton
abban az id6szakban autépalyadij fizetése volt kételezé. Mind a bevételt, mind a jarmdkilométereket
azon jarmuvek tekintetében kell kiszamolni, amelyekre az autdpalyadij vonatkozik.”

»,Hasznalati dij: egy meghatarozott 6sszeg, amelynek megfizetése jogosultsagot biztosit egy jarm(
szamara az infrastruktira meghatarozott id6tartam alatti hasznalatéhoz.”

»Jarmii: kizarélag kézuti arufuvarozas céljara szant vagy hasznalt és 3,5 tonnat meghaladé megen-
gedett legnagyobb 6ssztémegUl gépjarmi vagy csuklés jarmiszerelvény.”

»~Jarmltipus: az a jarmikategéria, amelybe a tengelyszama, mérete, sulya vagy barmely mas utkaroso-
dasra vonatkozé osztalyozasi tényezd, pl. a IV. mellékletben foglalt utkarosodas minésitési rendszer alap-
jan a jarm(i tartozik, feltéve, hogy a felhasznalt mindsitési rendszer olyan jarm(ijellemz&kén alapul, amelyek
vagy szerepelnek a valamennyi tagallamban hasznalt jarmi dokumentacidban, vagy lathatdak.”

,»,Nyilt autépalyadij-rendszer: olyan rendszer, amelyben autépalyadijat csak olyankor fizetnek, ami-
kor a hasznal6 elhalad egy autépalyadij-allomas mellett. Az autépalyadij-allomasok kdzo6tt azonban
a hasznaldk beléphetnek a szakaszra, illetve elhagyhatjak azt. Ez a tipusu rendszer olyan esetek-
ben vezethetd be, amikor el akarjak kerlni a helyi forgalom hatranyos helyzetbe hozasat, vagy
amikor 6szténdzni kivanjak a région belili autépalya-forgalmat.”

»Zart autopalyadij-rendszer: olyan rendszer, amelyben valamennyi felhajtéutnal autépalyadij-allo-
masokat allitanak fel, és a hasznaldk a megtett kilométerek alapjan fizetnek.”

ROVIDITESEK

DSRC - Specialis célu révid hatétavolsagu hirkdzlés (Dedicated Short-range Communications)
EFC - Elektronikus dijbeszedés (Electronic Fee Collection)

ETC - Elektronikus utdij-beszedés (Electronic Toll Collection)

GPS - Vilagméretl helyzetmeghatarozo6 rendszer (Global Positioning System)

GSM - Vilagméretld mobil tavkdzI6 rendszer (Global System for Mobile Communication)
TEN-T - Transzeuropai kézlekedési haldzat

TEN-R - Transzeurdpai kdzuthaldzat
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1) BEVEZETES

A kiadvany targya és célkitlizése

Tanulmanyunk célja, hogy utmutatast nyujtson az érdekeltek szamara azokban az EU tagallamok-
ban, amelyek tehergépjarmUivekre dijfizetési rendszer bevezetését, vagy meglévé dijfizetési rendsze-
rek atalakitasat tervezik. Kiadvanyunk segitséget nyujthat szamukra a tehergépjarmd-dijakra vonatko-
z6 Osszetett eurdpai szabalyok sajat nemzeti 6sszefliggésrendszerikben torténé értelmezésénél. E
szabalyok legutdbbi valtozatat 2005 decemberében hagyta jéva az Eurépai Parlament, és 2006 mar-
ciusaban fogadtak el hivatalosan a kdzlekedési miniszterek. Az Uj szabalyok a 2006/38/EK iranyelvnek
az Eurdpai Unié hivatalos lapjaban 20086. junius 9-én tortént kézzétételekor Iéptek hatalyba.

E tanulmany két kérdésre 6sszpontosit: ,Mi az, amit meg kell tenni?” és ,Mi az, amit meg lehet
tenni?”. Mas szavakkal: arra igyekszlnk egyértelmu valaszt adni, hogy a tagallamokra milyen kéte-
lezettségek vonatkoznak, illetve a tagallamok milyen megmaradt valasztasi lehet6ségekkel rendel-
keznek sajat nemzeti tehergépjarmi-dijfizetési rendszereik kialakitasa soran.

A hattér

Az egységes piac kialakulasa 6ta az Eurdpai Uniénak mindig is voltak jogszabalyai a tehergépjarmiivek
utdijaira vonatkozéan. A tagallamoktél azonban ezek a rendelkezések soha nem kdvetelték meg ilyen dijak
bevezetését, ,csupan” megallapitottak a jatékszabalyokat azok szamara, akik ezt meg kivantak tenni.

Az EU szerepvallalasanak mindig fontos indoka volt, hogy biztositsa a bels6 piac megfelel6 miikodését

— s ennek kulcsfontossagu eleme volt megakadalyozni azt, hogy a kdzponti fekvésl unids orszagok tul-

zott dijakat vessenek ki az atmend forgalomra. Ezek a szabalyok folyamatosan valtoznak, ahogyan a

tehergépjarmivekre vonatkozé dijkivetés eszkdze maga is gyorsan fejlédik az Uj technoldgiak kialakulasa

nyoman. A multban egyszeri éves autdpalya-matricakat vagy egységes dijtétell papir alapu kilométerdija-
kat alkalmaztak. Ezen korai rendszerek célja egyszerlien az infrastruktura-kéltségek medfizettetése volt.

Az Uj technolégiak kialakulasa és az uthasznalati dijazasi rendszerek fejlédd tudomanya alap-
vetéen valtoztatta meg ezt a helyzetet. Az utdijak ma mar egyre inkabb olyan kifinomult eszk6z6k,
amelyek egész sor — tébbek kdz6tt pénzigyi, forgalomkezelési, biztonsagi és kdérnyezetvédelmi
vonatkozasu — kérdés kezelésére alkalmazhatdak.

Az unids szabdlyozas legujabb valtozata bizonyos mértékig az uthasznalati dijak elméletének
és rendszereinek fejlédését tikrdzi. A szabalyok valamivel rugalmasabbak és korszeriibbek, mint a
régiek, ugyanakkor bonyolultabbak is — ezért készitettik ezt a kézikdnyvet.

A dontéshozatali folyamat térténete

2005. december 15-én az Eurdpai Parlament elfogadta azt a kompromisszumos javaslatot, amelyet
a Kozlekedési Miniszterek Tanacsanak képviselSi és az Eurépai Parlament Kdzlekedési Bizottsaga
(TRAN) dolgozott ki a tehergépjarmi-utdijakra alkalmazandd szabalyokrdl. Eurdpai szinten a kdzuti
kdzlekedési infrastruktura hasznalatéért kivetett dijakra vonatkozd elsé iranyelvet — kdzismert elne-
vezéssel az ,euromatrica-iranyelvet” —1993-ban fogadték el. Ezt az iranyelvet médositotta azutan az
1999/62 iranyelv2. 2003 juliusaban az Eurdpai Bizottsag ujabb javaslatot terjesztett be ezen iranyelv
moédositasara.® Az Eurdpai Parlament 2005. december 15-i szavazasa és a kdzlekedési miniszte-
rek 2006. marcius 27-i hivatalos jéovahagyasa beteljesitette ezt a mddositast, és lezarta az Eurdpai
Parlamentben és a Kdzlekedési Tanacsban zajlo vitak csaknem két és fél éves iddszakat.
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Az Eurdpai Kézlekedési és Kdrnyezetvédelmi Szévetség szamara csalodast okozott a Bizottsag
20083 juliusi javaslata, és alternativ javaslatot nyujtott be az 1999/62 iranyelv médositasara.* 2004
elejétdl kezd6dben az Europai Kdzlekedési és Kérnyezetvédelmi Szdvetség vezette az érdekelt
feleknek azt a széles koaliciojat®, amely egy rugalmasabb iranyelv kialakitasaért érvelt az Eurdpai
Parlamentben és a Kézlekedési Tanacsban. Ez a koalicid kuléndsen annak feltétlen sziikségessé-
gét hangsulyozta, hogy a médositott irdnyelv jogot biztositson a tagallamok részére

1. az uthaszndlati dijak barmiféle korlatozas nélkili alkalmazéasara teljes kdzuthalézatukon,

2. a bevételek felhasznalasi médjarol vald doéntésre, és

3. valamennyi kilsd kéltség® beépitésére.

Az Eurdpai Parlament Kdzlekedési Bizottsagaban 2005. november 13-an tartott szavazas megfe-
lelt az Eurdpai K6zlekedési és Kérnyezetvédelmi Szdvetség koalicidja altal tett ajanlasok tébbségének.
A Kdzlekedési Miniszterek Tanacsa azonban hatarozottan ellenezte a kuilsd kéltségek beépitését. A
modositott iranyelv végleges valtozata csupan azt kéri a Bizottsagtol, hogy két éven belll hagyja
jova a kulsé koéltségek kiszamitasanak modszertanat, és nyujtson be Uj javaslatot az iranyelv ennek
megfeleld atalakitasara. Az Eurdpai Parlament és a Tanacs vallaltak, hogy alaposan megvizsgaljak
a Bizottsag ilyen iranyu javaslatat. Az Eurdpai Kézlekedési és Kdrnyezetvedelmi Szévetség szamara
csalddast kelt6, hogy ez a 2005. december 15-én elfogadott kompromisszum még tébb évig akada-
lyozni fogja a tagallamokat abban, hogy beépitsék a dijakba a kdrnyezeti és egészségi kdltségeket.

A modositott iranyelv azonban hozott bizonyos mértéki elérelépést, és lehetGséget teremt a kdz-
uti kézlekedés kdrnyezeti hatdsainak mérséklésére. A tagallamok mostantél dijakat vethetnek ki a
tehergépjarmuivekre teljes uthalézatukon — nem csak az autopalyakon. A tehergépjarmu-utdijakat
alkalmazo tagallamok ugyan csak 2012 utan lesznek koételesek valamennyi 3,5 tonnanal nagyobb
tébmeg( jarmlire kiterjeszteni a dijakat, de mar ezen id6pont el6tt is lehet6ségik van ezt megtenni,
ami el6relépés a jelenlegi 12 tonnas minimumhoz viszonyitva. 2010 utan a tagallamok mar kételesek
lesznek differencialni az utdijakat a jarmlvek kérnyezetvédelmi teljesitménye szerint, és szabalyozé
dijakat is kivethetnek a kodrnyezetvédelmi problémak kezelése érdekében. Végul pedig hegyvidéki
tertleteken felar alkalmazhato az atlagos utdij f6l6tt abbdl a célbdl, hogy a transzeurdpai kdzlekedési
halézat (TEN-T) ugyanazon az utvonalon elhelyezkedd elsébbséget élvezé projekijeit finanszirozzak.

A modositott iranyelvben foglalt szerény elérelépés csak akkor hajthat hasznot a gyakorlatban, ha a tag-
allamok ténylegesen kihasznaljak a lehetéségeket. Ez volt a legfébb oka jelen tanulmanyunk elkészitésének:
hogy ismertessiik azokat a lehetéségeket, amelyeket a nehéz tehergépjarmivekre térténd dijkivetéshez a
modositott iranyelv a tagallamok részére teremt, valamint hogy jelezziik a kihivast jelent6 feladatokat.

Ezt megel6zG6en azonban elészdr is réviden attekintjik az uthasznalati dijakkal kapcsolatban a kulén-
b6z6 EU orszagokban szerzett tapasztalatokat (2. fejezet). Utana megvizsgaljuk, hogy pontosan mi val-
tozik a modositott iranyelv bevezetésével, 6sszehasonlitva az Uj iranyelv feltételeit és rendelkezéseit az
1999/62 iranyelv rendelkezéseivel (a kdnnyebb attekinthetéség érdekében félkéveér szedéssel kiemelve
a valtozasokat). Ezt minden esetben révid magyarazat és észrevételek kdvetik. A 3-9. fejezetekben ilyen
maodon sorra megvizsgaljuk a jogszabaly kévetkez6 vonatkozasait: a jarmdvek kére, féldrajzi kiterjedés,
az utdijak differencidlasa, felarak, szabalyozd dijak, a bevételek felhasznalasa, végrehajtas.

Az 1. Mellékletben egy atfogo 6sszehasonlito tablazat talalhatd, amely 6sszefoglaléan bemutatja
a jelenlegi helyzetet és a konkrét lehetéségeket az egyes tagallamokban. Ezek az informéciok a ko-
vetkez6 mellékletekben olvashaté megallapitasokon alapulnak, amelyek kdzlil az els6 az érzékeny
hegyvidéki teriletek lehetéségeire dsszpontosit (2. Melléklet), a tovabbiak pedig az egyes tagalla-
mok jelenlegi helyzetét és lehetdségeit veszik szamba.
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2) A TAVOLSAG ALAPU UTDIiJ-RENDSZEREK LEGUJABB
TAPASZTALATAI

Tavolsag alapu jarm(i-dijakat mindeddig csupan egy maroknyi tagallamban vezettek be. A leggyak-
rabban idézett esetek a Franciaorszagban, Olaszorszagban, Portugaliaban és Spanyolorszagban
kivetett autépalyadijak. Mindezekben az orszagokban az autdpalyadijakat csak az autdpalya-ha-
I6zat egy részén alkalmazzak. A legutdbbi id6ben Ausztria, Németorszag és — az Eurdpai Unidn
kivil — Svajc vezetett be atfogdbb utdij-rendszereket, amelyek valamennyi autépalyara, vagy akar
valamennyi kdzutra kiterjednek.

Bar az utébbi harom orszagban megvalositott rendszerek hasonloak, egy sor lényegi jellemvo-
nast tekintve mégis eltérnek egymastol:

hany gyorsforgalmi
ut

Jellemzék Ausztria Németorszag Svajc
Bevezetés 2004. januar 1. 2005. januar 1. 2001. januar 1.
Jarmiivek > 3,5 tonna > 12 tonna > 3,5 tonna
Halozat Autépalyak és né- Autopalyak Valamennyi ut

az orszagon beldl

Differencialas

Tengelyek

Tengelyek és
szennyez8anyag-kibo-
csatasi osztalyok

Megengedett legnagyobb
Ossztdmeg és
szennyez&anyag-kibocsa-
tasi osztalyok

Dijtétel 40 ton-

0,22 euré/km

0,124 eurd/km

0,57-0,74 eurd/km

Strasse-,1436/LKW-
Maut.htm
http://www.tollcollect.de

na oOssztébmeg
esetében
Technoldgia Mikrohullamu M(iholdas navigacié Tachograf, mikrohullamu

(DSRC) (GPS) és mobil hirkéz- | (DSRC), miholdas

lés (GSM) navigacioé (GPS)
az ellenérzésekhez

Kéltségek A bevételek 12%-a’ | A bevételek 20—22%-a8 | A bevételek 5%-a°
Részletes http://www.gomaut.at | http://www.bmvbs.de/ http://www.ezv.admin.ch/
tajékoztatas Verkehr/ zollinfo_firmen/steuern_

abgaben/00379
http://www.are.admin.
ch/are/en/verkehr/lsva
/index.html

E harom rendszer 1-5 éves idGtartam alatt szerzett tapasztalatai nyoman a kévetkez6 hatasok
allapithatok meg:

e Jarmikilométerek: A jarmikilométerek szamanak tébb mint 30 éven at tart6é folyamatos néve-
kedése utan Svajcban egyértelmlien megtdrt ez a tendencia a tehergépjarmi-dij bevezetése
ota. A dij bevezetése utani elsé két évben a jarmikilométerek szama évente 5%-kal csokkent
(ARE 20041).

o Kozuti kozlekedés és logisztikai szektor: Svajcban a kbdzlekedési és logisztikai szektor tovabb-
fejlesztette tevékenységeit, hogy termelékenységi nyereségre tehessen szert. Az Ures fuvarok el-
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kerulése érdekében egyes vallalatok jelenleg egyuttmikoddnek egymassal. Néhany kbzepes nagy-
sagu vallalat, amelynek nehézséget jelentett az alkalmazkodas, eltiint a piacrdl. Ez a tendencia
megfigyelhetd volt Németorszagban és Ausztridban is. Az Ures tehergépjarmii-kilométerek szama
Németorszagban tobb mint 2%-kal csokkent 2005 elsé harom hdnapjaban, ami atlag feletti érték
(BAG 2005™M). Ez a tehergépkocsik rakodé kapacitasainak hatékonyabb kihasznalasat jelzi.

e A jarmiallomany 6sszetételének alkalmazkodasa: A szennyezdanyag-kibocsatasoktél figgd
dijkivetési rendszerek Németorszagban és Svajcban egyértelm( hatassal voltak a jarmdallo-
many Osszetételére. Svajcban jelentbésen nétt a tehergépjarmi-értékesités 2000-ben. A kozle-
kedési agazat mar a rendszer bevezetése elbtt is folyamatosan kevésbé szennyez6 jarmivekre
cserélte a régi jarmiveket (ARE 2004, BAG 2005). Ez a hatas nem figyelheté meg Ausztriaban,
ahol a dijtételek nem fliggenek a szennyezéanyag-kibocsatasi kategoriaktél.

Svajcban eltolodas kdvetkezett be a kisebb jarmlvek iranyaba. Németorszagban a 10-12 ton-
na megengedett dssztdmegl tehergépjarmivek értékesitése csaknem 20%-kal nétt 2004-ben
(BAG 2005).

e Szennyez6anyag-kibocsatasok: Modellszamitasok szerint a svajci tehergépjarma-dij kovetkez-
tében 6-8 szazalékkal csokken a jarmivek CO,- és NO -kibocsatasa 2007-ig (ARE 2004).

e A forgalom athelyezédése: Jelentdés szamu tehergépjarmi kertli el a dijfizetést olyan médon,
hogy utdij-mentes utakat hasznal. Ausztriaban és Németorszagban a masodrendi uthalézat egyes
részein szamottevéen megndtt a tehergépkocsik szama az utdij-rendszerek bevezetését kovetden.
Egyértelmiien megallapithatd, hogy a teherforgalom athelyezddik egyéb, parhuzamos utakra. Ez a
jelenség nem csupan a vizsgalt orszagokon bellll tapasztalhato: egyes utvonalakon a tehergépjar-
mivek a szomszédos orszagokon keresztilhaladé utakat is hasznaljak. A legismertebb ilyen esetet
a franciaorszagi Elzasz autdpalyairdl jelentették, ahol mintegy 20%-kal nétt a tehergépkocsi-forga-
lom. llyen hatas nem figyelheté meg Svajcban, ahol valamennyi uton kivetettek dijakat. Ausztria és
Németorszag bizonyos utvonalakon teherauto-tilalmat vezetett be. Németorszag azt tervezi, hogy
2006-ban kiterjeszti az utdij-rendszerét egyes parhuzamos utakra is.

e A kozlekedési modok aranyanak eltolédasa: Az érintett orszagokban nem tapasztalhaté a
kdzlekedési moédok aranyanak jelentés eltolédasa.

e Fogyasztoi arak: A fogyasztéi arak nem emelkedtek szamottevoen a harom orszag egyiké-
ben sem.
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3) A JARMUVEK KORE

a) A modositott és a korabbi szoveg 6sszehasonlitasa

1999/62 iranyelv

Mddositott 2006/38 iranyelv (felvaltja az 1999/62 iranyelvet)

1. cikk

Ez az iranyelv a 2. cikkben
meghatarozott jarmivekre
kivetett jarmiaddkra, auto-
palyadijakra és hasznalati

dijakra alkalmazand®.

1. cikk
Ez az iranyelv a 2. cikkben meghatarozott jarmdvekre kivetett
jarmliadokra, autopalyadijakra és hasznalati dijakra alkalmazando.

2. cikk

(d) ,jarmd”: kizardlag
kdzuti arufuvarozas cél-
jara szant és legalabb
12 tonna megengedett
legnagyobb 6ssztémeg(i
gépjarmd vagy csuklds
jarmdszerelvény;

2. cikk

(d) ,jarmd”: kizardlag koézuti arufuvarozas céljara szant
vagy hasznalt és 3,5 tonnat meghaladé megengedett
legnagyobb ¢ssztdmegu gépjarmi vagy csuklos
jarmdszerelvény;

7. cikk

1. A tagallamok csak a (2)—(12) bekezdésben meghatarozott felté-
telek szerint tarthatnak fenn, illetve vezethetnek be autépalyadijakat
és/vagy hasznalati dijakat a transzeurdpai kdzuthalézaton, vagy
ezen halbzat részein. Ez nem sérti a tagallamok jogat autépalya-
dijnak és/vagy hasznalati dijnak a transzeurdpai kdzuthalézatba
nem tartozo utakon vald, vagy a transzeurdpai kézuthalézaton a
sJarm({” fogalommeghatarozasa ala nem tartozo jarml(itipusokra, a
Szerz@déssel 6sszhangban térténd kivetésére, tdbbek kdzott kiter-
jesztve olyan parhuzamos utakra, amelyekre a transzeurdpai kbzut-
halézat forgalma attevédhetne, és/vagy amelyek kdzvetlen verseny-
helyzetben allnak a transzeurdpai kdzuthaldzat egyes szakaszaival,
vagy a transzeurodpai kézuthalozaton kdzlekedd ,jarmd” meghataro-
zas ala nem esd, egyéb tipusu motoros jarmdre, azzal a feltétellel,
hogy az ezen utakon kivetett autopalyadij és/vagy haszndlati dij nem
hozhatja a nemzetkdzi forgalmat hatranyos helyzetbe, és nem jarhat
a gazdasagi szerepl6k k6z6tti versenyt torzitd hatassal.

7/2. cikk

a) A tagallamok dénthetnek ugy, hogy csak olyan jarmiivekre vonatko-
z6an tartanak fenn, vagy vezetnek be autdpalyadijakat és/vagy hasz-
nalati dijakat, amelyek megengedett legnagyobb dssztémege legalabb
12 tonna. Amennyiben egy tagallam ugy dént, hogy az ezen sulyhatar
ala tartozé jarmivekre vet ki autopalyadijakat és/vagy hasznalati dija-
kat, ennek az iranyelvnek a rendelkezéseit kell alkalmazni.

b) Az autépalyadijak és/vagy hasznalati dijak 2012-t6l kezd6déen min-
den jarmire alkalmazanddk [a definicio szerint, azaz 3,5 tonna folétt].
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c) A tagallamok eltekinthetnek a b) pontban eléirt kbvetelmény tel-
jesitésétdl, amennyiben ugy itélik meg, hogy a dijkivetésnek a 12
tonnanal kdnnyebb jarm(ivekre térténd kiterjesztése:

— jelentés mértékl karos hatast eredményezne a forgalom szabad
aramlasara, a kdrnyezetre, a zajszintekre, a forgalom stirliségére
vagy az egészségre, illetve

— olyan kdzigazgatasi kdltségekkel jarna, amelyek meghaladnak az
intézkedésbdl fakaddan keletkezd tébbletjévedelmek 30%-at.

b) Magyarazat és észrevételek

Az 1999/62 iranyelv a 12 tonnat meghalado legnagyobb dssztémegli jarmivekre alkalmazandé.
A hagyomanyos autdpalyadij-rendszer Uzemeltetok, valamint az osztrdk tehergépkocsi utdijrend-
szer szokasos gyakorlata az volt, hogy a 12 tonnanal kénnyebb jarmiveket a tagallamok szubszi-
diaritasa ala tartozonak tekintették. Ezzel szemben a médositott iranyelv a 3,5 tonnanal nehezebb
jarmilvekre alkalmazando, és igy a tagallamoknak mostantél szabadsagaban all dijfizetési rendsze-
reket bevezetni valamennyi ilyen jarmire vonatkozéan. Dénthetnek ugyanakkor ugy is, hogy fenn-
tartjak meglévd rendszereiket, vagy ujakat vezetnek be a 12 tonnanal nehezebb jarmivekre — de
csak 2012-ig. Azt kdvetden valamennyi meglévd és Uj rendszernek ki kell terjednie a 3,5 tonnanal
nehezebb jarmiivekre, kivéve, ha teljeslil a kovetkezo két feltétel valamelyike:

1. ha a 12 tonnandl kénnyebb jarmlvek bevonasa hatranyosan hat a forgalom szabad aramlasara,
a kérnyezetre, a zajszintekre, a forgalom sir(iségére vagy az egészségre, vagy
2. ha a kézigazgatasi kbltségek meghaladjak a tébbletbevételek 30%-at.

Ad 1:

Rendelkezésre allnak olyan technolégiak, amelyek lehetévé teszik a dijkivetést valamennyi
jarm(tipusra az aruk szabad aramlasanak korlatozasa nélkul. Ha tébb jarm(ivet vonnak be az utdij-
rendszerbe, az mindenképpen kedvez6 hatast gyakorol a kérnyezet allapotara és a kézegészség-
ugyre. Ezért kevéssé valoszind, hogy az elsé okot jogos alapként lehet majd felhozni az uj rendsze-
rek mentességének megszerzéséhez.

Ad 2:

MUszaki és eljarasi szempontbdl nagyon valdszinlnek tlinik, hogy kialakithatéak rendszerek a
bevételek 30 szazalékanal kisebb kbzigazgatasi kdltséggel is. A modositott irdnyelv azonban nem
definidlja pontosan a kézigazgatasi kbltségek fogalmat, ami vitdkra adhat okot a jévében.

Bar a 3,5 tonnas hatar csak 2012-t kévetben valik koételezéve, a modositott iranyelv lehetévé
teszi, hogy mar a kezdetektdl kiterjesszék a dijfizetési rendszereket ezekre a jarm(ivekre. A médo-
sitott szévegben kifejezetten szerepel, hogy az iranyelv hatalya ald nem tartozé egyéb jarmdivekre
is kivethetdk dijak.

A hagyomanyos autdpalya-uzemeltetGkkel rendelkezd tagallamok és Ausztria kivételével (ame-
lyek mar ma is kiterjesztik a dijfizetési rendszert a 12 tonnanal kénnyebb jarmdlvekre) valamennyi
tagallamnak haszna szarmazhat a jarmivek kérének mostani kib&vitésébdl. Az érintett tagallamok-
nak haladéktalanul meg kell kezdenilk a 3,5 tonnanal nehezebb jarmivekre alkalmazandé utdij-
rendszerek kialakitasanak el6készitését, nem varva addig, amig ez 2012-ben kételezévé valik.
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a) A modositott és a korabbi szoveg 6sszehasonlitasa
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1999/62 iranyelv

Mddositott 2006/38 iranyelv
(felvaltja az 1999/62 iranyelvet)

2. cikk

(a) ,autopalya”: kifejezetten gépjarmui-forgalom céljara
tervezett és épitett ut, amely nem a mellette elhelyez-
kedd ingatlanokat szolgalja, és amelyet:

(i) kuldnleges pontok vagy atmeneti intézkedések kivéte-
lével kildn utpalyaval latnak el a forgalom két iranya sza-
mara, ezeket az utpalyakat nem forgalmi célokra szolga-
16 elvalaszto savval vagy kivételesen egyéb mddszerrel
valasztva el egymastdl;

(i) azonos szinten nem keresztez semmilyen ut, vasuti
vagy villamos sinpalya, illetve gyalogut;

(iii) kifejezetten autopalyaként hataroznak meg;

2. cikk

(a) ,transzeurdpai uthalézat™: a transz-
europai kdzlekedési haldzat fejleszté-
sére vonatkozo kdzosségi iranymutata-
sokrdl sz6lo, 1996. julius 23-i 1692/96/
EK eurdpai parlamenti és tanacsi hata-
rozat' . mellékletének 2. szakaszaban
meghatarozott kbzuthalozat a térképes
illusztracionak megfeleléen. A térké-
pek az emlitett hatarozat rendelkez8
részében és/vagy Il. mellékletében em-
litett megfelel6 szakaszokra utalnak;

7. cikk
1. A tagallamok a (2)—(10) bekezdésben
meghatarozott feltételek szerint tarthatnak fenn, illetve ve-
zethetnek be autopalyadijakat és/vagy hasznalati dijakat.

2. (a) Autdpalyadijak és hasznalati dijak csak az autopa-
lyak vagy az autopalyakhoz hasonlé jellemzékkel bird
egyéb tébbsavos utak hasznaléira, vagy hidak, alagutak
és hegyi atjarok hasznaléira vetheték ki.

Azokban a tagallamokban azonban, amelyek nem rendel-
keznek kiterjedt autépalya-halézattal vagy hasonlé jellem-
z6kkel bird osztottpalyas utakkal, autépalyadijak és hasz-
nalati dijak kivethet6k a m(iszaki szempontbdl legmaga-
sabb kategorigju utak hasznaloira ezekben az allamokban.
(b) A Bizottsaggal val6 egyeztetést kdvetden, és a (12)
tagallamban javasolt, kozlekedést érint6 egyes jogszaba-
lyokkal, rendeletekkel és kézigazgatasi rendelkezésekkel
kapcsolatban el6zetes vizsgalati és konzultacios eljarast
bevezetd 1962. marcius 21-i tanacsi hatarozatnak
(i) autépalyadijak és haszndlati dijak az elsGrend(i uthalézat
egyéb szakaszainak hasznaléira is kivetheték, kilénésen

- ahol ezt biztonsagi megfontolasok indokoljak,

- olyan tagallamban, amely nem rendelkezik 6sszefliggé
autépalya-haldzattal vagy hasonld jellemzékkel biré osz-
tottpalyas uthalézattal az allam nagy részében, az adott
orszagnak ebben a részében, de csak azokon az uta-
kon, amelyeket a nemzetkdzi és régiok kdzotti teheraru-
szallitas hasznal, feltéve, hogy a forgalmi kereslet és a
népsliriség gazdasagilag nem indokolja autopalyak vagy
hasonlo jellemzékkel biré osztottpalyas utak épitését;

7. cikk

1. A tagallamok csak a (2)—(12) be-
kezdésben

meghatarozott feltételek szerint tart-
hatnak fenn, illetve vezethetnek be
autépalyadijakat és/vagy hasznalati
dijakat a transzeurdpai kézuthalo-
zaton, vagy ezen halézat részein.
Ez nem sérti a tagallamok jogat
autépalyadijnak és/vagy hasznalati
dijnak a transzeuroépai kdzuthal6-
zatba nem tartoz6 utakon valo, a
Szerzédéssel 6sszhangban térténé
kivetésére, tobbek kozott kiterjesztve
olyan parhuzamos utakra, amelyekre
a transzeurdpai kézuthalézat forgal-
ma attevédhetne, és/vagy amelyek
kdzvetlen versenyhelyzetben allnak

a transzeurdpai kdzuthalézat egyes
szakaszaival, vagy a transzeurdpai
kdzuthalézaton koézlekedd ,jarmi”
meghatarozas ala nem esg, egyéb
tipusu motoros jarm(re, azzal a fel-
tétellel, hogy az ezen utakon kivetett
autopalyadij és/vagy hasznalati dij
nem hozhatja a nemzetkdzi forgalmat
hatranyos helyzetbe, és nem jarhat a
gazdasagi szereplGk kdzotti versenyt
torzité hatassal.
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b) Magyarazat és észrevételek

Az 1999/62 iranyelv kizarolag autdpalyakon engedélyezte autdpalyadijak kivetését, igen keveés
lehetéséget biztositva a mentességre: példaul abban az esetben, ha nincsen autépalya-halézat,
vagy biztonsagi megfontolasok alapjan.

A modositott irdnyelv féldrajzi kiterjedése a transzeurépai kézuthalézat (TEN-R), ahogyan azt a
2004-ben modositott TEN utmutaté meghatarozta (884/2004/EK hatarozat). Minden mas ut a szub-
szidiaritas elvének hatélya ala tartozik, és a tagallamok igy a Szerz6dés rendelkezéseinek megfe-
lel6en vethetnek ki dijakat. Ez azt jelenti, hogy a dijak az utdbbi hal6zaton nem diszkriminalhatnak,
és hogy az eszkbdznek aranyosnak kell lennie. Ugyanez érvényes a TEN-R hal6zattal parhuzamos
utakra is, amelyekre a forgalom attevédhet. A széveg konkrétan emliti ezeket a parhuzamos utakat.
Ez azonban nem jelenti azt, hogy a szubszidiaritas kizardlag a parhuzamos utakra vonatkozik.

Nem hataroztak meg hataridét arra vonatkozoan, hogy a tagallamoknak mikor kell tullépnitk a
TEN-R halézaton: e kérdésben teljes déntési szabadsagot engedtek a tagallamok részére. Ha min-
den uton utdijakat alkalmaznak, az megakadalyozza, hogy a forgalom az autépalyakrol attevédjon
a masodrend(i uthdlézatra. Az ilyen utvonalak mentén ez hasznara valik a lakossagnak és a helyi
gazdasagoknak, mivel csdkkenti azon jarmivek szamat, amelyek a varosok és falvak helyi utjain
egyszerlen csak keresztulhaladnak az adott tertleten. A dijkivetési rendszerek ésszes utra térténd
kiterjesztése igazsagosabb a haszndldk szamara is, mivel a masodrendd uthalézat igazgatasi és
fenntartasi kéltségei rendszerint magasabbak, mint az autopalyak ilyen kéltségei.

Mivel az 1999/62 iranyelv nem engedélyezte utdijak kivetését az autopalyakon kivali utakon, a
mostani Uj rendelkezésbdl valamennyi tagallamnak el6nye szarmazhat. Svajc — amely nem EU tag-
allam — 2001 6ta mar sikeresen m(ikddtet ilyen rendszert.
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5) AZ UTDIJAK DIFFERENCIALASA

a) A modositott és a korabbi szoveg 6sszehasonlitasa

1999/62 iranyelv

Mddositott 2006/38 iranyelv
(felvaltja az 1999/62 iranyelvet)

7. cikk

10. A (9) bekezdésben emlitett su-
lyozott atlagos autopalyadij-tételek
sérelme nélkul a tagallamok differen-
cialhatjak a felszamitott dijtételeket az
alabbiak szerint:

(a) szennyezbanyag-kibocsatasi
jarmUosztalyok, feltéve, hogy a tébb-
letmérték nem haladja meg a legszigo-
rubb kibocsatasi el6irasoknak eleget
tevd, azonos jarmivekre kivetett auto-
palyadij 50 %-at;

(b) napszak, feltéve, hogy az au-
tépalyadij-tétel tdbbletmértéke nem
haladja meg a legolcsobb napszakban
kivetett dij 100 %-at.

A szennyez6anyag-kibocsatasi
jarmdosztalyok vagy napszak szerinti
dijtételek differencidlasanak aranyos-
nak kell lennie a kit(izétt céllal.

7. cikk
10 (a) A (9) bekezdésben emlitett sulyozott atlagos
autopalyadij-tételek sérelme nélkil a tagallamok ké6-
z6tt a dijtételek mértékében olyan célokra iranyulé
eltérések fordulhatnak el6, mint a kérnyezeti karok
elleni kiizdelem, a torlédas kezelése, az infrastruk-
turalis karok minimalisra csokkentése, az érintett
infrastruktura hasznalatanak optimalissa tétele
vagy a kozuti biztonsag elésegitése, feltéve, hogy
az emlitett eltérések:

— aranyosak a kit(izétt céllal,

— atlathatéak és megkulldnbdztetés-mentesek, kuld-
ndsen a fuvarozé nemzetisége, a fuvarozo letelepe-
dési helye vagy letelepedési orszaga vagy a jarmui
nyilvantartasba vételi helye, valamint a kbzlekedési
tevékenység kiindulasi pontja vagy rendeltetési helye
tekintetében;

(b) Az a) pont feltételei szerint az autépalyadij-tételek a
kévetkez6k szerint térhetnek el:

—a 0. mellékletben meghatarozott EURO
szennyezbanyag-kibocsatasi osztalyok, beleértve a
PM- és NOx-szinteket, feltéve, hogy a tdbbletmértéke
nem haladja meg a legszigorubb kibocsatéasi elGirasok-
nak eleget tevé, azonos jarmuivekre kivetett autopalya-
dij 100 %-at; és/vagy

— a napszak, a nap vagy az évszak, feltéve, hogy:

() az autopalyadij-tétel tébbletmértéke nem haladja
meg a legolcsdbb napszakban, napon vagy évszakban
kivetett dij 100 %-at; vagy
(ii) amennyiben a legolcsébb napszak kdltségmentes,
a legdragabb napszakért, napért vagy évszakért fize-
tendd emelt dij nem haladja meg az egyébként a kér-
déses jarmire alkalmazandé autopalyadij-tétel mérté-
kének 50 %-at.




16 — A DiJ, AMIT ERDEMES KIVETNI T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT

A tagéllamok kételesek differencialni az elsé bekezdéssel
Osszhangban az autopalyadijra vonatkozd dijtételeket leg-
feliebb 2010-ig vagy koncesszids szerzédések esetében a
koncesszids szerz6dés megujitasanak idépontjaban.
Ugyanakkor egy tagallam felmentést kaphat ezen koéte-
lezettségének teljesitése aldl, amennyiben:

- ez sulyosan veszélyeztetné a tertletein alkalmazott
autopalyadij-rendszerek egységes miikddését;

- az érintett autdpalyadij-rendszer esetében
technikailag nem lenne megoldhato a differencialt dijfi-
zetés bevezetése; vagy

- ez azzal a kdvetkezménnyel jarna, hogy a leginkabb
szennyezd jarm(ivek kiszorulnanak a transzeuropai
uthalézatrdl, karos hatast gyakorolva az utak biztonsa-
gara és a kbzegészsegugyre.

Ezen eltéréseket a Bizottsag szamara be kell jelenteni.

b) Magyarazat és észrevételek

Bar az utdijak differencialasanal alkalmazott kategoriak — szennyezéanyag-kibocsatasi osztalyok
és a hasznalat ideje — alapvet6en nem valtoztak, a modositott irdnyelv nagyobb szabadsagot és
mozgasteret biztosit a tagallamok szamara.

A szennyez&anyag-kibocsatasokat illetéen az utdijakat mindeddig csak a f6bb kibocsatasi osz-
talyok szerint differencialhattak. A modositott iranyelv alapjan az utdijak a NO - és PM-kibocsa-
tasokhoz kothetbek. Ez 6sztdnzést jelent majd arra, hogy a régebbi tehergépjarmiivekre utdlag
részecskeszlrbket szereljenek fel. Az ilyen jarmlvek szamara alacsony kibocsatasi osztalyuk el-
lenére elénybsek lehetnek a csdkkentett utdijak, mivel PM-kibocsatasuk alacsony. A legtisztabb és
a leginkabb szennyez6 jarmivek kozotti utdij-kildnbdzet ezentul 100% lehet — az 1999/62 iranyelv
szerint ez a differencialasi lehetéség csupan 50% volt.

Az id6beli differencialast illetéen az utdijak ezentul nem csak a napszak szerint térhetnek el, ha-
nem a nap és az évszak szerint is. Ez a kétféle differencialas — a szennyezdanyag-kibocsatasok és
az idészak szerinti — halmozhato.

A modositott iranyelv megkdveteli az utdijak kérnyezetvédelmi teljesitmény szerinti differencia-
lasat 2010-ig. A tagallamoknak azonban nem kell halogatniuk, hogy megragadjak a lehetéséget, és
magasabb dijakat fizettessenek a nagyobb mértékben szennyez6 jarmivekkel, illetve alacsonyabb
dijakat réjanak ki a tisztabb jarm(ivekre. Ez 6sztdnzést jelent majd a fuvarozasi szektor szamara,
hogy tisztabb jarmivekre cseréljék a szennyez§ tehergépjarmuiveket.

Mindeddig csupan Németorszag (és az Eurdpai Unidn kivil Svajc) mikddtet olyan rendszert,
amely szennyez&anyag-kibocsatasi osztalyok alapjan differencialt utdijakat alkalmaz. Ebbél kdvet-
kezGen a legtdbb tagallam szamara adott a lehet6ség, hogy szennyez6anyag-kibocsatashoz kap-
csolt dijtételek bevezetését kezdeményezzék, elésegitve ezzel a legszennyezébb jarmUveik gyor-
sabb lecserélését.
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a) A modositott és a korabbi szoveg 6sszehasonlitasa

1999/62 iranyelv

Mddositott 2006/38 iranyelv
(felvaltja az 1999/62 iranyelvet)

7. cikk
11. A 9. cikk (1) bekezdésének sérelme nélkil, kivételes, a hegyi
régiokban elhelyezkedd infrastrukturat érint6 esetben, valamint a
Bizottsag tajékoztatasat kdvetden, a kdvetkezé kiulénleges ut-
szakaszokon az autopalyadijakra felarat lehet felszamitani:

a) ahol a jarmilvek szabad mozgasat akut torlédas hatraltatja;
vagy

b) amelyek jarmivek altali hasznalata jelentés kérnyezet kart okoz,
azzal a feltétellel, hogy:

—a 884/2004/EK hatarozat lll. mellékletében meghatarozott, eu-
ropai érdeket szolgalo, els6bbséget élvez6 projektekbe be-
ruhazott felarbol eredé bevétel, amely kézvetlenil hozzajarul a
kérdéses torlddas vagy a kérnyezeti kar enyhitéséhez, és amely
azonos uton helyezkedik el, mint az az utszakasz, amelyre a felar
alkalmazasra ker(l, — a (10) bekezdéssel 6sszhangban eltéré auté-
palyadij-tételekre alkalmazhato felar, amely nem haladja meg a (9)
bekezdéssel 6sszhangban kiszamitott sulyozott atlagos autépalya-
dij-tétel 15%-at, kivéve, amennyiben a képz6d6 bevétel az eurdpai
érdeket szolgalo, els6bbséget élvezd projektek hatarokon atnyuld
szakaszaiba kerUl befektetésre, ideértve a hegyvidéki régiok infrast-
rukturajat is, amely esetben a felar nem haladhatja meg a 25%-ot,

— a felar alkalmazasa nem eredményez a kereskedelmi forgalomban
tisztességtelen banasmaddot mas uthasznaldkkal 6sszehasonlitva,

— az olyan infrastrukturara vonatkozo pénzugyi tervek, amely-
nek hasznalataért felarat alkalmaznak, és az Uj infrastrukturara
vonatkozo koéltség-haszon elemzést megkuldik a Bizottsagnak
a felar alkalmazasat megel6z6en,

— a felar alkalmazasi id6tartama el6zetesen meghatarozott és kor-
latozott, valamint 6sszhangban van a vart keletkez6 bevétel tekin-
tetében a benyuijtott pénziigyi tervvel és koltség-haszon elemzéssel.
E rendelkezésnek az uj, hatdrokon atnyuld projektekre térténé
alkalmazasahoz az érintett tagallamok hozzajarulasa szikséges.
Amikor egy feldarat alkalmazni szandékozo tagallam a Bizottsaghoz
egy pénzugyi tervet nyuijt be, a Bizottsag hozzaférhetévé teszi ezt
az informaciét a 9c. cikk (1) bekezdésében emlitett bizottsag tagjai
szamara. Amennyiben a Bizottsag ugy itéli meg, hogy a tervezett
felar nem felel meg az e bekezdésben meghatarozott feltételeknek,
vagy ha ugy véli, hogy a tervezett felar jelentGs karos hatassal lesz
a peremterlletek gazdasagi fejlédésére, visszautasithatja a benyuj-
tott dijazasi tervet, vagy kérheti annak modositasat a 9c. cikk (2)
bekezdésében megallapitott eljarasnak megfeleléen.




18 — A DiJ, AMIT ERDEMES KIVETNI T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT

b) Magyarazat és észrevételek

A felarak a moédositott irdnyelv altal bevezetett Uj eszkdzdk, amelyek lehetévé teszik a tagalla-
mok szamara, hogy hegyvidéki tertleteken elhelyezkedd utakon 15%-0s vagy 25%-os tébbletdijjal
noveljék az atlagos utdij-tételeket. Ez azonban csak olyan utvonalakon lehetséges, amelyekre el-
s6bbséget élvez6 TEN projektek vonatkoznak, és a tébbletbevételeket ezek céljara kell felhasznalni.
Ha valamely els6bbséget élvez8 TEN projekt hatarokon atnyuld projekt, akkor az érintett tagallamok
25%-o0s felarat alkalmazhatnak, egyébként csupan 15%-osat.

Tekintettel a kuldnb6z6 koévetelményekre (hegyvidéki terllet, elsGbbséget élvezé TEN projekt
ugyanazon az utvonalon), ez az eszk6z csupan néhany tagallam részére biztosit tovabbi lehets-
ségeket. A legnyilvanvalobb alkalmazasok a vasuti alagut projektek lesznek az Alpokban (Brenner,
Lyon-Torind) és a Pireneusokban (kb6zép-pireneusi vasuti atjard). A felarak alkalmazasara azonban
lehetéség nyilhat hegyvidéki terlleteken keresztll vezeté jévdbeni projektek esetében az uj vagy
ezutan csatlakozo tagallamokban (Szlovakia, Szlovénia, Bulgaria, Romania).

A hegyvidéki terlleteken alkalmazhatoé felarak kérdésével a 2. Mellékletben foglalkozunk rész-
letesebben.
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7) SZABALYOZO DIJAK

a) A modositott és a korabbi szoveg 6sszehasonlitasa

1999/62 iranyelv

Mddositott 2006/38 iranyelv
(felvaltja az 1999/62 iranyelvet)

1. Ezen iranyelv nem gatolja a
tagallamokat a kévetkezék alkal-
mazasaban:

a) kilénleges adok vagy dijak,
amelyek kivetése:
— ajarmi bejegyzésekor, vagy
— a szokvanyost meghalado su-
lyu vagy méretl jarmdvek utan
torténik;

b) parkolasi dijak vagy kulénle-
ges varosi kdzlekedési dijak;

C) id6t és helyet kdveteld kdzle-
kedési torlodasok felszamolasa-
ra iranyulé kilénleges szabalyo-
z6 dijak.

1. Ezen iranyelv nem gatolja a tagallamokat, hogy nem
diszkriminativ médon alkalmazzanak:

a) kllénleges adokat vagy dijakat, amelyek kivetése:

— ajarmi bejegyzésekor, vagy

— a szokvanyost meghaladé sulyu vagy méreti

jarmdvek utan toérténik;

b) parkolasi dijakat vagy kiulénleges varosi kbzlekedési
dijakat.

1a. Ezen iranyelv nem gatolja a tagallamokat, hogy nem
diszkriminativ médon alkalmazzanak:

a) id6t és helyet kdveteld kdzlekedési torlodasok felszamola-
sara iranyuld kulénleges szabalyozo dijakat;

b) karos kérnyezeti hatasok, k6zoéttiik a rossz leveg6-
mindség felszamolasara iranyulé szabalyozé dijakat,
barmely uton, nevezetesen varosi évezetekben, ideértve a

varosi 6vezeten athalado transzeurdpai kézuthalézatokat is.

b) Magyarazat és észrevételek

Az el6z6 fejezetben targyalt felarakkal ellentétben a szabalyozé dijak joval nagyobb szabadsagot
biztositanak a tagallamok szamara. A szabalyozé dijak nem képezik részét a modositott iranyelv-
nek, hanem a szubszidiaritas elve ala tartoznak, és igy a tagallamok szabadon alakithatjak azokat.
Ugyanakkor barmely ilyen szabalyoz6 dij meg kell, hogy feleljen a Szerz6dés rendelkezéseinek,
azaz megkulénbdztetés-mentesnek és aranyosnak kell lennie.

Mig az 1999/62 iranyelv a szabalyozé dijakat kizardlag mint a varosi és helykdzi forgalmi torlo-
dasok kezelésének eszkzét emlitette, a 2006/38 iranyelv lehet6séget biztosit a kdrnyezeti hatdsok
elharitédsa érdekében térténd alkalmazasukra is. A médositott irdnyelv kifejezetten megemiliti a va-
rosi terlleteket, mint a szabdlyozo dijak alkalmazasanak lehetséges helyszinét: ezeket a terlleteket
példaként szerepeltetik, nem pedig korlatozasként. A jogszabaly egyértelmivé teszi azt is, hogy a
varosi terlleteken fekvé TEN utakra is kiterjeszthet6ek a dijak. A megfogalmazdsnak ez a mddja
ismét csak nem az alkalmazas ilyen utakra térténé korlatozasat jelenti. A Barrot biztostdl kapott
magyarazo levél egyértelm(ien rogziti, hogy a szabalyozé dijak valamennyi uton alkalmazhatdak,
beleértve valamennyi TEN utat is. Ez kdvetkeztethet§ ki a felarakrdl sz616 7/11. cikk bevezetésébdl
is, amely leszdgezi, hogy a felarak a szabalyozd dijaktdl fuggetlenil vetheték ki. llyen modon a sza-
balyozé dijak a hegyvidéki teriileteken talalhaté TEN utakon is alkalmazhatdak.

A szabalyozé dijakrdl sz616 ezen rendelkezés tovabbi eszkdzt biztosit valamennyi tagallam sza-
mara ahhoz, hogy csdkkenthessék a kdrnyezeti hatasokat a kildénleges kérnyezetvédelmi problé-
maktol sujtott terlileteken.
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8) A BEVETELEK FELHASZNALASA

a) A modositott és a korabbi szoveg 6sszehasonlitasa

1999/62 iranyelv Médositott 2006/38 iranyelv
(felvaltja az 1999/62 iranyelvet)

9. cikk 9. cikk

2. Nem gatolja tovabba ezen iranyelv a tagalla- 2. A tagallamok hatarozzak meg a kdzuti
mokat abban, hogy a hasznalati dij vagy az autd- | infrastrukturak hasznalati dijaibol szar-
palyadij 6sszegének meghatarozott szazalékara- | mazé bevételeik felhasznalasanak céljat.
nyat kérnyezetvédelmi célokra és a kdzlekedési | A dijakbol szarmazo bevételt — a kdzleke-
halézatok kiegyensulyozott fejlesztésére fordit- dési halézat egésze fejlesztésének lehet6-
sak, azzal a feltétellel, hogy ezt az 6sszeget a 7. | vé tételére — a kdzlekedési szektor javara
cikk (7) és (9) bekezdéseiben foglaltaknak meg- | és a teljes kdzlekedési rendszer javitasara
feleléen szamitjak ki. kell felhasznalini.

b) Magyarazat és észrevételek

A maddositott iranyelv egyértelmivé teszi, hogy a tagallamok szabadon dénthetnek arrdl, milyen
célra hasznaljak fel a bevételeket. Ezzel kapcsolatban az iranyelv mindéssze egy ajanlast ad arra,
hogy a bevételeket a kdzlekedési halézat egészének fejlesztésére hasznaljak fel. Az iranyelv nem
teszi kotelez6vé a tagdllamok szamara a bevételek meghatarozott célokra térténd elSiranyozasat,
bar ha kivanjak, szabadsagukban all igy tenni.

Az 1999/62 iranyelv rendelkezései egyaltalan nem egyértelmiiek a bevételek felhasznalasat il-
letéen. Az iranyelv csak annyit emlit, hogy a bevételek egy része kérnyezetvédelmi célokra és a
kdzlekedési halézatok kiegyensulyozott fejlesztésére hasznalhat6. Semmit nem mond azonban ar-
rol, hogy milyen médon hasznalandé fel a bevételek nagyobbik része. Hallgatdlagosan az volt az
elképzelés, hogy a bevételek nagy részét az utépitési szektorban hasznaljak fel. Mindenképpen ez
térténik akkor, ha a rendszer csupan a muakddtetési és épitési koltségeket fedezi. Ez a helyzet a
hagyomanyos autopalyadij-rendszerek esetében.

A tagallamok megragadhatjak a lehet6séget, hogy a legcélszerlibb modon haszndljak fel ezeket
a bevételeket.
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9) VEGREHAJTAS

1999/62 iranyelv Mddositott 2006/38 iranyelv
(felvaltja az 1999/62 iranyelvet)

- 9a. cikk

A tagéallamoknak megfelel6 ellenérzéseket kell 1étrehozniuk és
meg kell allapitaniuk azt a szankcioérendszert, amely az ezen
iranyelv alapjan elfogadott nemzeti rendelkezések megsértése
esetén alkalmazandd; a tagallamok megtesznek minden szik-
séges intézkedést e szankcidk végrehajtasanak biztositasa
érdekében. A megallapitott szankcioknak hatékonyaknak, ara-
nyosaknak és visszatarto erejieknek kell lennitk.

b) Magyarazat és észrevételek

A modositott iranyelv felszdlitja a tagallamokat, hogy alakitsanak ki végrehajtasi rendszereket,
és hatarozzanak meg olyan szankcidkat, amelyek elriasztjdk a hasznaldkat attél, hogy csaljanak
a rendszer hasznalatanal. A tagallamoknak nem csak lehet6sége, de felel6ssége is biztositani a
dijfizetési rendszerek megfelelS végrehajtasat, valamint gondoskodni arrdl, hogy az uthasznaldk ne
vonhassak ki magukat az esedékes dijak megfizetése aldl.

A megbizhato végrehajtasi és szankcionalasi rendszer kialakitasa alapfeltétele minden rendszer-
nek, valamint a rendszerek elfogadottsaganak és hatékonysaganak. Valamennyi tagallam kiaknaz-
hatja az iranyelv e rendelkezésébdl fakado lehetGségeket.



T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT

22 - A DIJ, AMIT ERDEMES KIVETNI

uaele|nIel

(1ABay s9) (uomoioy
yoseleuzsey 1soJea poilns | -8zssQ Jauuaig
-8} N[O Is8p | [eye Yews|goid e uaqaAb|oA
-9)9[zo) Wau | wiepanezahu |  osfe uu| ze B
ABen 1sapay -1y ABen sep |  -19s9) ojeyzew Ale1zso 1seiesooq yoebgsojey
- | -9|1zoy qoAb3 | -0J-10] lwebio4 -lexre eybiy | -i-beAue-gzaAuuszg n 1Auuswelep 16 < SOUIN | -9f Iqqeno]
10459}
Yonia} -zsa[loyy QUOLQ}
goAba yauasoulu |n} uas enyejn sowez
-91zsal1a1] QUBLIQ] BIYeIN -nysed sakba
soweznyied sahbs zy - - - - yaso|azsaqba| - - Hezonia |
8p°108]|00]|0} MMM//-d]Yy (sezofey (euobajey oin3)
Wiy INeN-MM 1 1ZIAJ2q ‘INSeA sejesooqy-belue
/9EY L ‘-oSSenS/IyaxIon NSO | ‘Inzoy) Jopjazs -0zaAuuazs ‘(qoAeb lipeAjed Bezslo
/2P MAAWG MMA//:d]Y /SdO |  1sopee|zoM - - | -uey) Aizso-puuer yeAledoiny 12l < -omy | 9rgibapy -JoWeN
yosejeuzsey (yeuwnuwixew
-4 N9 1S9p e Joy|e|esbow
-9)9|Z0Y Wau VENEETTIE! Jew uaxoais Alg1zso
AbBen 1sopay| opInibBay -JnNew.spuo isejesooqiy-befue nuuel yobasojay
-9|z0y qoAb3 S9 ISOJBA e) Jauualg -0zaAuuazg n 1Auuswelep 1Auuswelep SOUIN | -8/ 19qeAo]
Yone)zseb
-Bnyle) 210p! ue|
-e}Au0zIq Jo)9s9|
-9zsagbaw 0|0zs
[0Jsg1zsalionny
I8} OZOM}BUOA QUBUQ) eiyEIN
219N0[[9Z0Y & }oUussouIN - - - - soweznyled vy - - Hezonia |
(exezslo/jeddeu
eAjedolne Jsuuaig)
op| ‘(uaxele|nIsl
Jwiy-us papinibay e usy (esew
-eujsne-waw/ysi|bus -08.]S-JNew.Ispuos) -ezs yonnuue(
Jwoo dessase:mmm//:dpy o1odeo esnd)} 1N :19qeAo ] qgaAuugy [eu
dsenneep -uoy ojuosey " (yoA9b e 1wpeb | -euuo} g'g eou
JOb/fe newob MMM/7-a1y (Beuysy) Iw u8xo8)s -ud}) Aleizsonwuer |  -10js10A6 sakba | -few ndeje opi)
e beuyse-mmm/:dpy o¥sa yeAjedoiny - -IneuLspuos ‘sougfely s9 YeAledony 16'e< pn| onroibopy| ewyzsny
)9|9)9A31Zs9 sougjejje + eibo| esgjeuzsey yelip sapaluamy 210)
sose1I04 -ouysay |-1e)e1e19neg | ozohl-eqezs b AL zlespiod sonpuugp | *37SPURH delv Bezsio

(a419zspuai ndeje besjoney) yoleinjolg

selljuoseyazsso — uegyouwejjebe) e yabasolaya| so 10zAjay 169juajar 1IPBIIBIN ° L




A DIJ, AMIT ERDEMES KIVETNI - 23

T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT

YoSe[euzsey|oy

NSO 1S9PdY
-9|z0Y wau uaye}a|NIs} oue|g JUoW yob
ABen 1sopay IOPIAABBY | / SNl ‘IN0IOY Ale1zso 1sejesooq N 1kuuswelen ‘eA| -9s01049|
-9|z0Y qaAb3 S ISoJe/ | -9zss0 Jauualg | -y-BeAuegzahuuszg | -edojne 1Auuswelep - - 19qen0 |
}OAI9} LBWS| HBUSSOUIN - - - - - - - - lezoria |
|wiy ua-Ajey-wawyysibus
Jwoo deoase mmm//:dny yolayawazn (1eA1eb | (wy 009S) azsai AbBa nuuel Bezsio
ryeosre mmm//:dny J4sa -eAjedoiny - - -ua}) Areizsonwuer | 1ezoey-eAjedone zy | 1Auuswelep ipeAjedoiny ongibapy -zse|0
Josejguzsey|s)
NSO 1SPPdY
-9|z0y wau FENEIET I yob
ABen 1sopay opInAbBay zoyJejey Jeb Alejzso Isejesooq 1N 1Auuswelen ‘eA| -850]8Y8|
- | -91zoy qoAb3 so Isolep | -log e Bapas] | -1y-BeAuegzehuuszs | -edojne 1Auuswelep - - 1qqeno |
(eAjedoine
oA} HOWS| YBUSSOUIN - - - - - | [n/19g9en0} Bopyoss) ¢, - - nezens |
Wiy ue
-a09al6-wawyysibus
/w09 dedsase mmm//:dny o8 ewazn (CENE) nuuel Bezsio
16°B10°08) MmM//:dnYy 0dsa -edjedoiny - - | -uey) Apizsopwuer | eAjedoine wy 0001>| lAuusweren | [ipeAedoiny | oagibapy | -60i9H
Josejguzsey|s)
NSO 1S9PdY
-9|ZQY Wau uayo}a|NJs} yob
ABen 1sopay MopIniBay yosnaualid Aleizso Isejesooq 1n 1Auuswelen ‘eA| -9sojeya|
-9|z0Y qoAb3 S9 ISOJBA ‘oulo] -uoAT | -iy-BeAuegzakuuszg | -edojne 1Auuswelep - - 19qeno |
(e
zsez|3 "|d) XenoioN
OAI9} UBWS| %BUBSOUIN - - - - - -9ZSSQ IqqeA0L - - Jezonia |
(uoxeAjedone
1zoyAjay saAba so
uoxeAjedoine Isolen
Jwiy-ue e |nepjad yelipeded
-9ouel}-waw,ysiibus/wod -QJNe }BaussoulU ‘W
‘deoase-mmm//:diy Molayawazn (@eA196 | 0008 "9) 9zsd4 Aba nwuel Bezsio
Jy'sajnoloine mmm//:diy J4Sa -eAedoiny - - -ua)) Aleizsonwuer | yezojey-eAjedoine zy | 1Auuswelepn ipeAjedoiny ongibayy | -erouelq
)9|9)9A34ZS9 soug|elje + eibo| esejeuzsey yelip sapaliany 210y 19zspual
»oseLiod -ouyoayl |-layyoleienag | ozokjeqezg | 1SEI°d Sl 1zleipiod eanuwier -dejy Bezsi0

("o "1) (fa19zspuai ndeje xujew/bes|one)) yojayawazn-eAjedojne soAuewoAbey




T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT

24 — A DIJ, AMIT ERDEMES KIVETNI

)oseeuzsey

-84 NI 1s9p
-O)9|Z0Y Wwau uaxale|nIs} YEINQION Aeizso 1s n yob
ABen 1sopay papinibay -9zssQ | -elesooqi-behue 1Auusweren ‘eAred -9S0j0Yo|
-9]z0Y q9Ab3 S9 ISOIB/ Isnaualid -0zakuuazg -oIne JAuuswerep 1qqeno)
Yonia} (GredAredoine fn
HaWS| YoUasouIN - -1 /19gqen0) Bapasa) ¢, Hoezonia |
juy ue-ul
-eds-wawyysibus;wod (wy
‘deoase mmm//:diy yoleyawazn (yeAjebual) | 008z) azsal Abae ez nuuel ip Bezsio
/se elasemmm//:diny J4sAa -eAjedoiny - Areizsonwuep -oley-eAjedoine zy 1Auusweey) | -eAjedoiny ong|bapy -joAuedg
yosejeuzsey
-I84 NI 1s9p
-9)9]ZQY Wau Aeizso 1s m xyeb
ABen 1sopay TENE oleyzew | -elesooqpi-behue 1Auusweren ‘eAred -9S0j0Y9|
-9|zQy qoAB3 | -snJalisoiep | -|eYe weN -gzaAuuazsg -o1ne lAuuswelep 19qeno]
Yonia} (GredAredoine fn
UBWS| YOUasouIN - -1 /19gqen0) Bapasa) ¢, Hoezonia |
|wiy-ue-jebny
-1od-wawyysi|bus;wod
"deoase mmmy/:diy Noi8)ewezn (toh19busy) (wx 0og1) 875891 nuiegl p
1d-esuq mmm//:dpy 0HSa -eAjgdoiny - Apizsonwuer | Abs yeAjedoine zy 1iAuuswerep | -eAjedoiny ongibopy | elebnuod
)9|919N31ZSD
7 7 esejeuzsey yelip sapaliayy 210) lazspual
sougje}je + eibojouyoal yeie|oq se|eloualayia BezsiQ
yose104 -19) )91919neg | ozohleqezs 1zfeapjo4 ¥aAanuuer deyy

("0 "z) (yo19zspuai ndeje xijew/besjoae)) y0i191jowazn-eAedoine soAuewoAbeH




A DIJ, AMIT ERDEMES KIVETNI - 25

T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT

Sose|
-puzsey|e} njgo

1S9PaXD(ZQY yob
wau Abena 1sep uay9} ojeyzew nuuel 1kuusw selip ndeje -9s0]18ys|
-| -o)ojzoy qoABg | -ejnus)isolep | -|eYje weN - n 1Auuswerep | -BlepA /1GE < Besjone | 1qqeno]
ygzws)|of
Iwjepanezehiu
1919AI8) S918Z8ABq -1QY / se1esooq
soba|jose QuUaLQ} -Bedue-gz-aAuuszs
usqg-gLog & eue| NUJZsofea ‘OrehjeBuayAins) nuuel | yelip ndefe
-[ez yoso|azsaqgbon Sdo - - - MoAeizsonwuer n 1Auusweren IAuuswerep Besjone | Hnezenia|
Ajobua)
a)wjo oped ¥ /€ '+Al0dN3 —- [ip el
-BJUQ / 129 - 0 0¥N3 YeAledoiny 12l < -euzseH ongibayy | elpue|ioH
yoseg|
-euzsey|sj n|go
1S9P8X8|Z0Y nuwuegl 306
wau ABea I1sop TENEN ojeyzew IAuuaweep yelip ndeje -9s0jeya|
-o)[z0Y q9ABT | -8|nie} IsoieA | -[eyje weN In 1Auusweep /16€< Besjong | 1qqeno]
FEED
HUawIS| YouasouIiN - - - - - - Hnezenia|
wyyapsubinoinajney aywio oped Aebua) 7/ € “+Al lip e 6inq
-OA/N|'Je}o"op" MMMy /:diy -BJuQ / 1ze)y - -| OdN3 —00dN3 Yehiedoiny ¢l < -euzseH onglbepy -waxn-]
nuuel »ob
uaya} ojeyzew 1IAuuswerep sellp ndeje -9s0joys|
-o|nJa} Isole) | -|eYje wWaN n 1Auuswerep /16'e < Besjone | 1qqeno ]
oAs) dau
3OAIB) YBUSSOUIN - - - - - - -9SOUIN Hezonia |
Ajebua)
a)w)o oped ¥ /€ +A0dN3 - [ip el
-BJuQ / 1zey - - - 0 04dN3 yededoiny 12k < -BUZSH ongibay ejueq
Josejeuzsey|s} Sejesooqiy
N|92 1S9PoY9|ZoY -BeAuegzahuuszs nw.el yob
wau ABen 1sap TENE] ojeyzew | ‘(yaAjgbusy  Ans) IAuuswe|ep yelip ndeje -9s0jeya|
-oM0[ZQY GPABT | -8|Nie} ISoIBA | -[eyje WeN Algyzsonuuer In 1iAuuswelep /16 < Besjone | 1qqeno]
|enes BOLIeW 0ZOY
-pzew|eye aneanwel -JeuoA ainw
anzawain eselienuel saJaws||a} e qgeAuuQy -Iel uspuiw
800g — aaAnwuUel | -qejwezspusl 1ozY 401691 [euBUUO} g} (ndere gpi)
ggaAuuoy [euguuo} sopoazsaq(ip B YeuA|o} yos n 1Auuswelen Boulew-a, + nseqezslip
21 B>aA8)] eoujew-3 snyjluoJpe|3 -glozsaqba - -|  YeAjebusl/ Ang / MeAedoiny BoljewoIny sebasAbg Hezonia |
Kjobusy ip
ajwyo oped | anepiefosd Isep v /€ '+Al0dN3 - llejeuzse:eo
-BJUQ / 1Z9Y | -9X9(ZQX %0169y - - 0 0¥N3 yeAjedoiny 12l < -ljewolng ong|bay wnibjag
A9 esejeuzsey yelp sopaliany 210y Jazspual
-9N312S9 sougje}je + eibojouyosa ) yeielo4 se|eloualayia BezsiQ
yose104 -9} Y3|819A0g ozoA|eqezs 1zleapjod AaAnwuer -dejy

("0 "1) (yo19zspuau ndeje opi) yobezsio eolewoina soAuewoAbeH




T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT

26 — A DIJ, AMIT ERDEMES KIVETNI

nuwuel yeb
uaye} ojeyzew 1Auuswelen / -8s0)ay9|
-9|NJ8} ISoJeA | -|eyj|e WeN N 1Auuswerep 16°2/6'€< 1qqenoy
21s9)
-1s969|69A 38} PEICIEI
-|nJey wau Haw Yozwsajef sijeuolbal saba) yeue|lez yos
8p ‘e sg| Iwepanezaluigy | -jese Meln qqos | -glezsagbew ¥ellp nd
-eABigy yonio | - - ‘euobaley 0dN3 s9 yeAledoiny 16°2 < -e|e Besjone | Hezenis]
(auanuuel
IAuuswelen
aywjo oped [ip 1sepopo} Aiebusy v / € Bezsio
-BJUQ / 1Z9) IW|OYO0}S) -| ‘+Al 0¥N3 -0 0¥N3 yedledoiny 121 < | [pnejeuzsey ong|bayy -pans
P e ei6o| esejeuzsey yelip sapaliamy 210y
souegje}je + yese|o4 sejeloualayiq 19zspuaide|y Bezsip
osBLOY -ouysa] | -9} qoe19neg | ozoAjeqezs 1zfeapiod JaApuwuep

("0 "z) (yo19zspuau ndeje opi) yobezsio eolewoina soAuewoAbeH




A DIJ, AMIT ERDEMES KIVETNI - 27

T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT

yosejeuzsey

-|8} NI 1s9p
-9)9|Z0Y Wwau Jeu|nso| yob
ABen 1sapay NEIE]] oleyzew AlB1ZSo Ise}esooq nwJiel | -eaBaw yonie) -9s01eya|
-9|Z0Y qoAb] -nJay Isolep | -|eyje wWaN -j-6eAuegzaluuszsg SOUIN IAuuswelep e ey ‘SouIN 19qeA0 |
(esaz
-o[eIRIUse | (19s9)9zONSq (ony1 - xelip
Jenoizse| ope 1epangl elip 1sepoj lejeuzseyin
-ey 91gq0soy QUaY0SD) -10} [ZoAJ9) nwJeldebiayal
19)enI8l Y 013 Jgjsouny| soJeA qqo) Algyzsonwuer In 1Auuswelep 16'€ < Yelipin Hnezenia |
(uo-g\ ze
(eh) (nwuel | ssjein-ipedled
AN 0o°|jojgw (p 1sep (Aleyzsonuuier) -edone wy zy) KAuuswelepn) | -ome wy gt 8p) BesAjeary
“mmay//:diy -| -0uo} luopuoT) - - - SOUIN ongjbayy }nsakb3
n 1Auusw nwuel Yob
NEIE]] oleyzew Aleizso 1selesooq | -ejea / eAjedoine 1Auuawelepn -9s0j0Yo|
-nJay Isolep | -|eyje WaN -nj-BeAuegzahuuazg IAuusween /1G'€ < pin 1qqeno ]
|9J0108}nZ
-Uoy SOUBAJIAU
sojejosodey
|exolejsenel
1S9}oAB-{IpIn ze yehled nwuegl (ausoydom
s9zaY|spusy ddd - -ojne /e In IAuuawelen ddd) delipin Hezonia
(In010
(IN010xezSsSO (nuuel | -azssQ sala10N
alybbjwoo (Aleyzsonwuer) efAjedoine ¢) 1Auuswelep) -ipeAjedoine
‘unAuny/diy - - - € 9p) SOUIN ong|bapy Bezsiol|
Jose|euzsey
-I8} NI 1s9p
-9)9|ZQY wau N 1Auuaw nwuel yeb
ABenA 1sgpay NEIE]] oleyzew Aleizso 1selesooq | -ejea / eAjedoine 1Auuawelepn yelip nd -9s010Y9|
-9|Z0Y qoAb3 -nJay Isolep | -|eyje WaN -pj-BeAuegzehuuazg IAuusweep /1G'€ < -eje Besjone | 1qqeno]
}ousso
-UlU YoAI8) op
‘Auewinue) IBes
-01eyysoenbay - - - - SOUIN Hezonia |
- - - - SOUIN onglbayy | Bezsiouuiq
)9|919A34ZSD
; 7 eibo) esejeuzsey yelip sopaliayy 210y
souejejje + yeseja4 sejeloualayig sezeuwje)|y bezsi0
yosei04 -ouyos| -[8) Y8|819A8g ozoAjeqezs 1zfeapjod ¥aAanuuer

(@419zspual yauasouiu Baw) Yo|Npul UQSDY




T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT

28 — A DIJ, AMIT ERDEMES KIVETNI

TENE ojeyzew Aleyzso Isejesooq nuw.el 1kuusw yobasoioy
-9|NJa} ISOJBA | -|BM|e WaN -1y-6eAuegzahuuszg n 1Auuswe|ep BIBA /)G < Yelipin -9/ Igqero |
NoAI9) Yaws|
}OUsSOUIN - - - - Hezonia |
N N - - ongibeyy | Bezsionan
Joseg|
-euzsey|s} N|9o
1SOPOX|Z0) Yeunso| yob
wau Aben 1sap uaya) oleyzew Alejzso Iseyesooq -enbaw yonIa) -850]8Ya|
Sd9 | -9)9jz0) goAb3 -a|nJey Isolep | -|eyje waN -1j-beAuegzaluuazg 1n 1Auuawelepn SOUIN e By ‘SOUIN 19qeno
odsa
800¢ :efiuod ‘sppazsaq yemin
-Op! 1ozana} -(ipIn sny 1web10)s10AB
sodgjegAlereH -luoipie|3 yehedoiny - ¢AIns ‘YeAredoiny 16'e< Melipin Hozens]
xdse'suibu3/ny -
“eAjedoinemmm
juny-us (n1zssengu
-Arebuny-wew uesoleweA|o}
Jus!|Bus/wod ‘wy 0£9) €-%0.
‘deoese'mmm | axwyo oped ‘g 1ezoley nuwue/ selip Bezsio
/U BYR"MMM | -BJUQ / 1Z9)] yeAledoiny - AIns -eAjedoine zy 1Auuswerep 1jejeuzsey ong|bayy -1eABep
Josejeuzsey|s}
N|9o I1Sppaxg| nuwuel yob
-Zoy wau Abea TENE) oleyzew Alezso Iseyesooq IAuuaweep -8s0joya|
1S9P8X8|ZON -8|NJ8} ISOJEA | -|eX|e WeN -y-BeAuegzehuuszg N Auuswelep /1G€ < Yelipin 1qqeno |
NoAI9} Yaws|
}OUaSOUIN - - - - lezonia |
bezs.io-
- - - - ong|bayy 1zs3
Joseg|
-euzsey|s} n|go usy
1S9P8X8|ZQY -8)9|n.is} yez Besoley | +Al 0N — 0 0YNI yob
wau Aben 1sep | -aAuuazs ABea -Zew|eyje :Aje1zso Isejesooqiy nwuel -9so1eya|
Sdo | -9Y9|zoy qoAbg /S9 I1SoJe) | 10ZOojeloy| -BeAueogzahuuszg N 1Auusweep IAuuswelep Yelipin 1qqen0 |
eyezslo
"1 Jenue| odsa /leddeu ‘(+[1l 0Y¥N3 — (wy
*£00¢ refuod ‘sopazs 0 0dN3) Algyzso I1sey 0002 "g) dein 16 aI8A
-0p! 19zanI9) -aqlip sny -esooqy-6eAuegzaiu 1web10)si0AB <Qqqosay 9 -nwueldab
sodglegAereH -luoIpid|3 yeAjedoiny - -uazs ‘yakebusl $9 Yehjedoiny Zl <197s0(3 zgyau fipin Nnezenia]
(wx ov2) Yen dou8y
Ju9/zo"1opw | aywo oped 1web10)si0AB +¥ ‘nuuel Bezsio
“Mmm/:dpy | -BJUQ / 1Z9) yedledony - AIns s YeAedoiny iAuuswelep | [Ip nejeuzsey ongibayy -yasd
10Z0Y 9zs94 19qQ} olun redoing ze sg snudi) 1ejosodey| IS9PaYa|ZoY IP|QIZeIBZS UdSOUIU YNiZows|e WaN snudip
)9|919N31ZSD
: { elbo| esejeuzsey yelip sapaliapy I |
sougje}je + yeie|oq se|eloualayia Jazspuaide|y BezsiQ
¥osei104 -ouyos| -19} Y8[819A0g ozoA|eqezs 1zleapjod daAnwer

(‘0 "1) (n®392A|9y 3194UQINY) Yowe|ebel In




A DIJ, AMIT ERDEMES KIVETNI - 29

T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT

yoseg| uagyeAbay ene|
-BUZSBY|9} NI9O | SO USYL)9|NIS) -sebep
ISopaya|zoy NezeAuuazs :besojey 3eu|nso| yob
wau Abena 1sep Aben/so -zew|eyje Ale1zso Isejesooq nuwuel | -eaBaw yenie} -950189Y8|
-| -o)8jzoy qaAbg 1solep sabo|josy -Iy-BeAuegzaluuszg n 1Auuswerep 1Auuswerep e By ‘souIN 1qqeno |
UOME[BUOAIND)
uagpPopzey soweznysed
I9+-2 02 e s9lezensq
abon -800¢ @/ qaose + (wy 19%-1102
/002 efiuod | -SdD soip} Areizso 1se} 08) ein iwpeb | puuel ikuuew
-0p! 1ozans} -1e ‘o4dsa -esooqiy-beAuegzalu -10§S10AB “(wy -B|BeA ‘Uaqiep
sodolegAiereH ‘043 yehiedoiny - -| -uezs Yekebus) ‘ANS | 0ove) Nedledoiny -Zoy 1 G'¢ < Yelipin ICrCUVED]
dyd
"Xapul/xapuls
‘noBrwoogle)} | aywio oped BN Npuaigs|d nuuel
“Mmm/idRy | -BJUQ /129 yeAjedoiny - - Aing s9 eAledoiny IAuuaweren | [ip nejeuzsey ongibeyy | enjenojzs
Joseg| enel
-euzsey|s} njgo uay -sebep
1S9PaXD[ZQY -8)o|1u8} Poz :Besoyey | +Al O¥NI -0 0¥NI yob
wau Aben 1sep | -aAuuazs ABea -Zew|eyje :Aje1zso Isejesooqiy nwuJel -8s0]8eya|
SdO | -9%9|z0y qoAbg /SO IsoJep sabajjesy -beAuegzaluuazg 1N 1Auuswelepn 1IAuuawelep Yellpin lqqeno |
enol (+1odN3a -0 0dN3)
Nelhbey wau Ale1zso Iseesooqiy
Bow 1919Z0M8) TENE)! yejn sobezsio -BeAuegzaluuazs 1n sobezsio
-Aleqezsboly | -ugpje Bon s9 yedledony - - ‘AIns ‘sndpnuuer IAuuswelep 16e< [ip nejeuzsey Hezons |
(1odn3
/0 04dN3) sel (aunwueldob
/1d-nob-epmppb eAuey yejn sobezsio -esooqy-beAuegzaiu yein sobezslio IAuuswelen Bezsio
"MMm//idRy | loleuzseyn | s9 yedjedoiny - -| -uazs ‘yohjabua) ‘AINg soyedledoiny | fipin +)16'e< | [Ip nejguzsey onglbapy -19Abua
10Z0X 82S9J 1qg0} 0luN 1edoin3 Ze s e)e|\ Fe|osodey| IS9PaXS|Z0Y IP|QJZeILZS USSOUIU :4NjZows|e WaN elein
nuuel yob
NG oleyzew Alejzso Isejesooq IAuuswelep -9s01oya|
-9|Nu8} ISOJeA | -[BM|e WeN -di-Beduegzehuuszs N IAuuswelep /16°€ < Yelipin lqqenoy
3oAlo} Yaws|
}9UBSOUIN - - - l1ezenia |
. - - ongibapy BlUBANT
)9|919A34ZSd
; { elbo| esejeuzsey yelip sapaliapy I |
sougjelje + yese|ad sejeloualayia J9zspuaidely Bezsio
¥oseii04 -ouyoayl -I8) J31919A9g ozoAjeqezs 1zfeiplo4 ¥aApuuer

(‘0 '2) (n3392A|9y 3194UQINY) Yowe|ebel In




T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT

30 - A DIJ, AMIT ERDEMES KIVETNI

Joseg|
-euzsey|s} nN|go
1SOPaY9|ZoY uagyahibay yemin yeb
wau Aben 1sap SO UDYA9| | -010%9ZSSQ Aleyzso Iseyesooq -9s0j0Y8|
Sd9 | -9)9jz0) goAb3 -NJa} ISoIB\ legyod)y -j-beAuegzaluuazg 1N 1Auuawelep SOUIN SOUIN 19qeno |
Xonol
-ugp wau
Bow |0se16
-Q|ouyos} e
‘ZayyeAnw (ed9z
Yews} | -leldebisys) -wa|j8f 1wsponiez
-1s9b69|69A wau zoyau -9Aul0y) Yoseesooq nuwuJel
Bow j1ox0MI8) ¥ e D43 seAjedoiny -|  -pj-beAuegzahuuszg yeAjedoiny 1kuusweley | yelipeAjedoiny Hnezens |
(zayyennw
jwiy'us-elu | -reldebisysy
-9A0|S-WaW,/ys|| Zoysu e
-Bus;woo°deo 1zay) zoy
-ase'mmm//:diy -y1so0xdab
/s -Alpwazs NoAjebual (wy nuwuel
'siep'mmmy:dny | OHSa/043 Yedledoiny - ‘ebessebew nwuer | Ovy) deAledoiny IiAuuswelep | yefipedjedoiny onglbeyy | elugnojzg
)9|919N31ZSD
\ y eibo esgjeuzsey yelip sopaliony 2l |
sougjeyje + yeie|oq se|eloualayia Jazspuaide|y BezsiQ
¥oseii04 -louyos] -19} )8[819A0g ozoAjeqezs 1zfeiplo4 ¥aApuuer

(‘0 "g) (n339zA|9y 3193UQINY) Yowe|ebel In




T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT A DiJ, AMIT ERDEMES KIVETNI - 31

2. Melléklet: A médositott euromatrica-iranyelv lehetéségei
érzékeny hegyvidéki terliileteken
Bevezetés

2005 decemberében az Eurdpai Parlament elfogadta az egyesdilt kirdlysagbeli elndkség és a Tanacs
kompromisszumos javaslatat a nehéz tehergépjarmivekre kivetett utdijakrél sz6l6 euromatrica-iranyelv
(1999/62) modositasara. Ezt a széveget a Kézlekedési Miniszterek Tanacsa hivatalosan 2006. marcius
27-én hagyta jova. A modositott iranyelv tovabbi dijkivetési lehet68ségeket biztosit. Az Uj dijkivetési ele-
mek egy része az érzékeny hegyvidéki teriiletekre 6sszpontosit. Az iranyelv médositasakor az Eurdpai
Bizottsag egyik kiindulo célkitlizése az volt, hogy olyan eszkézt biztositson, amely felvaltja az ausztriai

“Okopont’-rendszert®, és amely mas érzékeny hegyvidéki terlleteken is alkalmazhaté. Mivel a hegyvidé-
ki terlleteken keresztilhaladé 6sszekdtbutak domborzatilag behataroltak és ezért igen nagy forgalmat
bonyolitanak le, az ilyen tertileteken él6 lakossagot, az allat- és névenyvilagot, valamint a tajat aranytala-
nul nagy mértékben sujtja a tehergépjarmd-forgalombdl eredd szennyezéanyag-kibocsatas'.

A kovetkez6 fejezet azokat a lehetéségeket elemzi, amelyeket a mddositott iranyelv az ilyen ér-
zékeny hegyvidéki terlletek kézigazgatasi vezetSi és mas érintett szerepl6k szamara biztosit.

A tavolsag alapu dij, mint a legjobb valasztasi lehetdség

A moédositott 7.1 cikkben foglaltaknak megfeleléen az uj iranyelv lehetévé teszi a tagallamok
szamara, hogy utdijakat és/vagy hasznalati dijakat tartsanak fenn vagy vezessenek be a transzeu-
ropai uthalézaton. Az utdijaknak a megtett tavolsagon és a jarmda tipusan kell alapulniuk (2b. cikk),
a haszndlati dijak pedig arra jogositjak fel a hasznaldkat, hogy bizonyos idétartam alatt hasznaljak
az infrastrukturat (2c. cikk). Ez azt jelenti, hogy a tagallamok tovabbra is szabadon valaszthatnak a
tavolsag alapu utdijak és az id6 alapu dijak k6z6tt. S6t, arra is lehetéségik van, hogy egyaltalan ne
alkalmazzanak semmilyen dijat vagy utdijat.

2. cikk

(b) ,autépalyadij’: a 7. cikk (1) bekezdésében emlitett infrastrukturak két pontja kozotti
tavolsag jarm( altali megtételéért fizetend6 6sszeg; a fizetendd 6sszeg a megtett tavolsag
és a jarmdtipus alapjan keril meghatarozasra;

(c) ,hasznalati dij’: egy meghatarozott 6sszeg, amelynek megfizetése jogosultsagot bizto-
sit egy jarmd szamara a 7. cikk (1) bekezdésében emlitett infrastrukturak meghatarozott
id6tartam alatti hasznalatahoz;

(d) ,jarmd”: kizarolag koézuti arufuvarozas céljara szant vagy hasznalt és 3,5 tonnat meg-
haladé megengedett legnagyobb éssztdmegli gépjarm(i vagy csuklos jarmiiszerelvény;




32 - A DiJ, AMIT ERDEMES KIVETNI T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT

7. cikk

1. A tagallamok csak a (2)—(12) bekezdésben meghatarozott feltételek szerint tarthatnak
fenn, illetve vezethetnek be autdpalyadijakat és/vagy hasznalati dijakat a transzeurépai
kdézuthalézaton, vagy ezen haldzat részein. Ez nem sérti a tagallamok jogat autopalya-
dijnak és/vagy hasznalati dijnak a transzeurépai kézuthaldézatba nem tartozé utakon valo,
vagy a transzeurdpai kdzuthalézaton a ,jarmi” fogalommeghatarozasa ald nem tartozé
jarm(tipusokra, a Szerz6déssel 6sszhangban térténd kivetésére, tobbek kdzott kiterjeszt-
ve olyan parhuzamos utakra, amelyekre a transzeurdpai kdzuthalézat forgalma attevéd-
hetne, és/ vagy amelyek kézvetlen versenyhelyzetben alinak a transzeurdpai kézuthalézat
egyes szakaszaival, vagy a transzeurépai kdzuthaldzaton kdzlekedd ,jarm({” meghataro-
zas ala nem esd, egyéb tipusu motoros jarml(ire, azzal a feltétellel, hogy az ezen utakon
kivetett autopalyadij és/vagy hasznalati dij nem hozhatja a nemzetkdzi forgalmat hatra-
nyos helyzetbe, és nem jarhat a gazdasagi szereplbk kdzotti versenyt torzitd hatassal.

E lehet6ségek kozil csak a—2b. cikkben meghatarozott —tavolsag alapu utdij olyan eszk6z, amely
egyrészt igazsagos a hasznalok szamara, masrészt 6szténzeést jelent a nehéz tehergépjarmivek
hatékonyabb hasznalatara, csékkentve ilyen médon a karos hatasokat. A médositott iranyelv le-
hetévé teszi a tagallamok szamara, hogy ilyen utdijakat vessenek ki a transzeurdpai halézaton,
tovabba valamennyi uton és valamennyi jarmire— még az iranyelv hatélya ald nem tartoz6 utakon

és jarmivekre is (2d. cikk) — a szubszidiaritas elvének megfeleléen.

7. cikk

9. Az autdpalyadij-tételeket kizardlag az infrastrukturalis kdltségek megtérilésének elvére
kell alapozni.

A sulyozott atlagos autdpalyadij-tételeket kifejezetten az érintett infrastruktura-halézat épi-
tési, Uzemeltetési, fenntartasi és fejlesztési kdltségeihez kapcsoléddan kell megallapitani.
A sulyozott atlagos autopalyadij-tételek tartalmazhatjak a piaci feltételekre alapozott t6ke-
hozamot vagy haszonkulcsot is.

2. cikk

“(aa) ,épitési koltségek”: az épitkezéshez kapcsolodo koltségek, beleértve adott esetben a
kbvetkez6k finanszirozasi kéltségeit is:

— U] infrastruktura vagy uj infrastrukturalis fejlesztések (beleértve a jelentés strukturalis ja-
vitasokat), illetve
— *-ig legfeljebb 30 évvel befejezett infrastruktura vagy infrastrukturalis fejlesz-

tések
(beleértve a jelentds strukturalis javitasokat), amennyiben mar autépalyadij-kivetési meg-
allapodasok vannak hatélyban ................. * napjan, vagy barmely, ............... * -t ko-

vetéen bevezetett autépalyadij-kivetési megallapodas bevezetését megel6z6en legfeljebb
30 évvel befejezett infrastruktura- vagy infrastrukturalis fejlesztés; az ezen hatarid6ket
megel6zben befejezett infrastruktura- vagy infrastrukturalis fejlesztési koltségek szintén
épitési koltségnek mindsulnek, amennyiben:

(i) egy tagallam olyan autépalyadij-beszed6 rendszert hozott Iétre, amely ezen kdltségek
megtérilésétegy ............... *-ig hatalyba lép6, autépalyadij-beszedd rendszer tzemel-
tetGjével kotott szerz8dés vagy mas egyenértéki jogi aktus révén biztositja; vagy

(i) egy tagallam bizonyitani tudja, hogy a kérdéses infrastruktura épitésére azzal a felté-
tellel kertilt sor, hogy a tervezési élettartam 30 évet meghaladé legyen.
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Az épitési koltségek figyelembe veend§ aranya semmiképpen sem haladhatja meg az inf-
rastruktura alkotdrészei tervezési élettartamanak fenndllé idejébdl —a .............. *-n vagy,
amennyiben az a kés6bbi, az Uj autépalyadij-beszedési megallapodasok bevezetésének
napjan — meég hatralévé rész aranyat. Az infrastruktura vagy infrastrukturalis fejlesztés kolt-
ségei magukban foglalhatnak barmely egyedi, a zajartalom csdkkentésére vagy a kdzuti
biztonsag javitasara iranyuld kiadast, és az infrastruktura Gzemeltetdje altal teljesitett tényle-
ges kifizetéseket, amelyek olyan objektiv kérnyezeti elemekhez kapcsolddnak, mint példaul
a talajszennyezés elleni védekezés; (ab) finanszirozasi kdltségek”: kdlcsdndk kamata és/
vagy a részvényesek altal nyujtott barmely tulajdonosi finanszirozas hozama; (ac) ,jelents
strukturalis javitasok”: strukturalis javitasok, azon javitasok kivételével, amelyek mar nem
jarnak a koézut felhasznal6i szamara elénydkkel, pl. amennyiben a javitasi munkalatokat
tovabbi utfelszinjavitd vagy egyéb épitési munkalatok helyettesitik;”

Az utdijakban a tagallamok szerepeltethetik az épitési kdltseégeket és az uthalézat mikodtetésének,
karbantartasanak és fejlesztésének koltségeit (7.9 cikk). Az épitési kdltségek részletesebb megha-
tarozasa a 2(aa) cikkben talalhato. Ezek magukban foglalhatjak az uj infrastruktuara kéltségeit, vala-
mint az utolsé 30 évben épitett infrastruktura koltségeit is, illetve — bizonyos feltételek esetén — még
az ilyen id6szakot megel6z6en épllt infrastruktura kéltségeit is.

Az egészségi és kornyezeti karok, a balesetek és a forgalmi torlédasok kuilsé koltségei nem sze-
repeltetheték az utdijakban.

Ez a fajta tavolsag alapu utdij kellene, hogy az alapvetd uthasznalati dijkivetési eszkdz legyen vala-
mennyi Ut esetében Eurdpaban, nem korlatozva alkalmazésat csupan az érzékeny hegyvidéki teriletek-
re, hiszen az ilyen érzékeny hegyvidéki terlleteken keresztll vezet6 utszakaszok rendszerint tulsagosan
révidek ahhoz, hogy érdemleges mértékben befolyasolhassak a forgalom nagysagat és hatasait.

A dijak differencialasa a jarmiivek levegészennyezd-anyag kibocsatasanak
cs6kkentése érdekében

A mddositott iranyelv lehetbvé teszi a tagallamok szamara, hogy differencidljak az utdijakat az Euro
szennyezGanyag-kibocsatasi osztalyok, a PM- és NO -kibocsatasi szintek, valamint a napszak és az év-
szak szerint (7.10 cikk). A legszennyezdbb jarmivekre kétszer akkora dij vethet6 ki, mint ugyanezen kate-
goria legtisztabb jarmUivére. Az infrastruktura csucsforgalmi idészakban t6rténé hasznalata szintén kétszer
annyiba kertlhet, mint a nem csucsiddszaki hasznalat. Ez ismét csak egy adott jarmiosztalyra vonatkozik.
Tehat még azt megel6zéen, hogy a kérmyezetvédelmi teliesitmény és a napszak vagy évszak szerint diffe-
rencialnanak, a tagallamok eltérd utdijakat alkalmazhatnak az adott jarm(iosztaly alapjan, amelyet a tenge-
lyek szama és a megnegedett legnagyobb 6ssztémeg hataroznak meg (lasd az iranyelv 1V. Mellékletét).

7. cikk

10 (a) A (9) bekezdésben emlitett sulyozott atlagos autdpalyadij-tételek sérelme nélkil a
tagallamok kdzétt a dijtételek mértékében olyan célokra iranyul6 eltérések fordulhatnak
el6, mint a kérnyezeti karok elleni kiizdelem, a torlédas kezelése, az infrastrukturalis karok
minimalisra csdkkentése, az érintett infrastruktura hasznalatanak optimalissa tétele vagy
a kozuti biztonsag elGsegitése, feltéve, hogy az emlitett eltérések:

— aranyosak a kitlizott céllal,

— atlathatéak és megkulénbdztetés-mentesek, kuléndsen a fuvarozé nemzetisége, a fuvaro-
26 letelepedési helye vagy letelepedési orszaga vagy a jarm( nyilvantartasba vételi helye,
valamint a kdzlekedési tevékenyséq kiindulasi pontja vagy rendeltetési helye tekintetében;




34 - A DiJ, AMIT ERDEMES KIVETNI T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT

(b) Az a) pont feltételei szerint az autépalyadij-tételek a kévetkez6k szerint térhetnek el:
—a 0. mellékletben meghatarozott EURO szennyez&anyag-kibocsatasi osztalyok, beleértve
a PM- és NOx-szinteket, feltéve, hogy a tdbbletmértéke nem haladja meg a legszigorubb kibo-
csatasi el6irasoknak eleget tevd, azonos jarmdvekre kivetett autopalyadij 100 %-at; és/vagy

— a napszak, a nap vagy az évszak, feltéve, hogy:

() az autopalyadij-tétel tébbletmértéke nem haladja meg a legolcsébb napszakban, napon
vagy évszakban kivetett dij 100 %-at; vagy

(ii) amennyiben a legolcsdbb napszak kdltségmentes, a legdragabb napszakért, napért
vagy évszakért fizetendd emelt dij nem haladja meg az egyébként a kérdéses jarmire
alkalmazandé autépalyadij-tételmértékének 50 %-at.

A tagallamok koételesek differencialni az els6 bekezdéssel 6sszhangban az autépalyadijra
vonatkozé dijtételeket legfeljebb 2010-ig vagy koncesszios szerz6dések esetében a kon-
cesszios szerz6dés megujitasanak idépontjaban.

Ugyanakkor egy tagallam felmentést kaphat ezen kdtelezettségének teljesitése aldl,
amennyiben:

- ez sulyosan veszélyeztetné a teriletein alkalmazott autdépalyadij-rendszerek egységes
mikddését;

- az érintett autépalyadij-rendszer esetében technikailag nem lenne megoldhaté a differen-
cialt dijffizetés bevezetése; vagy

- ez azzal a kbvetkezménnyel jarna, hogy a leginkabb szennyez§ jarmivek kiszorulnanak
a transzeurdpai uthalézatrdl, karos hatast gyakorolva az utak biztonsagara és a kdz-
egészségugyre.

Ezen eltéréseket a Bizottsag szamara be kell jelenteni.

IV. sz. Melléklet

A jarmUiosztalyokat az alabbi tablazat hatarozza meg.

A jarmivek 0., 1., II. és lll. jelzésl alkategériakba oszthatok emelkedd sorrendben aszerint,
hogy az utfelszin milyen mértéki karosodasat okozzak (tehat a lll. osztaly a kézuti infrastruk-
turaban legnagyobb karosodast okozé jarmivek kategorigja). Az okozott karosodas a tengely-
terhelés ndvekedésével exponencidlisan nd. A 7,5 tonna megengedett legnagyobb 6ssztéme-
get el nem érd minden gépjarm(i és jarmUiszerelvény a 0. karosodasi osztalyba tartozik.

e

A hegyvidéki teriiletek magasabb infrastruktura-kéltségeit tiikr6z6 utdijak alagutak
és hidak esetében

A modositott irdnyelv — hasonléan az 1999/62 iranyelvhez — nem engedélyezi a hasznalati dijak
és az utdijak egyidejli alkalmazasat. A 7.3 cikk azonban lehetévé teszi, hogy a hasznalati dijakat
alkalmazo tagallamok utdijakat is kivessenek a hidak, alagutak vagy hegyi atjarék hasznalataért.

7. cikk

3. Autdpaélyadij és hasznalati dij egyidejlileg nem vethetd ki egy adott jarmikategdriara
sem egyazon Utszakasz hasznalataért. Ugyanakkor a tagallamok kivethetnek autépalyadi-
jat olyan uthalézatok hasznalataért, amelyeken hidak, alagutak és hegyi atjarék hasznala-
taért hasznalati dijat vetnek Kki.

Ez a rendelkezés nem vonatkozik a [ényegesebb esetre — hegyvidéki terlleteknél —, amikor egy
tagallam utdijakat, nem pedig hasznalati dijakat alkalmaz a tertletén. A kérdés tovabbra is nyitva all:
vajon van-e lehetdség arra, hogy eltérd utdij-tételeket vessenek ki a haldzat kilénb6z6 részein azok
eltérd koltségszintjeinek megfelelen.
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A moédositott iranyelv nem rendelkezik az infrastruktura vagy a terilet jellege szerinti differen-
cialas lehet6ségérdl (lasd fentebb, a differencialds ismertetésénél és a 7.10 cikkben). A 7.1 cikk
azonban az ilyen dijak alkalmazasat csak a TEN hal6zat egyes részein engedélyezi, ami szintén a
féldrajzi differencidlas egy formaja.

A 7a. cikk sem ad végleges valaszt erre a kérdésre. Az utdij kiszamitasanal figyelembe vett kolt-
ségeknek ,ahhoz a hal6zathoz kell kapcsolddniuk ... amelyre az autopdlyadijakat kivetik” —ami nem
engedélyezi és nem is tiltja, hogy a nemzeti halézatot kiilénb6z6 részekre bontsak, és hogy kiilén
szamitsak ki ezek kéltségeit és utdijait.

7a. cikk

1. Az érintett infrastruktura-halézatra vagy ilyen haldzat egyértelmiien meghatarozott
részeére kivetett sulyozott atlagos autdpalyadij-tételek mértékének meghatarozasakor a
tagallamoknak figyelembe kell vennitik a 7. cikk (9) bekezdésében meghatarozott kilon-
b6z6 kéltségeket. A figyelembe vett kdltségek ahhoz a halézathoz vagy halézatrészhez
kapcsolédnak, amelyre azok kivetésre kerlltek, és az autdpalyadij fizetésére kdtelezett
jarmUlvekre vonatkoznak. A tagallamok dénthetnek ugy, hogy ezeket a kéltségeket nem,
vagy csak meghatarozott szazalékban fedezik az autopalyadijbdl szarmazd bevételbdl.

A meglévé rendszerek sem jelentenek valaszt e kérdést illetéen. A koncessziokon alapuld ha-
gyomanyos autdpalyadij-rendszerek az autdpalyadij-szinteket a kérdéses haldzati szakasz koltseé-
geinek megfeleléen hatarozzak meg. llyen mdédon a hegyvidéki teriletek koncesszidjogosultjainak
kéltségei magasabbak, mint mas teriletek esetén. Kévetkezésképpen a Mont Blanc alagut hasz-
nalatéért fizetendd autépalyadijak jelent6sen magasabbak, mint a mas franciaorszagi vagy olaszor-
szagi autdpalyakon kivetett atlagos autdpalyadijak.

2004-ben Ausztria attért a haszndlati dijak rendszerérdl az utdijak rendszerére valamennyi
autopalyan. Ez a rendszer nem koncesszios szerz6déseken alapul. Az alagutak és hegyi atjardk
hasznalataért Ausztria mar hosszu id6 6ta kivetett utdijakat. Ausztria a tehergépkocsi-utdij (,LKW-
Maut)” rendszer 2004-ben tértént bevezetését kdvetben is folytatja az ugynevezett kildnleges ut-
dijak (,Sondermauten”) kivetését a hegyi utakon. Ezek a klldénleges utdijak vita targyat képezik. Az
Europai Bizottsag birdsagi eljarast inditott, de a modositott iranyelv elfogadasa utan ettdl elalltak.

A fenti példakbdl és a jelenlegi bizonytalan jogi helyzetbdl az alabbi kdvetkeztetések vonhatok le:

* A halézat kilénbdz6 részein torténd eltérd utdij-tételek kivetésének lehetéségét nem zarjak ki mind-
addig, amig az utdij-tételek szintje kdltségekkel indokolhatd a 7.9 cikkben foglaltaknak megfelelGen.

* Ezért lehetségesnek kell lennie, hogy magasabb utdijakat vessenek ki az alagutak, hidak és he-
gyi atjarok hasznalatéért, mint a halézat egyéb részeinek hasznalataért.

* Koncesszioknal ez elfogadhatébbnak tlinik, mint mas esetekben.

* A rendszernek diszkriminaciomentesnek kell lennie, és kelléen figyelembe kell vennie az Eurépai
Uniérol sz6lo Szerzddés altalanos alapelveit.

Felarak a hegyvidéki teriileteken keresztiil vezetd, elsébbséget élvezé TEN projektek
finanszirozasara

Az érzékeny hegyvidéki terlleteken alkalmazhat6 Uj eszkézként a modositott iranyelv bevezeti a to-
vabbi felarak kivetésének lehetéségét, amelynek feltételeit hosszu listdban hatarozza meg (7.11 cikk):

* Az érintett utszakaszokon akut forgalmi torlodasi problémaknak kell jelentkeznitk vagy az ilyen
utszakaszokat hasznalé jarm(iveknek jelents kdrnyezeti karokat kell okozniuk.
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A bevételeket a TEN haldzat elsébbséget élvezé projektjeibe kell befektetni a 2004. évi TEN
Utmutatéban meghatérozottak szerint.'s

Ezeknek a projekteknek ugyanazon az utvonalon kell elhelyezkednilk, mint amelyen az az ut
talalhato, amelyre a feldrat kivetik.

A felar nem eredményezheti a kereskedelmi forgalom méltanytalan kezelését.

A maximalis szintl felar az atlagos utdij-tétel 15%-a altalanos esetben, illetve az atlagos utdij-té-
tel 25%-a hataron atnyulé projektek esetében.

7. cikk

11. A 9. cikk (1) és (1a) bekezdésének sérelme nélkil, kivételes, a hegyi régiokban elhe
lyezked§ infrastrukturat érinté esetben, valamint a Bizottsag tajékoztatasat kdvetden, a
kbvetkez6 kuldnleges utszakaszokon az autdpalyadijakra felarat lehet felszamitani:

a) ahol a jarm(ivek szabad mozgasat akut torlddas hatraltatja; vagy

b) amelyek jarm(ivek altali hasznalata jelentds kérnyezeti kart okoz, azzal a feltétellel, hogy:

— a 884/2004/EK hatarozat Ill. mellékletében meghatarozott, eurdpai érdeket szolgalo,
els6bbséget élvezd projektekbe beruhazott felarbdl eredd bevétel, amely kézvetlenil hoz-
zajarul a kérdéses torlddas vagy a kdrnyezeti kar enyhitéséhez, és amely azonos uton
helyezkedik el, mint az az utszakasz, amelyre a felar alkalmazasra kertl,

—a (10) bekezdéssel 6sszhangban eltér6 autopalyadij-tételekre alkalmazhato felar, amely
nem haladja meg a (9) bekezdéssel 6sszhangban kiszamitott sulyozott atlagos autépalyadij-
tétel 15 %-at, kivéve, amennyiben a képz4dé bevétel az eurdpai érdeket szolgald, elsébbsé-
get élvezd projektek hatarokon atnyuld szakaszaiba kerul befektetésre, ideértve a hegyvidé-
ki régiok infrastrukturajat is, amely esetben a felar nem haladhatja meg a 25 % -ot,

— a felar alkalmazasa nem eredményez a kereskedelmi forgalomban tisztességtelen ba-
nasmodot mas uthasznaldkkal dsszehasonlitva,

— az olyan infrastrukturara vonatkoz6 pénzulgyi tervek, amelynek hasznalatéért felarat
alkalmaznak, és az Uj infrastrukturara vonatkozé kéltség-haszon elemzést megkiildik a
Bizottsagnak a felar alkalmazasat megel6z&en,

— a felar alkalmazasi id6tartama el6zetesen meghatarozott és korlatozott, valamint éssz-
hangban van a vart keletkezd bevétel tekintetében a benyujtott pénziigyi tervvel és kolt-
ség-haszon elemzéssel.

E rendelkezésnek az uj, hatarokon atnyulo projektekre térténd alkalmazasahoz az érintett
tagallamok hozzajarulasa szikséges.

Amikor egy felarat alkalmazni szandékozo6 tagallam a Bizottsaghoz egy pénzugyi tervet
nyujt be, a Bizottsag hozzaférhetbvé teszi ezt az informaciot a 9c. cikk (1) bekezdésében
emlitett bizottsag tagjai szamara. Amennyiben a Bizottsag ugy itéli meg, hogy a tervezett
felar nem felel meg az e bekezdésben meghatarozott feltételeknek, vagy ha ugy véli, hogy
a tervezett feldr jelent6s kdaros hatassal lesz a peremteriletek gazdasagi fejl6désére, vis-
szautasithatja az érintett tagallam altal benyujtott dijazasi tervet, vagy kérheti annak mé-

dositasat a 9c. cikk (2) bekezdésében megallapitott eljarasnak megfeleléen.

A felarak alkalmazasa el6tt teljesitendd feltételek listaja bizonyos mértékig tiltd jellegl. A leg-
nyilvanvaldbb alkalmazasi lehetéségeket konkrétan az Ausztria és Olaszorszag kdzétti Brenner
Osszekétdut, valamint a Franciaorszag és Olaszorszag kdzotti Fréjus 6sszekotbut jelenti. Ezen a
két uton els6bbséget élvezé TEN vasuti projekteket terveznek, és fontos dsszekdtbutak talalhatok
az Alpokbeli teherforgalmi kdzuti atkel6khdz kapcsoléddan is ugyanezen az utvonalon. Ezen kivdl
felarak vethet6k ki annak érdekében is, hogy bevételeket teremtsenek a kbdzép-pireneusi vasuti
alaguthoz. Ez az 6sszekdtdéut azonban egyelére meglehetésen csekély teherszallitasi forgalmat
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bonyolit, mivel az Ibériai-félsziget és Eurdpa kdzétti forgalom j6 része a tengerparti 6sszekdtbuta-
kat hasznalja a Pireneusoktdl keletre és nyugatra. Az irdnyelv nem hatarozza meg egyértelmien
az ,ugyanazon utvonal” kifejezés jelentését. Ezért nem vilagos, hogy vajon kivethetSk-e felarak a
tengerparti 6sszekétbutakon is a kdézponti vasuti alagut finanszirozésa céljabol. Ugyanez a kér-
dés vethets fel az Alpokbeli utvonalaknal is. Mindkét esetben léteznek parhuzamos 6sszekébtbutak,
példaul a Tauern Ausztriaban és a Mont Blanc, Montgenévre vagy akar a mediterran tengerparti
Osszekoétdéut Franciaorszag és Olaszorszag kézoétt. Kdzlekedés-iranyitasi szempontbdl van értelme
annak, hogy lehetévé tegyék a felarak alkalmazasat valamennyi parhuzamos ésszekétéuton, és igy
elkeriljék a forgalom olcsébb utvonalakra val6 attevédését.

Szabalyozé dijak

A modositott iranyelv 9. cikke felsorolja azokat az adokat vagy dijakat, amelyeket a tagallamok
a szubszidiaritas elve alapjan alkalmazhatnak. Az — ugy varosi, mint hegyi — érzékeny teruleteket
illetéen a 9.1a cikk lehetbveé teszi a szabalyoz6 dijak alkalmazéasat a forgalmi torlodasok vagy kor-
nyezeti hatasok enyhitése céljabdl.

9. cikk

1a. Ezen iranyelv nem gatolja a tagallamokat, hogy nem diszkriminativ médon alkalmaz-
zanak:

a) id6t és helyet kovetelS kdzlekedési torlddasok felszamolasara iranyuld kilénleges sza-
balyozé dijakat;

b) karos kérnyezeti hatasok, kdzoéttik a rossz levegéminéség felszamolasara iranyuld
szabalyozo dijakat, barmely uton, nevezetesen varosi dvezetekben, ideértve a varosi éve-
zeten athaladé transzeurdpai kdzuthalézatokat is.

Bar a szdveg kifejezetten emliti a varosi terlleteket, a szabalyozé dijak hegyvidéki tertleteken
is alkalmazhatok. A varosi terlleteket csupan példaként emlitik arra, hogy a szabalyozé dijak alkal-
mazhatdak kiléndsen varosi dvezetekben az ott tapasztalhato jelentés forgalmi torlddasok és kor-
nyezetvédelmi problémak miatt. Jacques Barrot kdzlekedési biztos, valamint az Eurdpai Bizottsag
Kdzlekedés és Energia Féigazgatésaganak (DG TREN) szarazfoldi kézlekedési igazgatdja tényle-
gesen megerdsitették a modositott iranyelv kapcsan zajlé targyalasok soran, hogy a széveg Iényegi
részét a ,barmely uton” kifejezés jelenti. Ugyanez vonatkozik a kdrnyezeti hatasokra is: a széveg
csupan a ,rossz levegéminéséget” emliti, de a szabalyozé dijak ugyanugy alkalmazhatéak egyéb
kérnyezeti hatasok esetében is, beleértve példaul a zajterhelést.

A modositott irdnyelv nem tartalmaz tovabbi pontos magyarazatot arra vonatkozéan, hogy mi-
lyen mdédon alkalmazhatéak a szabalyozo6 dijak. Ez a tagallamok Ugye, amelyeknek csupan az
Eurdpai Uniordl szl Szerz6dés altalanos szabalyainak kell megfelelnitk (lasd a kdvetkez6 sza-
kaszt). Barhogyan all is a dolog, a szabalyozé dijak f6 6sszekdtGutakon térténd alkalmazasa a hegyi
terlleteken keresztll vezet§ eurdpai teheraru-forgalom esetében alighanem vitatott téma marad,
és a kérdést valdszinlleg birdsagi hatarozat fogja elddnteni. Mindenesetre ugy a Szerz6dés, mint
az Eurdpai Birdsag szamos ddntése elismeri annak lehetéségét, hogy bizonyos feltételek esetén
korlatozhassak az aruk szabad aramlasat, amely feltételek kdzé tartozik egyebek mellett a kérnye-
zetvédelem és az allampolgarok egészségének védelme.'®

A szabalyoz¢ dijak érzékeny hegyvidéki tertileteken térténd kivetése megvaldsithatonak latszik,
de ezt az eszkdzt kdrultekintéen kell alkalmazni a Szerz6dés alapvetd szabalyainak keretein belll.
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A helyi és a tranzitforgalom k6z6tti differencialas

Az érzékeny hegyvidéki tertletek gyakran meglehetGsen tavoli térségek, amelyek az adott or-
szag atlagaval 6sszehasonlitva korlatozott gazdasagi tevékenységekkel rendelkeznek. Az idegen-
forgalom azonban valamennyi ilyen terllet esetében kulcsfontossagu gazdasagi tényez6, és az aruk
ilyen terlletekre t6rténd szallitAsa nem csupan a helyi lakossag szamara fontos, hanem az idegen-
forgalmi agazat szamara is. Ennek figyelembevételével a helyi kdzlekedés és az ilyen teriiletekhez
két8dé import/export szallitdsok egészen mas szereplek és jelentéséglek, mint az a tranzitforga-
lom, amely csupan athalad ezeken a terlleteken, de nem jarul hozza a gazdasagi fejl6désikhéz.

A helyi és a tranzitforgalom kozoétti differencidlas lehetésége azonban nagyon korlatozott az
Eurdpai Unid alapelvei szerint (lasd a kdvetkez8 szakaszt is). Ezen kivll a mddositott iranyelvben
szerepel két bevezetd rendelkezés, amelyek szintén kihangsulyozzak az ilyen differencialas korlato-
zott lehetéségét. A bevezetés 8. pontja lehetévé teszi, hogy az utdijakat csak a halézat egy részén
vessék ki, de olyan mdodon, hogy a nem helyi forgalommal szemben az ne jelentsen diszkriminaciét.
Ez a rendelkezés egyértelmlen azon tagallamok felé iranyul, amelyek csupan a nem belféldi hasz-
nalok altal gyakran hasznalt 6sszekétbutakra kivannak utdijakat kivetni. Ez a helyzet az érzékeny
hegyvidéki terlleteken keresztll vezetd, nehéz tehergépjarmivek altal hasznalt 6 6sszekdtéutakon.
A bevezetés 16. pontja a dijkivetési eszk6z6k nem unids tagallamokban térténd alkalmazasara 6s-
szpontosit. Ezen orszagok nem hozhatnak olyan intézkedéseket, amelyek diszkriminaciot jelente-
nek a tranzitforgalommal szemben. Ezek a bevezetd rendelkezések a Szerzddés altal alkalmazott
altalanos szabadlyokat tikrézik, az aldbbiak szerint:

Bevezetés 8. pont

(8) Az autdpalyadij-kivetési rendszerek végrehajtasaban koéltséghatékonysagi okokbdl az
autopalyadijhoz kapcsolddo teljes infrastruktura nem esik sziikségszerlien az autépalyadij
kivetését ellendrzé hozzaférési korlatozasok ala. A tagallamok dénthetnek ugy, hogy ezt
az irdnyelvet az autépalyadijhoz kapcsolddé infrastrukturanak csak egy meghatérozott
pontjan kivetett autopalyadij alkalmazasaval hajtjak végre. Ez nem hozhatja hatranyos
helyzetbe a nem helyi kézlekedést.

Bevezetés 16. pont

(16) A tagallamok és harmadik orszagok kéz6tti rendszerek eltéré mivoltabdl fakado koz-
lekedési torzulasok megelbzése érdekében a Bizottsagnak a nemzetkdzi megallapodasok
targyalasain annak biztositasara kell térekednie, hogy a harmadik orszagok ne vezesse-
nek be az atmend forgalomra hatranyos hatast gyakorlé intézkedéseket (példaul tranzitjog
kereskedelmi rendszert).

Eltéré jellegik miatt a megkuldnbdztetés-mentesség kdvetelménye nem teljes mértékben alkal-
mazhaté a helyi, illetve a nem helyi forgalom viszonyara, és ezért Iétezik bizonyos mértékil szabad-
sag az utdijak ennek megfelel§ differencialasara. Azonban az eltér6 nemzeti hovatartozas a jarmi
vonatkozasaban, illetve a rakomany szarmazasi helye vagy rendeltetési helye vonatkozasaban 6n-
magaban nem teljesiti az ,eltérd” jellegli forgalom kritériumat. Az utdijak nem differencialhatok a
nemzeti hatarok mentén ugy, hogy az ne minéstilne diszkriminaciénak.

Figyelembe veendé altalanos alapelvek

Az Eurdpai Uni¢ altalanos alapelveit a Nizzai Szerz6dés rogziti. Az Eurdpai Unid egyik fontos
célkitlizése, hogy egy belsd piac kialakitasaval lehetévé tegye az aruk, a személyek, a téke és a
szolgaltatasok szabad mozgasat (14. cikk).
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Az ,Aruk szabad mozgdasa” részben a Szerzédés kifejti, hogy mi az, amit az aruk szabad mozga-
sanak biztositdsa érdekében nem tehetnek meg a tagallamok; ezek a tevékenységek tébbnyire a
vamokhoz vagy az import és export mennyiségi korlatozésaihoz kapcsolédnak. A 30. cikk azonban
korlatozasokat tesz lehet6vé akkor, ha ezeket a kézbiztonsag vagy az egészségvédelem, illetve az
emberek, allatok és névények életének védelme indokolja. Ez a rendelkezés lehetdséget teremt
arra, hogy kérnyezet- és egészségvédelmi okokbdl korlatozasokat vezessenek be.

A Kozos Kozlekedéspolitika” részben foglalt rendelkezések szerint az aruk szarmazasi helye,
valamint rendeltetési helye alapjan térténd diszkriminaciéo nem engedélyezett.

14. cikk (Nizzai Szerzédés, ,,Belsd piac” rész)

1. A Kb6zbsségnek intézkedéseket kell hoznia abbdl a célbdl, hogy az 1992. december
31-én lezaruld id6szak soran fokozatosan kialakitsa a bels6 piacot a jelen cikk, vala-

mint a 15., 26., 47(2), 49., 80., 93. és 95. cikk rendelkezéseinek megfeleléen és a jelen
Szerz6dés egyéb rendelkezéseinek sérelme nélkdil.

2. A bels6 piacnak olyan, belsé hatarok nélkdli teruletet kell magaban foglalnia, amely-
ben biztositott az aruk, személyek, szolgaltatasok és a téke szabad mozgasa a jelen
Szerz6dés rendelkezéseinek megfeleléen.

3. A Tanacs, minésitett tdbbséggel eljarva a Bizottsag javaslata alapjan, meghatarozza
azokat az utmutatdsokat és feltételeket, amelyek valamennyi érintett agazat kiegyensulyo-
zott fejlédésének biztositasahoz szliikségesek.

23. cikk (Nizzai Szerzédés, , Aruk szabad mozgasa’” rész)

1. A Kbzbsség vamunion alapul, amely kiterjed minden aru kereskedelmére, amely tiltja a tagélla-
mok kozotti importra és exportra vonatkozé vamilletékek, valamint barmilyen ezzel egyenértéki dij
kivetését, és amelynek alapjan a tagallamok kéz6s vamtarifat alkalmaznak harmadik orszagokkal
fennallé kapcsolataikban.

2. A 25. cikk és a jelen Cim 2. fejezetének rendelkezései alkalmazanddak a tagallamokbdl szarma-
z6 termékekre és azon harmadik orszagokbdl szarmazo termékekre, amelyeket a tagallamokban
szabadon forgalmaznak.

25, cikk (Nizzai Szerzédés, ,,Aruk szabad mozgdsa” rész)

A tagallamok kozott tiltott az importra és exportra vonatkozé vamilletékek, valamint barmi-
lyen ezzel egyenértéki dij kivetése. Ez a tiltas vonatkozik a kéltségvetési jellegli vamille-
tékekre is.

28. cikk (Nizzai Szerzédés, ,,Aruk szabad mozgdsa” rész)

A tagallamok kdzétt tiltott az importra vonatkozé mennyiségi korlatozasok, valamint barmi-
lyen ezzel egyenértékil hatasu intézkedés alkalmazasa.

29. cikk (Nizzai Szerzédés, ,,Aruk szabad mozgdsa” rész)

A tagallamok koz6tt tiltott az exportra vonatkozé mennyiségi korlatozasok, valamint barmi-
lyen ezzel egyenértékii hatasu intézkedés alkalmazasa.

30. cikk (Nizzai Szerzédés, ,, Aruk szabad mozgadsa’” rész)

A 28. és 29. cikkek rendelkezései nem zarjak ki azokat az importra, exportra vagy tranzi-
tarukra vonatkozo tilalmakat vagy korlatozasokat, amelyeket a kdzerkdlcsok, a kézrend
vagy a kdzbiztonsag védelme; az emberek, allatok vagy névények egészségének és éle-
tének védelme; a mivészi, térténelmi vagy régészeti értékkel biré nemzeti kincsek védel-
me; vagy az ipari és kereskedelmi ingatlanok védelme indokolnak. Az ilyen tilalmak vagy
korlatozasok azonban nem lehetnek az énkényes megkulonbdztetés vagy a tagallamok
k6z6tti burkolt kereskedelmi korlatozasok eszkézei.
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75. cikk (Nizzai Szerzédeés, ,,K6z0s Kézlekedéspolitika” rész)

1. A Kbézbsségen bellli kbzlekedés esetében eltérlendd minden megkllénbdztetés, amely
abban a formaban térténik, hogy a fuvarozok ugyanazon aruk ugyanazon kdzlekedési
utvonalon toérténd szallitasaért eltéré dijtételeket szamitanak fel és eltérd feltételeket szab-
nak a kérdéses aruk szarmazasi vagy rendeltetési orszaga szerint.

2. Az 1. bekezdés rendelkezései nem akadalyozhatjak meg a Tanacsot abban, hogy a 71.
cikk (1) bekezdése alapjan egyéb intézkedéseket hozzon.

3. A Tanacs, a Bizottsag javaslata alapjan minésitett tdbbséggel eljarva, valamint a
Gazdasagi és Szocidlis Bizottsaggal tértént konzultaciot kévetéen szabalyokat hataroz
meg az 1. bekezdés rendelkezéseinek végrehajtasahoz.
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3. Melléklet: A helyzet és lehetéségek Ausztriaban
a) Jelenlegi helyzet

2004. januar 1-jén Ausztria tavolsag alapu dijat vezetett be minden 3,5 tonnanal nehezebb sze-
mély- és teherszallito jarmdre. Ezt az — ,,LKW-Maut” néven ismert — dijat autépalyakon és egyes
gyorsforgalmi utakon vetik ki. A dijtétel csak a tengelyek szamatdl fugg, a szennyez&anyag-kibocsa-
tasi osztalyok szerint nem differencialnak (lasd a tablazatot).

Ausztriai LKW-Maut dijak jarmiikategoriak szerint, 2006 (euré/jarmu-km, afa nélkil)

2 tengely 3 tengely 4 vaqgy tébb tengely
Dij 0,130 eurd 0,182 eurd 0,273 eurd
Szorzotényezo | 1 1,4 2.1

Az ausztriai rendszer atlagdija mintegy 0,22 eurd jarm(-kilométerenként. A dijtételek szintjét
olyan modon alakitottak ki, hogy az fedezze az infrastruktura-kéltségeket, beleértve az ASFINAG
autopalya-tarsasag korabbi épitési munkaihoz kapcsoldédé addssagait is. Ahogyan emlitettik, a dijat
csak a tengelyek szama szerint differencidljak, nem alkalmaznak magasabb dijtételeket a szen-
nyez6bb tehergépjarmdvekre, és ilyen modon nem dsztdnzik a tisztabb jarmlvek hasznalatat.

Az Alpokon keresztil vezet6 egyes 6sszekdt6utakon magasabb dijakat kell fizetni. Ezeket az
ugynevezett ,kivételes utdijakat” (,,Sondermauten”) a Brenner, Tauern, Pyhrn, Karawanken és
Arlberg 6sszekdtbutakon vetik ki.

Két évvel a rendszer bevezetése utan a tapasztalatok meglehetésen kedvezéek:

o Az LKW-Maut dijakat a kezdeti erds ellenallas dacara sikeresen megvalodsitottak.

e Arendszer jelenleg nagymértékben elfogadott a hasznalok korében.

e Arendszer j6l ismert és egyszeri technologian alapul (DSRC, mikrohullam), ami megbizhatéva
teszi (99,9%-ban helyes tranzakciok).

e Egyszerl és konnyen érthetd a hasznalok szamara is, és csak csekély 6sszegl berendezés-kolt-
séget ro rajuk (5 eurd egy ,Go-Box”, a jarmire térténd ingyenes felszereléssel).

e Abevételek 2005-ben elérték a 780 millié eurdt.

Egyes O0sszekdtbutakon forgalom-atterel6dés tapasztalhaté a dijkételes autdpalyakrdl az ingye-
nes utakra, ami kedvezétlen hatast gyakorol a forgalomaramléasra, és sujtja a helyi lakossagot is.

Jogi keretek

Az 1990-es évek kbzepén az osztrak kormany doéntést hozott arrdl, hogy a személygépkocsik
szamara id6 alapu matricat (,Pickerl”) vezet be, a nehéz gépjarmlivek esetében pedig tavolsag ala-
pu utdijat. A parlament 1996-ban jévahagyta a térvényt, 2002-ben pedig részletesebb jogszaballyal
valtotta fel.

Miiszaki rendszer

Az ausztriai LKW-Maut DSRC rendszeren alapul, egy egyszerl jelz6egységgel (Go-Box) a
jarmdveken, valamint méréoszlopokkal az autopalyakon. Valamennyi jarmivet fel kell szerelni ezzel
a fedélzeti egységgel. A rendszer ugynevezett nyilt rendszer, szemben a zart rendszerekkel, ame-
lyeknél a mérboszlopokat az autépdlya felhajtdkon és kijaratokon helyezik el.

A rendszer mikddtetési koltségei a bevételek mintegy 4%-at teszik ki, a végrehajtasi koltségek
pedig kérulbelll a bevételek 12%-at."
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b) Tervek

Nincsenek arra vonatkozo tervek, hogy az LKW-Maut rendszert egyéb utakra is kiterjesszék.
Olyan konkrét tervek sincsenek jelenleg, hogy bevezessék a szennyezdanyag-kibocsatasi osztalyok
szerinti differencialast. Folynak bizonyos megbeszélések az érzékeny Alpokbeli terileteken térténé
felar-kivetéssel kapcsolatban, de errél egyel6re nem allnak rendelkezésre konkrét adatok.

c) Lehetéségek

Bar Ausztria mar jelenleg is alkalmaz tavolsag alapu dijakat autépalyakon a 3,5 tonnanal nehe-
zebb jarmdvekre, a modositott irdnyelv a kdvetkezd tovabbi lehetéségeket biztositja:

e Kiterjesztés a teljes uthalézatra: A Uj iranyelv lehetéséget ad a tagallamok szamara arra, hogy
diffizetési rendszereket valdsitsanak meg a TEN-R kézuthalézaton kivili utakon is: ezeken az
utakon a dijak a Szerz6dés szabalyai szerint vethet6k ki, nem pedig az irdnyelv szabalyai szerint.
Ezért Ausztrianak lehet6sége van arra, hogy utdij-rendszereit kiterjessze az autdpalyakrdl a tel-
jes uthalézatra.

* Differencialas a jarmivek szennyezdanyag-kibocsatasi osztalya vagy szennyez6anyag- kibocsa-

tasai szerint: Létezik ugyan néhany kivétel, de a tagallamoknak 2010-ig mindenképpen diffe-

rencialniuk kell dijkivetési rendszereiket a szennyez6anyag-kibocsatasi osztalyok vagy pedig a

PM10- vagy NOx-kibocsatasok szerint.

Szabalyozo6 dijak: Ezeket a dijakat forgalmi torl6dastdl sujtott vagy kérnyezetvédelmi problémak-

kal kuizdé teriileteken lehetne bevezetni.

Felarak: Ezek bizonyosan fontos valasztasi lehetéséget jelentenek Ausztria esetében az Alpokbeli
teruleteken és a hegyi atjarokon.
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4. Melléklet: A helyzet és lehet6ségek Németorszagban
a) Jelenlegi helyzet

2003. augusztus végén Németorszag kilépett (a Benelux-allamokkal, Svédorszaggal és Daniaval
koétodtt) Euromatrica megallapodasbdl, és ettél az id6ponttdl az idd alapu matricat felvaltotta az ,,LKW-
Maut” elnevezés( tavolsag alapu dij. Mliszaki problémak miatt a rendszer induldsa 2005. januar
1-jére tolddott.

Az LKW-Maut célja, hogy bevételeket teremtsen Uj kézlekedési infrastrukturak finanszirozasahoz.
A német kormany integralt politikat folytat a kbzlekedési modok dsszekapcsolasa érdekében, és igy
a bevételeket Uj utakra, vasutakra és belvizi utakra kivanja koélteni. A cél a szlk keresztmetszetek
vagy forgalmi torlédasok felszamolasa (,Anti-Stau-Programm”). 2003 oktdberében kbzintézményt
hoztak létre a kbzlekedési infrastruktura finanszirozasara. Ennek f6 feladata, hogy az LKW-Maut-bal
szarmazo bevételeket ujra kdzlekedési projektekbe fektesse.

A dijakat csak autopalyakon és csak 12 tonnanal nehezebb jarmivekre vetik ki. A dijak szintje a
tengelyek szamatdl és a jarmi szennyez6anyag-kibocsatasi osztalyatol fligg, és 0,09 — 0,14 euro
k6z6tt mozog. Az 1999/62 irdnyelv rendelkezései alapjan csak az infrastruktura-kéltségeket vették
figyelembe a dij kiszamitasanal. Egy fliggetlen tanulméany a nehéz tehergépjarm(ivek altal t6rténé
autépalya-hasznalat infrastruktura-koéltségeit évi 3,4 milliard eurd 6sszegben hatarozta meg, ami
0,15 eurd/kilométer atlagos sulyozott kéltségnek felel meg. Jelenleg az atlagos dij csak 0,124 eu-
rocent kilométerenként, a fuvarozasi agazat ellentételezési rendszere kdvetkeztében. Elvileg ezt az
ellentételezést az zemanyagaddk csokkentése utjan kell megvalésitani. 2006 januarjaban azon-
ban az Eurdpai Bizottsag kifogasolta a német kormany altal javasolt ellentételezési rendszert. Amint
elfogadnak egy ellentételezési rendszert, az atlagos sulyozott dij 0,15 eurécentre emelkedik.

Jogi keretek
Az LKW-Maut rendszer jogi kereteit a német parlament altal 2002-ben elfogadott térvény hata-
rozta meg.

Mdiszaki rendszer

A német LKW-Maut rendszer GPS/GSM technolégian alapul. Miholdas navigacio (GPS) allapitja
meg a jarmu helyzetét egy fedélzeti egység segitségével, azaz ellenérzi, hogy vajon dijkételes auto-
palyan halad-e a jarmi vagy egyéb uton. Cellarendszeri halézat (GSM) tovabbitja a fizetendé dijak
Osszegeét a kdzponti iroda felé, amely azutan kiszamlazza a dijakat a hasznalok részére. A végrehajtas
mikrohullamu technoldgia alapjan térténik (DSRC). A technolégia igazi ujitas volt, és azt korabban
még soha nem alkalmaztak utdij-kivetési rendszereknél. Ez a tény, valamint a tulsagosan ambiciozus
Utemterv magyarazza a kezdeti késedelmeket. Az6ta azonban a rendszer jol m(ikédik, és csak kevés
utmenti berendezést igényel. Meglehetésen rugalmas is a halézat mas részeire t6rténd kiterjesztést
illetéen. Azonban a félig kézi Uzemeltetési elbzetes fizetési rendszer a fedélzeti egységgel nem ren-
delkez6 hasznaldk esetében nem biztositja ugyanezt a rugalmassagot. Ez mar a jelenlegi autépalyadij-
kivetési rendszerben is eléggé célszer(tlen, egy kiterjesztett rendszerben pedig egyaltalan nem lesz
mUikodbkeépes. Jelenleg a hasznaloknak csupan 10%-a nincs felszerelve fedélzeti egységgel.

b) Tervek

Nem tervezik a jelenlegi rendszer alapvets atalakitasat, bar egyes parhuzamos utakat, amelyek-
re a forgalom jelenleg attevddik, be kell vonni a rendszerbe a jovében.
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c) Lehet6ségek
A modositott irdnyelv rendelkezései alapjan a jelenlegi németorszagi rendszer:

o kiterjeszthet6 a teljes halozatra;
o kiterjeszthetd a 12 tonnanal kdnnyebb jarmivekre.
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5. Melléklet: A helyzet és lehet6ségek a hagyomanyos
autopalya-lizemeltetékkel rendelkezé orszagokban

(Franciaorszag, Spanyolorszag, Gorégorszag, Olaszorszag, Portugalia)

Franciaorszagban, Spanyolorszagban, Gérégorszagban, Olaszorszagban és Portugdliaban az
autopalya-halézat egyes részeit mar évtizedek 6ta a maganszektor tizemelteti. Ezek az Gzemelteték
jogosultak autépalyadijakat kivetni autopalyaik hasznalataért. Az autopalyadij-tételeket rendszerint
a nemzeti hatésagok és az autépalya-lizemeltet6k kdzotti szerz6désben rogzitik, és igy ezek egy
adott orszagon belll autopalyardl autdpalyara eltéréek lehetnek a vonatkozo szerz6déseknek meg-
feleléen. Az autdpalyadij-tétel fedezi az Uzemeltets kdltségeit, valamint egy maradvanydsszeget,
mint nyereséget is. Bar az autépalyadijak tavolsag alapuak, szintjiket rendszerint nem kilométeren-
ként jelzik, hanem matrix formaban az autépalya felhajtotol a kijaratig. Ezek a rendszerek valamen-
nyi jarmdtipusra kiterjednek, azaz a motorkerékparokra, személygépkocsikra, valamint a kénny(
és nehéz tehergépjarmlivekre is. E rendszerek egyike sem differencidlja az autopalyadijakat szen-
nyez6anyag-kibocsatasi osztalyok vagy szennyez6anyag-kibocsatasi szintek szerint.

FRANCIAORSZAG
a) Jelenlegi helyzet

Franciaorszagban jelenleg tizenharom dijkételes autdpalya-uzemeltetd mikodik. Halézataik hossza
valtozd: 2,5 kilométertél csaknem 3000 kilométerig terjed. Ezek az izemeltetSk egyes hidak, alagutak vagy
egy adott régio teljes autdpalya-haldézatanak mikddtetéséért felelések. Az autopalya-lizemelteték nemzeti
ernyG@szervezete az ASFA (Association des Sociétés Francaises d’Autoroutes et d’'ouvrages a péage).

Az autépalya-halézat egyes részei tisztan kdzutak, autdpalyadijak nélkil. Ezek az autépalyak
féként az agglomeraciokban talalhatok, példaul Parizs korll és Elzaszban.

Nincsen kdzds nemzeti autdpalyadij-tétel szint — valamennyi autopalya-tizemeltetd eltérd dijakat
alkalmaz. A gyakori hasznalok jelentés engedményeket kaphatnak.

b) Tervek

Az autépalyadij-rendszerek nagyobb atalakitdsara nincsenek tervek. Egy elzaszi politikus javas-
lata — amelyet jelenleg nemzeti szinten vizsgalnak — dij kivetését irdnyozza el6 Elzész autdpalyain
és egyéb ,els6rend(l” utjain, ahol jelentésen megnétt a nehéz tehergépjarmivek szama, amidta
Németorszag bevezette az ,LKW-Maut” dijat.

c) Lehet6ségek

Franciaorszag szamara a médositott iranyelv lehetéséget kinal arra, hogy utdijakat vagy dijakat
vessen ki valamennyi autopalyan és valamennyi egyéb uton. Az utdijakat szennyez6anyag-kibocsa-
tasi osztalyok és kibocsatasi szintek szerint is differencidlhatnak. Az Alpokban és a Pireneusokban
Franciaorszagnak lehet6sége van arra, hogy felarakat alkalmazzon. Varosi terileteken és kérnye-
zeti problémaktol sujtott egyéb terlileteken szabalyozé dijak is kivetheték.

A modositott iranyelv a gyakori hasznalok részére adhaté arengedmények maximalis szintjét
13% korll hatarozza meg. Egyes esetekben a jelenlegi engedmény mértéke ennél joval nagyobb.
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SPANYOLORSZAG
a) Jelenlegi helyzet

Spanyolorszagban jelenleg 30 dijkételes autdpalya-lizemelteté mikddik, amelyek haldzatainak hossza
3 kilométert6l csaknem 470 kilométerig terjed. Ezen Gzemeltet6k ernydszervezete az ASETA (Asociacion
de Sociedades Espafiolas Concesionarias de Autopistas, Tuneles Puentes y Vias de Peaje).

A spanyolorszagi autépalya-halézatnak csak egyes részei dijkételesek (mintegy 2800 km).
Nincsen k6zds nemzeti autdpalyadij-tétel szint.

b) Tervek
Az autdpalyadij-rendszer jovébeni atalakitasara vonatkozdan nincsenek ismert tervek.
c) Lehetdségek

Spanyolorszag szamara a médositott irdanyelv lehetéséget kindl arra, hogy utdijakat vagy dijakat
vessen ki valamennyi autopdlyan és valamennyi egyéb uton. Az utdijakat szennyez6anyag-kibocsa-
tasi osztalyok és kibocsatasi szintek szerint is differencidlhatnak. A Pireneusokban Spanyolorszagnak
lehetésége van arra, hogy felarakat alkalmazzon. Varosi teriileteken és kérnyezeti problémaktdl suj-
tott egyéb terlleteken szabalyozd dijak is kivethet6k.

OLASZORSZAG
a) Jelenlegi helyzet

Olaszorszagban jelenleg 24 dijkdteles autopdlya-Uzemeltetd 6sszesen mintegy 6000 km hos-
szusagu haldzatot kezel. Ennek felét az Autostrade S.p.A. miikddteti. Ezen autdpalya-tizemeltetSk
erny8szervezete az AISCAT (Associazione ltaliana Societa Concessionarie Autostrade e Tafori).
Egyes dél-olaszorszagi autépalyak nem dijkotelesek.

Nincsen k6z6s nemzeti autdpalyadij-tétel szint. Olaszorszagban a gyakori hasznalok jelentds
arengedményeket kaphatnak a hivatalos autopalyadijakbal.

b) Tervek
Az autdpalyadij-rendszer jovébeni atalakitasara vonatkozéan nincsenek ismert tervek.
c) Lehet6ségek

Olaszorszag szamara a modositott iranyelv lehetéséget kinal arra, hogy utdijakat vagy dijakat
vessen ki valamennyi autopalyan és valamennyi egyéb uton. Az utdijakat szennyez6anyag-kibocsa-
tasi osztalyok és kibocsatasi szintek szerint is differencialhatnak. Olaszorszagnak lehetésége van
arra, hogy az Alpokban feldrakat alkalmazzon. Varosi tertleteken és kérnyezeti problémaktdl sujtott
egyéb terlleteken szabalyozé dijak is kivethetdk.

A moédositott irdnyelv a gyakori hasznaldk részére adhaté arengedmények legmagasabb szintjét
13% korul hatarozza meg. Egyes esetekben a jelenlegi engedmény mértéke ennél joval nagyobb.
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PORTUGALIA
a) Jelenlegi helyzet

Portugdliaban a dijkételes autdpalya-halézat 11 autdpalyat foglal magaban, amelyek teljes hos-
szusaga mintegy 1000 kilométer. E haldozat Gzemeltetéje a BRISA.

b) Tervek

Az autdpalyadij-rendszer jévébeni atalakitasara vonatkozéan nincsenek ismert tervek.
c) Lehet6ségek

Portugdlia szamara a médositott iranyelv lehetéséget kinal arra, hogy utdijakat vagy dijakat ves-
sen ki valamennyi autépalyan és valamennyi egyéb uton. Az utdijakat szennyez6anyag-kibocsatasi

osztalyok és kibocsatasi szintek szerint is differencialhatnak. Varosi terlleteken és kérnyezeti prob-
[émaktol sujtott egyéb tertleteken szabdalyozé dijak is kivethet6k.
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6. Melléklet: A helyzet és lehetéségek a hagyomanyosan

hasznalati dijakat alkalmazé orszagokban

Belgium, Dania, Luxemburg, Hollandia és Svédorszag 1995. januar 1. éta Uzemeltetik az
Euromatrica-rendszert (amelyben 2003. augusztus 31-ig Németorszag is részt vett). A matrica dija-
kat az autdpalya-halézaton, valamint egyes ,,orszagos” utakon a 12 tonnanal nehezebb jarm(ivekre
alkalmazzak az 1999/62 EU iranyelv alapjan. A dij id6 alapu, és el6re fizetéses alapon mikddik. A
kiadott bizonylatokat kdlcséndsen elismerik mind az 6t orszagban. A rendszerben egy meghataro-
zott 6sszeg megfizetése feljogositja a fuvarozokat arra, hogy a részt vevl tagallamok autdpalyait
egy adott id6szakban (egy nap, hét, hdnap vagy év) hasznaljak. Mindegyik részt vevl orszag felelbs
az euromatricaknak az adott orszag tertletén térténé megfizetéséhez kapcsolédoé minden tgyért.

A differencialas a jarmi kérnyezetvédelmi teljesitménye (EURO osztaly) és a tengelyek szama
szerint torténik, rogzitett éves dij formajaban. A legmagasabb éves dijakat jelenleg a tablazatban
bemutatott szinteken hataroztak meg.

Euromatrica dijak jarmiikategoriak szerint, 2006 (euré/év)

3 tengely 4 vagy t6bb tengely
EURO 0 1.332 eurd 2.233 eurd
EUROII 1.158 eurd 1.933 eurd
EUROII 1.008 eurd 1.681 eurd
EURO Il 876 eurd 1.461 eurd
EURO IV és kevésbé szennyezé | 797 eurd 1.329 eurd

Forrds: 2006/38/EK irdnyelv, Il. Melléklet: HL L 157/8, 2006. junius 9.

BELGIUM
a) Jelenlegi helyzet

Belgiumban a nehéz tehergépjarmivek euromatrica dija mellett autopalyadijat is kell fizetnie va-
lamennyi jarminek, amely a Liefkenshoek alagutat hasznaélja az antwerpeni R2 kérgydr(in.

b) Tervek

Belgiumban az utdij-kivetési rendszerekre vonatkozdan jelenleg szdvetségi és regionalis kor-
manyzati szinteken folynak megbeszélések. 2006 juniusaban Flandria és Vallonia regionalis kor-
manyzatai megallapodtak arrdl, hogy tanulmanyt készitenek a 12 tonnanal kénnyebb jarm(ivekre
vonatkozé matrica bevezetésének lehet6ségeérdl. Ezt a matricat a szandékok szerint a nehéz
tehergépjarmiivekre vonatkozé jelenlegi euromatrica rendszer mellett alkalmaznak. Az orszagos
rendszer — amelyet 2008 januarjaban terveznek bevezetni — elektronikus matricat hasznal, rend-
szamtabla-felismerési technoldgia alapjan. Az euromatricahoz hasonléan a kénnyebb jarmdvekre
vonatkozo dij is id6 alapu (éves, havi stb.) lesz a kulféldi és belféldi jarmivekre egyarant. A matrica
nem von maga utan tovabbi koltségeket a belga lakosok szamara, és targyaldasok folynak a csok-
kentett forgalomban tartasi addkkal térténd ellentételezésrél.

Tarcako6zi konferencia fog dénteni a rendszer konkrét részleteirdl a tanulmany 2006 6szén ismer-
tetendd megallapitasai alapjan.
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A megbeszélések targyat képezd, valamennyi haszndldra vonatkoz6 matrica idd alapu lesz, nem
pedig tavolsag alapu, és ilyen médon nem teremt 6sztdénzést arra, hogy egy adott idészakon beldl
csOkkentsék a megtett utakat.

c) Lehet6ségek

A moddositott iranyelv lehetéség kinal arra, hogy az id6 alapu dijakrél attérjenek a tavolsag alapu
dijakra 3,5 tonnanal nehezebb jarm(ivek esetében. Az utébbi rendszer pontosan tikrézi a jarmUivek
uthasznalatat, és ezt igazsagosabbnak is tartjak. A tavolsag alapu rendszerre val6 atallashoz uj inf-
rastrukturara és technoldgiakra lenne sziikség (mint ahogyan a 12 tonnanal kénnyebb jarm(ivekre
vonatkozo tervezett e-matrica rendszerhez is). Ezen kivil az iranyelv bevezeti annak lehet6ségét is,
hogy a teljes uthal6zatot bevonjak az euromatrica rendszerbe.

A modositott iranyelv alapjan az utdijakat alkalmazod tagallamoknak — kevés kivétellel — 2010-
t6l kezd6dben differencialniuk kell dijkivetési rendszereiket valamennyi jarmire vonatkozéan a
jarmivek szennyezGanyag-kibocsatasi osztalya vagy pedig PM10- vagy NO -kibocsatasi szintje
szerint. Ez magaban foglalhatja az EURO osztalyok — EURO 0-1V — szerinti differencialast.

Szabalyoz6 dijakat lehetne bevezetni a kdrnyezetvédelmi problémaktdl sujtott terlleteken;
Belgium esetében ez a nagyobb varosokat jelentheti.

DANIA
a) Jelenlegi helyzet

Az euromatrica rendszer mellett Dania autépalyadijakat is alkalmaz infrastrukturaja szamos sza-
kaszan, kbéztik az E20 autdpalya Storebaelt-en és Oresund-on keresztilhaladd hidjain. Ezeken a
szakaszokon a dijakat a jarmiivek magassaga és hosszusaga alapjan vetik ki. Szennyez6anyag-ki-
bocsatasi osztalyok szerint nem differencialnak.

b) Tervek
Daniaban jelenleg nem tervezik az euromatrica dijkivetési rendszer atalakitasat.
c) Lehetdségek

A modositott iranyelv rendelkezései lehetdve tennék az id6 alapu helyett a tavolsag alapu matri-
cak alkalmazasat az egész uthalézatra kiterjed6en. A tavolsag alapu rendszer azonban uj dijkivetési
technologiak (GPS/GSM vagy DSRC) telepitését tenné szikségessé a jarmuivek ellen6rzéséhez. A
iranyelv arra is lehetéséget teremt, hogy dijakat vessenek ki a 3,5 tonnanal nehezebb jarmuivekre. A
szennyezett varosi terlleteken szabalyozé dijakat lehetne bevezetni.

HOLLANDIA

a) Jelenlegi helyzet

Az euromatrica rendszer mellett Hollandia autépalyadijakat is alkalmaz infrastrukturaja egyes
szakaszain, kdztik az N62 Westerschelde alagutjan. Az alagut esetében az autdpalyadijat négy
kategoria szerint differencialjak a jarmivek hosszusaga és magassaga alapjan, azonban a szen-
nyez&anyag-kibocsatasi osztalyok szerint nem differencialnak.
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b) Tervek

Hollandidban mar sok éve folynak megbeszélések az utdij-rendszer bevezetésérdl, de a kérdés
er6sen atpolitizalt jellege tébbszor is késleltette a megvaldsitast. Az utdij-kivetés témajat jelenleg egy
szamos érdekelt felet magaban foglal6 bizottsag targyalja, amelyet a kdzlekedés miniszter hozott
létre. A most zajl6 vitak elsésorban a személygépkocsikra vonatkozo dijkivetésre 6ésszpontosulnak,
nem pedig a nehéz tehergépjarm(ivekre, és kompromisszumot alakitottak ki a valamennyi jarm(ire
kiterjed6 utdij-rendszerrél. Megegyezés szlletett az ilyen rendszer alapjaul szolgalé iranyelvekrél,
és a bevezetést 2012-re tervezik. A dontést, hogy bevezessék-e a rendszert vagy nem, a kévetkezd
kormanyzati ciklusra halasztottak.

A javasolt kilométer alapu dijkivetési rendszer kiterjed valamennyi jarm(re és a teljes uthalézatra.
A miszaki részletekrél még nem dontéttek, de varhatéan a GPS-alapu megoldas lesz a legalkalma-
sabb a javasolt rendszerhez.

A tavolsag alapu utdij-rendszer részben fel fogja valtani a jelenlegi jarmdvasarlasi adot és a
magantulajdonu személygépkocsik éves jarmdaddjat (egyelére még nem szlletett konkrét dontés a
nehéz tehergépjarmivekrél). A személygépkocsik vasarlasi adéjat mar ma is differencialjak a kor-
nyezetvédelmi jellemz8k — kbztik az Gzemanyag-fogyasztas — alapjan, az éves jarm(iado-tételek
pedig a jarmivek sulya szerint eltérbek. Ezért az utdij-rendszer is magaban foglal majd bizonyos
differencialast a kérnyezetvédelmi jellemzdk és hatasok alapjan.

c) Lehet6ségek

A fentebb vazolt terveken tul (kilométer alapu dijkivetés, valamennyi jarm, teljes uthalézat, kor-
nyezetvédelmi jellemzok szerinti differencialas), a médositott iranyelv lehetové teszi szabalyozé di-
jak kivetését is szennyezett varosi teruleteken.

SVEDORSZAG
a) Jelenlegi helyzet

Svédorszagban euromatrica dijakat vetnek ki a 12 tonnanal nehezebb tehergépjarmivekre és
a 7 tonnanal nehezebb pdtkocsis tehergépjarmivekre. Autdpalyadijat is alkalmaznak az E20 auto-
palya Qresund-on keresztil vezetd hidjan (lasd fentebb, a Daniara vonatkozo részben). Stockholm
jelenleg 2006 januarja és juliusa k6z6tt valamennyi gépjarmlire kiterjedd kisérleti torlédasi dij rend-
szert mikodtetett. A 2006 szeptemberében népszavazas dontétt arrdl, hogy allando jelleggel alkal-
mazzak a torlédasi dijat.

b) Tervek

Jelenleg folyik a kilométer alapu dijkivetés el6feltételeit tanulmanyozo6 kormanyzati vizsgalat,
amelynek eredményeit 2006 8szén teszik kdzzé (ezt a 2006. marcius 22-én benyujtott kézleke-
dési térvénytervezetben jelentették be). A svéd kormany azt tervezi, hogy 2007-ben a tavolsag
alapu adokrdl sz6l6 konkrét javaslatot terjeszt a parlament elé, amely 2010-2011 kérul Iéphetne
hatalyba. Az egyes régiokra és iparagakra (nevezetesen az erd6gazdasagra és az északi sza-
razfoldi régiora) vonatkozé alacsonyabb dijtételek vita targyat képezik, de a kilométerdij egyara-
nt alkalmazandd lesz a svéd és a kulféldi nehéz tehergépjarmdvekre. Jelenleg targyaljak annak
lehet6ségét, hogy a gazolaj-add egy részét visszatéritsék a kilométerdij altal érintett jarmuvek
szamara.
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Egyel6re még elddntetlen az alsé sulyhatar (3,5, 7,5 vagy 12 tonna). Ez nagymeértékben fligg a
gazolaj-ado visszatéritésrdl hozandd dontéstél.

Szintén nem doéntéttek még a dij differencialasanak alapjardl, de valészind, hogy a dijba be-
épitenek egy olyan elemet, amely lehet6vé teszi a kdrnyezetvédelmi jellemzékdn (EURO szen-
nyez6anyag-kibocsatasi szabvanyok) alapuld differencialast.

c) Lehet6ségek

A modositott iranyelv engedélyezi a kiterjesztést a teljes uthaldzatra, bar — ahogyan fentebb em-
litettik — lehetGséget ad arra, hogy egyes régiok esetében eltéréseket alkalmazzanak. Az id6 alapu
matricardl a kilométerdijra valo attérés uj technoldgiak telepitését igényelné. Dijak vethetdk ki a 3,5
tonnanal nehezebb jarmivekre. Szabalyozo dijakat vezethetnek be kérnyezetvédelmi problémaktdl
vagy forgalmi torlédastdl sujtott tertileteken, példaul varosi évezetekben.
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7. Melléklet: A helyzet és lehet6ségek a dijkivetési rendszereket

nem alkalmazé orszagokban

Szamos orszagban jelenleg semmiféle dijkivetési rendszert nem alkalmaznak a kdzuti infrast-
ruktiréra vonatkozéan. Ezen orszagok kdzé tartozik az Egyesiilt Kiralysag, Finnorszég, Esztorszag,
Lettorszag és Litvania — koziluk az els6 kett6 most vizsgalja az ilyen rendszerek bevezetésének
lehetSségét. irorszagban jelenleg harom dijkételes autépalya-szakasz talalhatd, de nincsen kiterjedt
rendszer. Az ir Nemzeti Utligyi Hatésag azonban Uj dijfizets utak épitését tervezi az allami és a ma-
ganszféra egyuttmikodésében.

FINNORSZAG
a) Jelenlegi helyzet

Finnorszagban jelenleg nem alkalmaznak uthasznalati dijakat semmilyen uton vagy autépalyan.

b) Tervek

Nincsenek konkrét tervek arra vonatkozoan, hogy utdij-rendszert vezessenek be Finnorszagban.
Készitettek azonban egy el6zetes tanulmanyt (amelyet 2006 marciusdban zartak le) a nehéz
tehergépjarmdvekre és személygépkocsikra vonatkozo utdij-rendszerrél. A Kézlekedési és Hirkdzlési
Minisztérium és az Utiigyi Hatésag altal megrendelt tanulmény az infrastruktira-finanszirozassal
foglalkoz6 kormanybizottsag munkajanak részeként készlt el.

A tanulmany célja az volt, hogy ismertesse a dijak alkalmazasanak nemzetkdzi jogi kereteit és a
kulonféle dontési lehetségeket (beleértve az érintett haldzatok és jarmUivek korét, a dijak tipusat, a
dijkivetési technoldgiakat és a végrehajtasi kérdéseket). A jelentés szamba veszi az egyes orszagok
rendszereit, vizsgalatait és tapasztalatait, valamint a nemzeti és nemzetkdzi megallapodasokat és
jogszabalyokat, tovabba az altalanos dijkivetési kapcsolatokat. Ezen kivil Finnorszag szempontjabal
ismerteti a kdzlekedési addztatas és a dijkivetési rendszerek valtozé feltételeire térténd reagalas ki-
16nb6z6 lehetdseégeit (beleértve kildndsen a jogi €s pénzligyi vonatkozasokat). A tanulmany a matri-
cakat, a varosi dijakat és a nehéz tehergépjarmi dijakat vizsgalta. A kérdés igen szorosan kétédik az
orszag addrendszere atalakitdsanak szukségességérdl napjainkban folyo vitdhoz. Bar a tanulmany
targyalja a megvaldsitas lehetGségeit és kérdéseit is, nem ad konkrét javaslatokat vagy ajanlasokat.

A tanulmany nyoman a témakér a vitak kereszttlizébe kertlt Finnorszagban. A fuvarozék tamogat-
jak, hogy dijakat vessenek ki a Finnorszagon keresztil haladé nagy szamu kulféldi (f6ként oroszorsza-
gi) nehéz tehergépjarmdre. Nagy érdekl6dést valtottak ki a Londonban és Stockholmban bevezetett
varosi (tdij-rendszerek. Ugy t(inik, hogy a kilométer alapu dijkivetésre iranyul a legnagyobb figyelem.

c) Lehet6ségek

Finnorszagnak lehetGsége lenne arra, hogy a modositott iranyelv altal kérvonalazott utdij-kivetési rend-
szereket vezessen be, tavolsag alapu dijakat alkalmazva valamennyi 3,5 tonnanal nehezebb jarm(ire és
valamennyi uton. A szennyez8anyag-kibocsatasi osztalyok alapjan térténd differencidlas hozzajarulhatna
a jarm(iallomany tisztabb jarmlivekkel t6rténé megujitasahoz. Szabalyozé dijakat lehetne kivetni a kor-
nyezetvédelmi problémaktdl sujtott terlileteken. Svédorszag esetéhez hasonléan szamitani lehet azonban
egyes iparagak (példaul a fa- és papiripar), valamint tavoli régiok politikai és gazdasagi ellenallasara.
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EGYESULT KIRALYSAG
a) Jelenlegi helyzet

Az Egyesult Kiralysagban nincsen orszagos utdij-rendszer. Az M6 autépalya egy dijkételes sza-
kasza, valamint egyes infrastruktura-szakaszok (alagutak, hidak) kivételével nem alkalmaznak utdi-
jakat. Az altalanos vélemény szerint a londoni torlddasi dij sikeres rendszernek tekintheté. Szamos
mas varos, kdztik Cambridge, Durham, Bristol, Bath, Nagy-Manchester, Shrewsbury, Tyne and
Wear (Newcastle-upon-Tyne koril) és West Midlands (Birmingham kéril) vezetése is utdij-kivetési
javaslatokon dolgozik.

b) Tervek

A tehergépjarmi uthasznalati dijak (LRUC) bevezetését bizonytalan idére elhalasztottak.
Ez a rendszer valamennyi uton dijakat vezetett volna be a 3,5 tonnanal nehezebb jarmuvekre,
jarm(iosztalyok szerinti dijtétel differencialassal. A kéltség-fedezetet elégtelennek tekintették azon
tervek esetében, amelyek csak a nehéz tehergépjarm(ivekre vonatkoztak volna valamennyi uton,
ezért a terveket valoszin(ileg kiterjesztik a személyszallitd jarmdvekre is, ami lényegesen hosszabb
tervezési és megvalositasi idészakot igényel.

Azonban a 2006 majusaban hivatalba lépett Uj kbzlekedési miniszter, Douglas Alexander ugy nyi-
latkozott, hogy tdmogatja az utdij-kivetési elképzelést, és bejelentette, hogy 10 millié GBP &sszeg
finanszirozast biztosit egy orszagos rendszer kifejlesztéséhez. Az alap célja a maganszektor kuta-
tasainak tamogatédsa olyan technolégiak kidolgozasa érdekében, amelyek lehet6vé teszik, hogy a
kdzleked6k a megtett mérféldek szerint fizessenek dijat. Bizonyos kiigazitdsokkal ismét el6vehetik
a tehergépjarmd uthasznalati dijak (LRUC) terveit.

A javasolt rendszer mindenképpen tavolsag alapu lesz, és célul tlzi ki a kdzlekedési rendszer
kdrnyezeti hatédsainak és a forgalmi torlédasok csdkkentését. A valészinlileg megfontolasra kerulé
rendszerek k6zo6tt szerepelnek a torlédasi dijak és az utdijak. Folyamatos megbeszélések zajlanak
a helyi forgalmi torlédasi dijak és az orszagos rendszer egyuttmikdodési képességérdl és miszaki
kompatibilitasarol. Azonban nem tartjak valoszinlinek, hogy a megvalositasra egy évtizeden beldl
sor kerulhet.

c) Lehetdségek

A modositott irdnyelv a szubszidiaritas elve alapjan feljogositja a tagallamokat arra, hogy sza-
balyozé dijakat vessenek ki a forgalmi torlddasok kezelése és a kérnyezet védelme érdekében. E
rendszerek megvaldsitédsa kiterjeszthetd lenne egyéb utakra is az Egyesilt Kirdlysag szennyezett
vagy forgalmi torlodastdl sujtott tertletein.

Az Egyesllt Kiralysagban az utdij-kivetés célja elsésorban a forgalmi torlédasok cstkkentése,
masodsorban pedig a kérnyezetkarosité hatasok mérséklése. Ennek érdekében a dijakat differenci-
alni kell szennyez6anyag-kibocsatasi osztalyok és kérnyezetvédelmi jellemz8k szerint, hogy 6szt6-
ndzzék a tisztabb jarmlvek hasznalatat.
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8. Melléklet: A helyzet és lehetoségek az atfogo rendszerekkel

nem rendelkezd uj tagallamokban

Az uj tagallamok kézil tébb orszagban is alkalmaznak mar valamilyen fajta uthasznalati dijkivetési
rendszert az (egyre b6vild) autépalya-halézatokon. Szlovénia hosszu ideje mikddtet autdpalya-hasz-
nalati dijrendszert. Magyarorszagon, Szlovakiaban és Csehorszagban a matrica cimkék kotelezéek
egyes autdpalya-szakaszokon, Lengyelorszagban pedig néhany szakaszon utdijakat vetnek ki. Ezen
orszagok kézul tébb is tervezi, hogy a kdzeljévében atalakitja vagy kiterjeszti utdij-rendszereit.

CSEHORSZAG
a) Jelenlegi helyzet

Csehorszag 1995 6ta mikddtet id6 alapu haszndlati dij (matrica) rendszert valamennyi négy-
vagy tébb kerekd jarmuire vonatkozéan. A matricak kételez6ek minden autopalyan és gyorsforgalmi
uton. Ezen uthal6zaton beliil ez jelenleg 740 km hosszusagra vonatkozik (az 6sszesen mintegy 900
kilométerbdl). A matricak jogi alapjat az eurdpai unios jogszabalyok jelentik.

A dijtételek a jarm( és a potkocsi 6sszsulyanak megfeleléen valtoznak. Harom sulykategoéria
létezik, és a matricak kilénb6z8 idétartamokra vasarolhatok meg (lasd a tablazatot).

Csehorszagi matricadijak jarmiikategoriak szerint, 2005'®

< 3,5 tonna <12 tonna > 12 tonna
1 nap 200 CZK

(7,20 eurd)

15 nap 200 CzZK 650 CZK 1300 CZK

(7,20 eurod) (22,90 eurd) (45,70 eurd)
2 hénap 300 CZK 1750 CZK 3500 CZK

(10,50 eurod) (61,50 eurd) (123 eurd)
1év 900 CZK 7000 CZK 14.000 CZK

(31,70 eurd) (246 eurd) (492 eurd)

Ervényes szelvény nélkiili hasznalat miatti birsag: 15.000 CZK (528 eurd)

Forrds: Cseh Kézlekedési Minisztérium: http://www.mdcr.cz/en/

2005-ben 5,9 millié szelvényt értékesitettek (6sszes kategdria, idészak és jarmd), ami 3 milli-
ard CZK (korulbeltl 0,1 milliard eurd) forgalmat jelent. A dijkivetésnek nem célja, hogy szamitasba
vegye a karok valddi kéltségeit, a karbantartasi koltségeket és az Uj utak épitésének koltségeit. Az
uthasznalati matrica jelenleg az infrastruktura-finanszirozas 4%-at adja. Az infrastruktura-épités és
karbantartas (kdzut, vasut és vizi utak) finanszirozasanak tovabbi forrasai kbzé tartoznak az allami
tamogatasok (57%), az izemanyag-ado (25%) és az utado (14%)1°.
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b) Tervek

A Cseh Kozlekedési Minisztérium 2005-ben nemzetkdzi versenypalyazatot irt ki a 3,5 tonnanal
nagyobb 6ssztdmegl nehéz tehergépjarmlivekre vonatkozé elektronikus dijbeszedési (EFC) rend-
szer telepitésére és miikodtetésére.

Elfogadtak az elektronikus dijbeszedésrdl szbld jogszabalyt (481. sz. kormanyrendelet,
2004.5.19.), és a kormany jelenleg a tovabbi szabalyozasokat késziti elS. A dijtételek és a dijkivetés
helyszinéul szolgal6 utak kdrének részleteit 2006 6szén hatarozzak meg véglegesen a végrehajtasi
rendelet el6készitése soran. A Kézuti infrastrukturardl szo6l6 térvény modositasa alapjan a 12 tonnat
meghaladd tdmegl nehéz tehergépjarmivekre vonatkozé elektronikus dijbeszedési rendszer meg-
valdsitasat 2007. januar 1-jén kell megkezdeni.

Az utdij 6sszesen mintegy 970 km hosszusagu autépalyan és gyorsforgalmi uton kerdl alkalma-
zasra (k6ztuk egyes olyan szakaszokon, amelyeknek 2006-2007-ben kell elkészulnitk), valamint meg-
kdzelitbleg 1100 km hosszusagu olyan kivalasztott ,elsérendd” uton (kéztik olyan utakon, amelyek
parhuzamosan haladnak az autdpalyakkal és gyorsforgalmi utakkal), amelyet f6ként a nemzetkdzi
teherszallitas hasznal. A 12 tonnanal nehezebb tehergépjarmiivek kbzil az elbrejelzések szerint ez
60 000—65 000 belféldi és 30 000—35 000 kulféldi jarmdvet érint. Ez az adat tikrd6zi Csehorszagnak a
nehéz tehergépjarmdvek tranzitorszagaként betdltott er6s6dd szerepét: a Kézlekedési Minisztérium
szamadatai szerint a 12 tonnanal nehezebb jarmiivek 20-30%-a csupan athalad az orszagon.

Az alkalmazandé technoldgiat illetéen a versenypalyazat soran benyujtott mind a négy palya-
zat CEN-TC278 eurdpai szabvanyu 5,8 GHz-es DSRC passziv transzponder rendszert javasolt. A
mikrohullamu rendszer lehet6vé teszi a szabad forgalomaramlasu dijkivetést. A Kapsch-TrafficCom
konzorcium palyazatat 2005 novemberében fogadtak el, és 2006 marciusaban véglegesitették. A
szerz@6dés varhatdéan az EFC rendszer megépitését és tiz éven at tarté mikddtetését foglalja maga-
ban, 640 millié eurds koéltséggel. A konzorcium helyi alvéllalkozék bevonasat tervezi, ami azt ered-
ményezi, hogy a projekt mintegy 60%-at cseh vallalatok kezelik. Egyes szakért6ék aggodalmukat
fejezték ki amiatt, hogy gyakorlati nehézségeket okoz majd az EFC kiterjesztése a DSRC rendszert
hasznal6 f6kdzlekedési utakra.

A kormany elhalasztotta dontését a dijtételek szintjére vonatkozéan. A varakozasok szerint azon-
ban ez 0,12-0,14 eurd/km koril alakul majd autépalyak és korlatozott hozzaférési féutak esetében,
illetve 0,07 eurd/km koril elsérendi féutak esetében. A javasolt utdij-tételeknek hozzavetéleg meg
kell egyeznilk a szomszédos Németorszag dijtételeivel.

A dijtételeket varhatdan az alabbi tényez6k szerint differencialjak: tengelyek szama (2, 3, 4 vagy
tébb); szennyez6anyag-kibocsatasi osztaly (EURO II, EURO Il vagy ennél magasabb osztalyig);
nappal/éjszaka (csak autopalyakon és gyorsforgalmi utakon).

A dijakbdl vart bevétel évi 8-9 milliard CZK (0,28-0,31 milliard eurd). (Osszehasonlitasképpen: a
szelvényekbdl szarmazo bevétel 2,2 milliard CZK volt 2005-ben.) Az elérejelzések szerint a rendszer
két éven belll kifizet6édik. A nehéz tehergépjarmuivekre vonatkozé dijak bevezetésének elsddleges
célja, hogy forrasokat teremtsenek az autopalya-haldzat kiépitésének felgyorsitdsahoz, nem pedig
a teherforgalom csbékkentése. Az ilyen fajta forgalom névekedésének megfékezését vagy leallitasat
csupan masodlagos célnak tekintik.

A 12 tonnanal nehezebb jarmivekre vonatkozé dijakat elsd |épésnek szanjak, és egy késébbi
szakaszban a sulyhatart olyan médon terjesztik ki, hogy az magaba foglalja a 3,5 tonnanal ne-
hezebb jarmlveket. A jelenlegi matrica rendszer megmarad a 3,5 tonnanal kénnyebb jarmdvek
esetében, valamint az &tmeneti id6szak alatt a 12 tonnanal kénnyebb jarmivek esetében is. A Cseh
Parlament elétt van jelenleg egy olyan javaslat, amely kivetné az utdijakat a 3,5 tonnanal nehezebb
tehergépjarmivekre. Az el6rejelzések szerint ez 105 000—-115 000 belfoldi és 35 000—45 000 kl-
féldi 3,5 tonnanal nehezebb jarmivet érintene. Csehorszagban a 3,5 tonnanal nehezebb jarmdvek
forgalmanak 10%-at tartjak tranzitforgalomnak.
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c) Lehet6ségek

A dijkivetést ki lehetne terjeszteni a teljes uthalézatra, bar ez kénnyebb lenne GPS/GSM tech-
noldgiakkal. A 3,5 tonnanal nehezebb jarm(ivekre térténd dijkivetés 2006-t6l kezd6dben lehetséges,
2012 utan pedig kotelez§ lesz. A dijtételek szennyezdanyag-kibocsatasi osztalyok szerinti differen-
cidlasa kiléndsen fontos olyan orszagok esetében, mint Csehorszéag, ahol a jarm(iallomanyon bell
jelentdés aranyban talalhatok régi jarmivek. A kérnyezetvédelmi jellemz8k szerinti érdemleges dif-
ferencialas alkalmazasaval 6szténézhetnék a jarmlallomany megujitasat és a kevésbé szennyezd
jarm(ivek hasznalatat.

Szabalyoz6 dijakat lehetne kivetni olyan terileteken, ahol jelenleg kérnyezeti karokat okoz a
kdzlekedés. Ez vonatkozhatna varosi terlletekre, ipari szennyezés altal sujtott terlletekre és kor-
nyezetileg érzékeny teriletekre, példaul nemzeti parkokra vagy erddkre.

A szubszidiaritas elve alapjan a nemzeti kormanyok ddénthetnek arrdl, hogy milyen mdédon
hasznaljak fel a dijakbdl szarmazd bevételeket. Az iranyelv ajanlasa szerint a bevételeket a kézle-
kedési rendszer optimalizalasara célszerd felhasznalni. Ezeket nem kell utépitésekre elGiranyozni,
hanem egyéb beruhdzasokra is felhasznalhatok, példaul alternativ kézlekedési modoknal, témeg-
kdzlekedési projektekben vagy szennyezések karmentesitésénél, illetve akar nem kézlekedési
célokra is.

MAGYARORSZAG
a) Jelenlegi helyzet

Magyarorszagon 2000 januarjaban vezették be az autépalya matricakat, és ma az orszagban
egységes dijszabasu idd alapu matrica-rendszer van érvényben csaknem valamennyi autopalyan
(M1, M15, M3, M30, M5, M7, M70). Szamos autdépalya-szakasz ugyanis dijmentes, tekintettel
a tarsadalmi hatésokra, illetve politikai megfontolasok miatt. Ez f6ként az agglomeréaciokra vo-
natkozik, amilyen példaul az M0-as kérgydr( Budapest koril. A (szélvédbre helyezendd éntapa-
dé cimkés) matrica a halézaton beliil 6sszesen 677 kilométerre érvényes. A jelenlegi egységes
dijszabasu rendszer nem veszi figyelembe a megtett tavolsagot. Az autépalya-tarsasagok altal
Magyarorszagon m(ikddtetett teljes uthalézaton belil (beleértve a gyorsforgalmi utakat, féutakat,
csomépontokat, pihenéterileteket és pihendterilleti utakat) a halézat 70%-an vetnek ki dijakat, a
halézat 30%-a pedig dijmentes.

Az Allami Autépélya Kezels Zrt. felel6s mintegy 520 km hosszusagu autépélya (és tovabbi
127 km hosszusagu gyorsforgalmi ut és féut) lzemeltetéséért, karbantartasaért és kezeléséért;
az Alféld Koncesszios Autdpdlya-tarsasag pedig az M5 autdpalya (157 km) mikddtetéséért és
karbantartasaért felelés.

A magyarorszagi matrica-rendszer jelenleg négy jarmikategériat kilénbdztet meg a jarmivek
legnagyobb megengedett témege alapjan. A matricaarak kiszamitasanal nem az autopalya-forga-
lom altal okozott karokat vagy az elGidézett kdltségeket vették alapul. Az arak évszakok szerint
eltéréek. A 2006. évi matricaarakat az aldbbi tablazatban mutatjuk be:



T&E - LEVEGO MUNKACSOPORT A DiJ, AMIT ERDEMES KIVETNI - 57

Magyarorszagi autépalya-matricak arai, 2006 (afaval)

D1: < 3,5 tonna D2:3,5-7,5 D3:7,5-12tonna | D4 > 12 tonna
tonna
1 napos |- - - 2.000 HUF
(7,70 eurd)
4 napos | V.1.-1X.30.: 1.520 HUF |- - -
(5,85 euro)
egyébként: 1.170 HUF
(4.50 eurd)
Heti 2.500 HUF 6.500 HUF 10.000 HUF 13.000 HUF
(9,60 eurod) (25,00 eurd) (38,50 eurd) (50 eurd)
Havi 4.200 HUF 12.500 HUF 18.000 HUF 22.500 HUF
(16,20 eurd) (48,00 eurd) (70 eurd) (86,50 eurd)
Eves 37.000 HUF 106.000 HUF 158.000 HUF 190.000 HUF
(142 eurod) (408 euro) (608 eurod) (730 eurod)

Megjegyzés: Az 1 napos matricdt a D4 kategdridban 2005. janudr 1-jén vezették be az EU Bizottsdg figyelmeztetését
kévetden, amely Magyarorszagot felszdlitotta az euromatrica irdnyelv (1999/62) rendelkezéseinek betartasdra
Forrds: A http://www.aka.hu/angol/html/2_Prices/prices.htm felhasznaldsdval

A matricakbdl szarmazé bevételeket az autdpalya-halézat karbantartasara és épitésére hasz-
naljak fel. Ezek — az 2005-ben 6sszesen 22. milliard Ft-ot (85 millid eurdt) kitevé —bevételek
azonban nem elegendéek az Allami Autépalya Kezel6 Zrt. kezelésében 1évé autépalya-halézat
mukddési, karbantartasi és kezelési koltségeinek fedezésére. Ugyanakkor maganak a matrica-
rendszernek a mikddtetési kdltségei viszonylag alacsonyak: a befolyd 6sszes bruttd bevétel mint-
egy 5-7%-anak felelnek meg.

b) Tervek

2003-ban az érdekelt minisztériumok, egyetemek és a KTI kutatdintézet szakértéinek részveé-
telével létrehoztak egy tanacsado bizottsagot, amelynek feladata, hogy az Eurdpai Unid irany-
elveivel 6sszhangban megfogalmazza a hosszu tavu utdij stratégiat, valamint tamogassa az
Allami Autépalya Kezel6 Zrt. tevékenységét. A bizottsag 2005-ig dolgozott ezen a témakéron.
Az Allami Autépalya Kezel6 Zrt. olyan kutatasi és fejlesztési tevékenységeket kezdeményezett
és finanszirozott, amelyek célja, hogy a bizottsag ajanlasai nyoman kidolgozzak a jévére vonat-
kozo stratégiat.

A 3,5 tonnanal nagyobb témegli nehéz tehergépjarmivekre vonatkozé elektronikus utdij-be-
szedési rendszer magyarorszagi autépalyakon (és esetleg egyes parhuzamos féutakon) térténd
telepitésének el6készit6i munkalatai a tervek szerint 2007-2008-ben kezdédnek meg. A dij tavol-
sag alapu lesz.

2006 aprilisaban versenypalyazati felhivast irtak ki?' egy elektronikus utdij-beszedési rendszer
telepitésére és 6t éven at tarté mikodtetésére a teljes autdpalya-haldézaton és gyorsforgalmi ut-
halézaton. A rendszer a tervek szerint 2008 januarjaban lesz mik&édésre kész. Az utdij-beszedés
mobdszerét a potencialis ajanlattevének kell meghataroznia, és arra vonatkozéan neki kell ajan-
latot adnia. Az igényelt elektronikus utdij-beszedési szolgaltatasok becsiilt 6sszege 3000-4000
millié Ft (12—15 millié euro).

A javasolt utdij-tételeket olyan szamitasokkal hataroztadk meg, amelyek a Svajcban, Ausztridban
és Németorszagban korabban szerzett tapasztalatokon alapulnak. A javasolt utdij szinteket, vala-
mint az 6sszehasonlité adatokat az alabbiakban foglaljuk 6ssze (lasd tablazat).
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Magyarorszagi utdij-tételek jarmiikategoriak szerint (javasolt), 6sszehasonlité adatokkal
(eurdécent/jarmii-km??; zardjelben, ebben a tablazatban, a D2-héz viszonyitott utdij-tétel)
D1:<3,5t D2:35-7,51 D3:7,5-12t D4: >121t
Koéltség alapu 1,8 2,3 (1,0) 3,5 (1,5) 9,4 (4,1)
Tékével egyiitt 2,8 4,0 (1,0) 6,2 (1,55) 15,6 (3,9)
Tarsadalmilag 4,5 9,0 (1,0) 13,6 (1,5) 19,0 (2,1)
elfogadhaté
Eurdpai atlagos | 6,4 12,8 (1,0) 19,2 (1,5) 26,9 (2,1)
Optimalis 8,3 11,6 (1,0) 16,6 (1,43) 20,1 (1,73)
Maximalis 11,3 15,8 (1,0) 22,6 (1,43) 35,1 (2,22)
Ausztria - 13,0 (1,0) 18,2 (1,4) 27,3 (2,1)
Németorszag - - - 12,4
Svajc 31,0

Forrds: BauConsult-Trafficon Jelentés, 2005. december

Az Utgazdélkodasi és Koordinaciés Igazgatésag® felels az utdij-politikaért és az elektronikus
utdij-beszedés megvaldsitasanak el6készitéséért.

c) Lehet6ségek

Egyelére kevés konkrét informacio all rendelkezésre a Magyarorszagon kialakitandd rendszerrél.
Ugy tlinik azonban, hogy a tavolsag alapu rendszer a kezdetektd| kiterjed majd a 3,5 tonnanal nehezebb
jarmivekre. Adijtételek differencidlasa ajarmivek sulyaalapjantérténne. Az eléregedettjarmiallomannyal
rendelkez8 orszagokban — igy Magyarorszagon is — kiléndsen fontos a szennyezéanyag-kibocsatasi
osztalyok szerinti differencialas, mert ez 6szténzést jelent a tisztabb jarmlivek vasarlasara.

A szabalyoz6 dijak bevezetésének lehetbsége a kdrnyezeti problémaktol vagy forgalmi torléda-
soktdl sujtott terlleteken fontos eszkodz lehet egyes magyarorszagi varosok vagy régiok szamara.

LENGYELORSZAG
a) Jelenlegi helyzet

Orszagos utak kozlekedési dijai

Lengyelorszagban a 3,5 tonnanal nehezebb jarm(ivek Gzemeltetbinek terhelési kartyat kell va-
sarolniuk. Az orszagos utak gépjarmivek altal térténé hasznalatéanak dijait a (hazai és kulféldi) Gze-
meltetdk viselik. Ez a 3,5 tonnat meghaladdé 6ssztémegl tehergépjarmivekre és a 3,5 tonnanal
nehezebb, tébb mint kilenc személy szallitasara kialakitott személyszallitdé jarmdlvekre vonatkozik.
(A terhelési kartyaval rendelkez6 jarmivek azutan mentesulnek az utdijak megfizetése aldl.)

A kartyak idé alapuak, és napi, heti, havi, féléves és éves érvényességgel kaphatdak. A dijté-
tel a jarm( tipusa, az orszagos utakon torténé kdzlekedés idétartama, a megengedett 6ssztémeg
(3,5-12t / >12 t), a tengelyek szama (2, 3, 4 vagy tdbb) és a szennyez6anyag-kibocsatasi osztaly
(EURO 0/ EURO 1) szerint valtozik. Példaul egy 12 tonnanal nehezebb, 4 vagy tébb tengelyes jarmi
esetében az éves kartya ara 1900 PLN (482 eurd)® ha a jarmd motorja EURO | osztélyu, illetve
2200 PLN (558 eurd), ha a motor EURO 0 osztalyu.®

A jogi alapot a kdzuti kézlekedésrél sz6l6 2001. szeptember 6-i térvény (Dz.U. 125., 1371. sza-
kasz), valamint az orszagos utakat hasznalé fuvarozokra kivetendd dijakrél sz616 2001. december
14-i infrastruktura miniszteri rendelet (Dz.U. 150., 1684. szakasz) jelentik. Az utdijakat a koncesszi-
Ojogosultak szedik be, akik a nemzeti utalap részére utaljak at ezeket.
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Autopalyadijak

Egyes lengyelorszagi autopalya-szakaszokon (A1, A2, A4/A18) — amelyek hossza jelenleg csak-
nem 2000 km — az autépalyadijakat valamennyi gépjarmdre kivetik, kivéve azokat a 3,5 tonnanal ne-
hezebb jarmiveket, amelyek (a korabban emlitettek szerint) orszagos utakra érvényes kbzlekedési
dijakat kételesek fizetni. Az autépalyadij-rendszert 2000 aprilisdban vezették be. A kilénb6z6 tze-
melteték eltérd rendszereket alkalmaznak és eltér6 dijakat szamitanak fel az egyes autopalyakon.
Azonban rendszerint 6t jarmikategoériat kulénbdztetnek meg a tengelyek szama és a jarm( sulya
alapjan. A gyakori hasznaldok nagytételli engedményeket kaphatnak.

b) Tervek

A jelenlegi jogszabalyok szerint (a dijfizeté autdpalyakrdl sz616 1994. oktdber 27-i torvény; az orszagos
kdzuti beruhazasok el6készitéserdl és megvaldsitasardl szold 2003. aprilis 10-i torvény, valamint 2003.
november 14-i és 2004. julius 2-i modositasaik) valamennyi lengyelorszagi autopalyanak dijfizetének kell
lennie. Ebbél kévetkez6en autdpalyadijakat vezetnek be minden autdopalyan, amint azok elkészilnek.

Egy térvénytervezet, amelyet a parlamentnek meég jova kell hagynia, felvazolja a jévébeni atalakitasok
terveit. Az utdijakat ki kell terjeszteni valamennyi orszagos utra, beleértve minden autdpalyat, gyorsforgalmi
utat és szabvanyos kétsavos utat, amelyek 6sszesen mintegy 16.000 km hosszusaguak. A javaslat to-
vabbra is id6 alapu dijakat emlit (heti, havi, éves és napi dijak), a dijtételek differencialasa pedig a jarmivek
tipusa, sulya (> 3,5 t, >12 t) és szennyezdanyag-kibocsatasi osztalya (EURO 0/ EURO I/ EURO Il és ma-
gasabb) térténne. A javasolt rendszer akar 50%-kal is tébb bevételt hozhatna a nemzeti utalap szamara.

Jelenleg nem ismeretes a dijak javasolt szintje.

A térvénytervezet szerint a rendszernek — a parlamenti jovahagyastdl fliggéen — 2006. oktober
21-én kellene életbe Iépnie.

c) Lehet6ségek

A javasolt rendszer — a parlamenti vitat kdvetéen kialakulé végsé formajatol figgéen — sok vo-
natkozasban megkdzeliteni latszik a modositott iranyelv altal biztositott lehetéségeket. Azonban a
javaslat tovabbra is id6 alapu dijakat kérvonalaz, mikbzben inkabb a tavolsag alapu dijakat kellene
elényben részesiteni.

Az EURO Il és EURO IV szennyez6anyag-kibocsatasi osztalyokat is be kellene épiteni a dijak
differencialasi rendszerébe, hogy 6sztdénzést biztositsanak a tisztabb jarmlvek hasznalatahoz.

A szabalyozo dijak szennyezett vagy forgalmi torlodastdl sujtott terlleteken térténd kivetésének lehet6-
ségeit Lengyelorszag is kihasznalhatna. Az érzékeny hegyvidéki tertleteken felarakat lehetne alkalmazni.

SZLOVAKIA
a) Jelenlegi helyzet

Szlovakidban az 1990-es évek vége 6ta van érvényben matrica-rendszer mintegy 320 km hosszu-
sagu féuton és 70 km hosszusagu gyorsforgalmi uton. A rendszer valamennyi jarm(ikategériara alkal-
mazandod. Ezen kivil a 3,5 tonnanal nehezebb jarmlveknek matricat kell vasarolniuk az 6sszesen 500
km hosszusagu ,elsérend(” utakra is. A matricak id6 alapuak (éves, havi, 8 napos valamennyi jarmd
szamara, plusz napi matricak a 3,5 tonnanal nehezebb jarmlivek szamara). Az arak a jarmdvek sulya
szerint valtoznak. A matricaarakat nem olyan médon hataroztak meg, hogy azok tikrdzzék a karban-
tartas, az utépités vagy a karok kéltségeit. A dijakat az alabbi tablazat foglalja 6ssze.
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Szlovakiai matricadijak jarmiikategoriak szerint, 2005%
< 3,5 tonna <12 tonna > 12 tonna
- 200 SKK 300 SKK
1 napos (5,30 euro) (8,00 eurd)
Heti 150 SKK 800 SKK 1400 SKK
(4,00 eurd) (21,20 eurd) (37,10 eurd)
Havi 300 SKK 2000 SKK 3000 SKK
(8,00 eurd) (53,00 eurd) (80,00 eurd)
Eves 1100 SKK 7500 SKK 15.000 SKK
(29,10 eurd) (200 eurd) (400 eurd)
Ervényes szelvény nélkili hasznalat miatti birsag: 2000 SKK (53,00 eurd)

Forrds: Prof. A. Timér: Szlovakia: Tovabbi informéciok IMPRINT-NET tagok részére, Pécsi Tudomanyegyetem /
Budapesti Mliszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem, 2006. méjus

2000 és 2005 kozott az dntapadd cimkés autépalya matricakbdl szarmazo bevételek koriilbelul
megharomszorozodtak a jelentés forgalomndvekedés és az emelkedd matricaarak kdvetkeztében.
2004-ben Szlovakia autdpalya-ugyi hivatalanak jévedelmei az el6z6 évhez képest 75%-kal, 1120
millié SKK-ra (30,2 millié euréra) néttek, és 2005-ben — tovabbi 46%-0s emelkedés utan — elérték az
1600 millid SKK-t. 2006-ban a Nemzeti Autdpalya-tarsasag valamivel lassabb bevétel-névekedésre
szamit, és a befolyd 6sszegeket 1700 millié SKK-ra becsdli.

b) Tervek

Az id§ alapu matrica-rendszer megmarad valamennyi 3,5 tonnanal kénnyebb jarm( esetében, és alkal-
mazasat 340 km hosszusagu féutra, valamint 80 km hosszusagu gyorsforgalmi utra terjesztik ki. Azonban
azt kdvetéen, hogy az elektronikus dijbeszedésre vonatkozéan egy sor megvalodsithatdsagi tanulmanyt
készitettek Szlovakiaban, a 3,5 tonnanal nehezebb jarmivekre bevezetik a ,fizetés a hasznalatkor” dijat.2”

A szlovak kormany 2006. februar 22-én elfogadott egy térvénytervezetet az egyes utakon térténd
elektronikus dijbeszedésrél. Szlovakia 2007 végén tavolsag alapu dijakat fog bevezetni — az auszt-
riai Maut modell alapjan — a nehéz gépjarmivekre. A 3,5 tonnanal nehezebb jarmiivek esetében
elektronikus dijpeszedést alkalmaznak a féutakon és gyorsforgalmi utakon. Ezt késébb kiterjesztik
az elébbi utvonalakkal parhuzamosan futé f6kdzlekedési utakra is. A dijak vonatkoznak az uj auto-
palya-szakaszokra és az els6rendl uthalozat uj szakaszaira is, amint azok megépulnek.

A kilométerenkénti arat a jarmlvek sulya, a tengelyek szama és a szennyezdanyag-kibocsatasi
osztaly szerint differencialjak, ugyanakkor rendelkeznek a nemzetgazdasagi mutatokhoz térténd igazi-
tasrdl is (amelyet az EU kdzlekedési minisztereinek jova kell hagyniuk). A rendszer tervei eredetileg 12
SKK/km atlagos becsult dijjal szamoltak a 12 tonnanal nehezebb jarm(ivek esetében. Amikor a rend-
szert bevezetik, az ar 4-6 SKK (kérilbelul 0,11-0,16 eurd) lesz kilométerenként az autopalyakon és a
gyorsforgalmi utakon, illetve 2 SKK (0,05 eurd) kilométerenként a parhuzamos f6kdzlekedési utakon.

A szlovak rendszer el6szdr az Ausztriaban alkalmazotthoz hasonlé mikrohullamu technoldgiat
hasznal majd, a tervek szerint azonban 2008-2012 utan m(iholdas (GPS) technolégiara fogjak moé-
dositani. A 3,5 tonnanal kdnnyebb jarmdvekre, kdztik a személygépkocsikra ezzel a rendszerrel
tervezik kivetni a dijakat 2011-t6l kezd6d6en.2®

Jelenleg nincsenek arra vonatkozo tervek, hogy meghatarozott terileteken felarakat vagy sza-
balyozé dijakat alkalmazzanak.

A rendszer bevezetésének kezdeti kdltségeit a befolyd bevételek 15%-aban hataroztak meg, de
a szamadatot alabecslulték, és jelenleg ez tdbb mint 20%. Szlovakiaban a kbzeljévében tervezik
az utadok felulvizsgalatat. A szlovak kormany azt reméli, hogy tdbb bevételre tesz szert az uj rend-
szerbdl, ami hozzajarulhat az orszag féut-halézatanak bovitéséhez. A dijakat arra fogjak felhasznal-
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ni, hogy visszafizessék a kézuti PPP rendszerekben (k6z6s allami és magan beruhazasokban) az
Eurdpai Befektetési Banktdl, egyéb bankoktdl és maganbefektetbktél felveendd jovSbeni hiteleket.

Az uj rendszerre kiirt nemzetk6zi versenypalyazat 2006 novemberében indul és 2007 februarjaban
zarul le. A kivalasztott szolgaltatonak 2007 marciusaban kell megkezdenie az épitést, és ez a szolgal-
tatd lesz felel6s az uj rendszer kialakitasaért és kezeléséért. A probakat kdvetéen a rendszernek 2007
végére miikodéképesnek kell lennie (ami csuszast jelent a 2006 kézepére tervezett bevezetés idGpont-
jahoz képest; a mostani bevezetési id6pontot tovabb késleltethetik a 2006. évi altalanos valasztasok). A
szlovékiai rendszer jogi alapjat a parlament altal jovahagyott, az elektronikus dijkivetésrél szol6 térvény
jelenti. A rendszer felligyel6 hatdésagai a Kdzlekedési, Postaligyi és Tavkdzlési Minisztérium, valamint a
Nemzeti Utligyi TArsasag. A rendszer és a szolgéltatd kivalasztasanak f6 szempontja a befektetés pénz-
tgyi hozama lesz, valamint az egyéb eurdpai rendszerekkel valé egylttmikddés képessége.

c) Lehetdségek

A médositott iranyelv alapjan valamennyi uton kivetheték dijak. Szlovakia szamara fontos lehetd-
ség a felarak alkalmazasa érzékeny hegyvidéki terlleteken, kiulénésen a Magas-Tatraban épulé uj
autdpalya-szakasz esetében, ahol kezdetben arnyék autépalyadijakat hasznalnak majd.

A szabalyozo dijak szintén alkalmazhatd eszk6zok lehetnek a varosi terlileteken és egyéb, szen-
nyezeéstdl és/vagy forgalmi torlddasoktol sujtott tertleteken.

Ugy tlinik, hogy a bevételeket jelenleg tovabbi Gtépitésekre iranyoztak el6, de a médositott iranyelv alap-
jan azokat egyéb célokra is felhasznalhatjak, amelyek kdzétt szerepelhetnek a témegkdzlekedési rendsze-
rek, az alternativ k6zlekedési modok vagy barmely mas, a nemzeti kormany altal meghatarozott cél.

SZLOVENIA
a) Jelenlegi helyzet

Autopalyadijakat 1973 6ta vetnek ki a szlovéniai autdpalyakon. Jelenleg valamennyi szlovéniai
autopalyan — csakugy, mint a Karavanken alagutnal — hasznalati dijat szamitanak fel minden jarmd
esetében. A legtdbb autdpalya-szakaszon tavolsag alapu dijat kell fizetni, bar egyes szakaszokon
egységes dijszabasu autopalyadijat alkalmaznak.

A szlovéniai autdpalyadijak jogi alapja a Nemzetgydlés Infrastrukturalis és Koérnyezetvédelmi
Bizottsaganak 1994. évi iranyelve. Az egyes utak hasznalataért kivetend6 autépalyadijakrél szolo
rendelet a szlovéniai dijfizetési rendszert 6sszhangba hozta az Eurépai Unid iranyelveivel.

Az autépalyadij-fizetési allomasokat a regiondlis hatarokon helyezték el, igy azok f6ként a nagy
tavolsagu tranzitforgalmat érintik. A nyilt rendszer lehetévé teszi, hogy egy adott région belll auté-
palyadij fizetése nélkll hasznalhassak az autopalyat.

1995 6ta az ABC rendszer néven ismert elektronikus autopalyadij-beszedési rendszert hasznaljak
Szlovéniaban a személygépkocsik esetében, ami jelentGs javulast hozott a forgalomaramlas terén,
és az autépalyadij-allomasokon térténd ledllasok és ujraindulasok megszintetésével csdkkentette a
szennyezbanyag-kibocsatasokat. Az ABC rendszer hasznaldinak szama fokozatosan né: 2004 januar-
jaban 170 ezer elektronikus kartya volt forgalomban, és 2005 januarjara ez a szam mintegy 200 ezerre
nétt.2° Az elektronikus dijbeszedést jelenleg nem alkalmazzak nehéz tehergépjarmivek esetében.

2005 augusztusa Ota a Szlovéniai Autopalya-tarsasag (DARS d.d.) kezeli és tartja karban a
457 km hosszusagu autdpalyakat és gyorsforgalmi utakat, valamint ezek tébb mint 130 km hos-
szusagu felhajtoutjait. Az 6sszes Ut mintegy 84%-a dijkdteles; ezek hossza kérilbeltl 380 km.
Autdpalyadijakat 26 autépalyadij allomason szednek, 6sszesen 178 dijfizet§ utsavon (beleértve a
Karavanken alagut autépalyadij allomasat is).
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A befolyd bevételeket az autdpalya-kezelés és karbantartas finanszirozasara, Uj autépalyak épi-
tésére és a hitelek visszafizetésére forditjak.

Az autdpalyadijak tavolsag alapuak meghatarozott autdpalya-szakaszokra. Havi jegyek vasarolha-
tok egy el6re meghatarozott tavolsagra, amelynek arat egy meghatarozott szakasz autdpalyadijanak
40-szeres 0sszegeként szamitjak ki (elhaladas naponta kétszer az autopdlyadij allomas mellett x20
munkanap). Az autdosok fizethetnek utanként is, vagy hasznalhatnak ABC elektronikus kartyat, amely
a megtett kilométerek szerint szamitja fel a dijat. Az ABC kartyak atruhazhatéak a jarmdvek kzott.

Négy jarmikategoria létezik, amelyeket a jarmlivek magassaga és a tengelyek szama alapjan
kilénbéztetnek meg.

Szlovéniai autépalyadijak, 2006 (20% afaval)*

Jarmii- Leiras Dij

kategodria

1 Két tengely, a jarmi magassaga az elsé tengely 616t legfeljebb 11,2083 SIT
1,3 m (0,05 eurod)

2 Két vagy tébb tengely, a jarmi magassaga az elsé tengely f6I6tt 1,3 | 1,5 xaz 1. ka-
m vagy ennél nagyobb, legnagyobb megengedett ttmege < 3,5 t tegodria dija

3 Két vagy tébb tengely, a jarmi magassaga az elsé tengely f6l6tt 1,3 | 2,75 x az 1.
m vagy ennél nagyobb, legnagyobb megengedett ttmege > 3,5 t kategoria dija

4 Haromnal tébb tengely, a jarmi magassaga az elsé tengely fol6tt 1,3 | 4 x az 1. ka-
m vagy ennél nagyobb, legnagyobb megengedett ttmege > 3,5 t tegoria dija

Forrds: htto.//www.dars.si/index.php ?maps=1

b) Tervek

Szlovéniaban a forgalom mintegy évi 7%-0s, gyors névekedése meghaladja az elbre jelzett Ute-
met. A tranzitforgalom névekedése — amely jelenleg az dsszes forgalom 10-12%-at teszi ki — kulo-
ndsen nagy gondot jelent.

Az utdij-kivetési rendszer atalakitasanak terveirdl vitak folynak Szlovéniaban. A szandék az,
hogy szorosan kbévessék a modositott euromatrica iranyelvet, de egyelére semmilyen tervet nem
ontoéttek végleges formaba. Az elektronikus dijbeszedési rendszert mielGbb ki kellene terjeszteni a
nehéz tehergépjarmivekre is, de mindeddig nem sziletett dontés arrdl, hogy milyen technoldgiat
hasznaljanak révid tavon. A cél azonban az, hogy 2008-2012-ig bevezessék a GPS technologiat. A
személygépkocsik esetében az ABC kartyakhoz jelenleg hasznalt mikrohullamu technoldgiat min-
denképpen fel kell gjitani.

A moédositott irdnyelvnek megfeleléen az Uj rendszernek csaknem biztosan a kezdetektél egyik
eleme lesz a dijtételek differencialasa a jarmiivek kérnyezetvédelmi jellemzéi szerint.

Végso soron tavolsag alapu utdijakat lehetne alkalmazni valamennyi jarmire és valamennyi uton

— ez azonban igen hosszu tavu elképzelés, és jelenleg nincsenek arra vonatkozé tervek, hogy a dijkive-
tési rendszert a teljes Uthaldzatra kiterjesszék. Szabalyozé dijak vagy felarak kivetését sem tervezik.

c) Lehet6ségek

Szlovénia szamara fontos eszk6z lehet a felarak alkalmazasa hegyvidéki teriileteken az orszag
Alpokbeli térségeiben. Szabalyozé dijak szintén kivethetdk lennének a varosi 6vezetekben és a
szennyezéstdl sujtott tertleteken.

A bevételeket felhasznalhatnak nem kdzuti vagy nem kdzlekedési célokra is, tébbek kozott t6-
megkdzlekedési rendszerek vagy alternativ kézlekedési médok érdekében, vagy pedig barmely
mas, a nemzeti kormany altal meghatarozott célra.
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9. Melléklet: Kiegészités a magyar kiadashoz

A fenti széveg a 2006 augusztusaban megjelentett angol kiadvany magyar forditasa. igy a legfrissebb
valtozasokat nem vezettlk at rajta. A magyarorszagi helyzet is valtozott, azonban a hazai érintettek
szamara ezek ismertek, igy errdl itt nem sz6lunk. Réviden ismertetjik azonban a Levegd Munkacsoport
allaspontjat. (Részletesebb tajékoztatas a www.levego.hu/kamionstop honlapon talalhaté.)

A nehéz tehergépkocsik Magyarorszagon évente mintegy 1000 milliard forint olyan kart, koltséget
okoznak, amelyet nem az zemeltetSik fizethek meg, hanem az egész tarsadalom. Ez nemzetgazda-
sagi szempontbdl teljesen ésszer(itlen, tarsadalmilag rendkivil igazsagtalan, tovabba sulyos kérnye-
zeti és egészségi karokat okoz. A helyzet megvaltoztatasanak legfontosabb eszkdze a teljesitmény
alapu utdij bevezetése lehet. Ezt tervezi a Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium is. Azonban az
altala javasolt mddszer, az elektronikus utdij-fizetés jelenleg tébb ok miatt sem adhat megoldast.

1. Az elektronikus dijfizetés bevezetése igen bonyolult és hosszadalmas, ami a bevezetést tobb
évig is elodazza. (Hosszabb tavon — 4-5 év mulva — természetesen célszer(i lehet az elekt-
ronikus utdij bevezetése.)

2. Csak a gyorsforgalmi utakra és néhany parhuzamos f6 kdzlekedési utra kivanjak az utdijat
bevezetni, ami — az eddigi tapasztalatok szerint — a teleplléseken atvezet6 egyéb utakra
fogja terelni a forgalom jelentds részét, altalanos felhaborodast és tiltakozast valtva ki. Ez
ellentétes a piacgazdasdag logikajaval is, hiszen ott fizetnének, ahol kevesebb kart okoznak
(a teleplléseken kivil), és nem fizetnének ott, ahol tdébbet (a telepuléseken beldl).

3. Adijat az 6sszes, 3,5 tonnanal nehezebb megengedett dsszsulyu jarmdlvekre vetnék ki, ami
szukségtelenil sok fuvarozot érint, hiszen a valodi gondokat a nehéz (12 tonna megengedett
dsszsulyndl nehezebb) tehergépkocsik okozzak.

4. Az elektronikus utdij-fizetdé rendszer kiépitése rendkivil koltséges (sajtohirek szerint elérheti a
100 milliard forintot). Politikailag nehezen lenne most megmagyarazhato, hogy miért valasztott
a kormany egy ilyen koltséges eljarast, amikor a feladat sokkal kisebb kéltséggel is megoldhato.

A fentiek miatt a Levegé Munkacsoport a kovetkezdket javasolja:

"y

A dijat minden utvonalon meg kelljen fizetni (ne csak a gyorsforgalmi utakon).

2. A dij egyel6re csak a 12 tonna megengedett 6sszsuly feletti jarmlivekre vonatkozzon. llyen
magyar rendszamu jarmuivekbdl jelenleg mintegy 40 ezer van, ami az 6sszes teherszallitast
végzd kdzuti jarmi minddssze 10 szazaléka.

3. A dij a megtett kilométertél, a jarmi megengedett 6sszsulyatdl és a szennyezGanyag-kibo-
csatasatol (EURO-1, EURO-2 stb.) fliggjon. Megfontolandd, hogy a sullyal 6ésszefuggd mér-
ték progressziv legyen.

4. A dijszedés egyelbére ne elektronikusan, hanem a menetiré-készilék (tachograf) alapjan

térténjen. A kdzlekedési hatosag évente egyszer most is ellenérzi a telephelyen minden

hazai tehergépkocsi menetiro-korongjait, amelyeket a fuvarozénak 5 évig meg kell ériznie.

A jarmu éves futasteljesitménye egy pillanat alatt megallapithatd, hiszen csak ki kell vonni

egymasbdl az év utolsé menetird-korongjanak zard kilométer allasat az év elsé korongjanak

kezd6kilométer allasabol. Amennyiben a jarmd év kézben kilféldén is fut, akkor a hataron ki-
és belépéskor fel kell jegyezni a menetird-korong allasat; igy a kulféldéon megtett kilométerek
szintén pontosan megallapithaték. A kilféldi jarmliveket szintén a hataron lehet ellendrizni,
és ott lehetne fizetni is. (Ez korabban is igy tértént, amig meg kellett fizetni a tonna-kilo-
méterenkénti 3 Ft-os dijat. Németorszagban ma is igy ellenérzik a dijfizetést minden olyan
kalféldi tehergépkocsi esetén, amely nem rendelkezik elektronikus fedélzeti egységgel.)



Jegyzetek

11.

12.
13.

14.
15.
16.

17.

18.
19.

20.
21.

22.
23.
24,
25.
26.
27.

28.
29.
30.

Az Eurdpai K6z6sséget létrehozo6 szerz6dés konszolidalt valtozata, HL 325/33, 2002.12.24.

1999/62/EK iranyelv a nehéz tehergépjarmivekre egyes infrastrukturak hasznalataért kivetett dijakrol

Javaslat az Eurdpai Parlament és a Tanacs iranyelvére a nehéz tehergépjarmiivekre egyes infrastruktirak haszna-
latéért kivetett dijakrél szolo 1999/62/EK iranyelv moédositasardl.

Az ,euromatrica iranyelv” médositasa — Az Eurdpai Bizottsag javaslatanak alternativaja, T&E 03/4 http://www.t-e.nu/
docs/Publications/2003%20Pubs/Eurovignettefinal.pdf

A koalicidban aktivan részt vett a Levegé Munkacsoport is (a fordité megjegyzése).

Kulsé koltségek vagy externalidk: a kdrnyezeti és egészségi karok koéltségei (a forditd megjegyzése).

Friedrich Schwarz-Herda, Osztrak Szdvetségi Kdzlekedési, Innovacios és Technoldgiai Minisztérium (BMVIT) Helykozi
uthasznalati dijak: Az osztrak tapasztalatok. El6adas az IMPRINT-NET csoport részére, Briisszel, 2006. V. 25.
Matthias Rapp, Rapp Trans, FNE bemutatd, miszaki szemle, 2006. januar 30.

Matthias Rapp, Rapp Trans, FNE bemutatd, miszaki szemle, 2006. januar 30.

. ARE 2004: Svajci Szdvetségi Teruletfejlesztési Hivatal (ARE), Kérnyezetvédelmi, Kdzlekedési, Energialigyi és Hirkdzlési

Osztaly (DETEC): Igazsagos és hatékony: A tavolsag alapu nehézgépjarmd-dij Svajcban, 2004. de-cember

BAG 2005: Német Szoévetségi Aruszallitasi Hivatal (BAG): Marktbeobachtung Gueterverkehr, Sonderbericht:
Auswirkungen der streckenbezogenen LKW-Maut, 2005. szeptember

HL L 228., 1996.9.9., 1. 0. A legutdbb a 884/2004/EK hatarozattal (HL L 167., 2004.4.30., 1. 0.) mddositott  hatarozat
Javaslat az Ausztrian keresztiilhaladd nehéz tehergépjarmiivekre 2004-ben alkalmazandé ékopont-rendszer kialaki-
tasarol szol6 eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletre 2001.12.20. COM(2001)807 final2001/0310 (COD)

Lasd a T&E kiadvanyat: Az aruk szallitasa (Delivering the Goods), T&E, 2004

Lasd a 884/2004/EK hatarozat Ill. Mellékletét

2005. november 15-i EB dontés a C 320/03 ligyben; az Eurdpai K6z6sség Szerzddése, konszolidalt valtozat, 2004
december, kuléndsen a 30. cikk

Friedrich Schwarz-Herda, Osztrak Szovetségi Koézlekedési, Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium (BMVIT)
Helykdzi dthasznalati dijak: Az osztrak tapasztalatok. El6adas az IMPRINT-NET csoport részére, Brisszel,
2006.4.25.

2006. majus 15-i atvaltasi arfolyam alapjan (1 EUR = 28,420 CZK), az eur6 szamadatok kerekitésével

Michal Tesar, Cseh Kbézlekedési Minisztérium, A kbzuti infrastruktira hasznalataért a jarmdvekre kivetett dijak
Csehorszagban. El6adas a T&E konferencian, Bécs, 2004. oktéber 27.

2006. majusi atlagos atvaltasi arfolyam alapjan (1 EUR = 260 HUF), az eur6 szamadatok kerekitésével

2006. aprilis 11-én kdzzétett Ajanlattételi Felhivas; HU-Budapest: utdij-beszedési szolgaltatasok; 2006/S 70-073578.
Mddositotta a kdvetkezd Ajanlattételi Felhivas: HU-Budapest: utdij-beszedési szolgaltatdsok; 2006/S 84-089215.
2006. majusi atlagos atvaltasi arfolyam alapjan (1 EUR = 260 HUF)

Utgazdalkodasi és Koordinaciés Igazgatésag — UKIG, lasd: http://ukig.kozut.hu/

2006. majus 15-i atvaltasi arfolyam: 1 EUR = 3,9348 PLN

Forras: Orszagos Utak és Autépalyak Féigazgatdsaga: http://tinyurl.com/z3rzv

2006. majus 15-i atvaltasi arfolyam alapjan (1 EUR = 37,750 SKK), az eur6 szamadatok kerekitésével

ISIS S.A.: Megvaldsithatésagi tanulmany az elektronikus dijbeszedésrdl Szlovakiaban, EGIS Csoport, Fran-ciaorszag,
2002-2004 EGIS Csoport; ISIS S.A.: A forgalomra és utdij bevételekre vonatkozé becslések kiterjesztése a kisebb
tehergépjarmiivekre, EGIS Csoport, Franciaorszag, 2005; Szlovak Kézlekedési Kutatointézet: CONNECT — Tanulmany
az elektronikus dijbeszedés megvaldsitasanak gazdasagi, miszaki és jogszabalyi hat-terérél, Kozlekedési Kutatointézet,
Zilina, Szlovakia, 2005-2006. Szlovak Kozlekedési Kutatdintézet

Forras: http://www.ibtta.org/files/PDFs/Kirchmayer_Povel.pdf

Forras: http://www.dars.si/index.php?id=59

2006. majus 15-i atvaltasi arfolyam: 1 EUR = 239,62 SIT
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Mennyire ért On egyet a kovetkezé allitasokkal?

(atlagértékek, 0-100)

Az aruszallitas sokkal kérnyezetkimél6bb vasiton,
mint kamionon.

Elsésorban a nehéz tehergépkocsik teszik tonkre az
utakat.

A nehéz tehergépkocsikra Kkivetett dijakat az utak
Jjavitasara kell felhasznalni.

A kamionok siilyosan szennyezik a kornyezetet.

A nehéz tehergépkocsikra nagy mértékii athasznalati
dijat kell kivetni.

A nehéz tehergépkocsikra kivetett dijakat a vasat
fejlesztésére kell felhasznalni.

A nehéz tehergépkocsik iizemeltet6i megfizetik a
jarmiiveik altal okozott karokat.
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Utmutaté a tehergépjarmiivek utdijainak
uj eurdpai unidés szabalyozasahoz

Az Eurépai Kézlekedési és Kérnyezetvédelmi Szdvetség (T&E)
tanulmanyanak célja, hogy utmutatast nyujtson az Eurdpai
Uni¢ tagallamaiban a déntéshozoknak, szakembereknek, civil
szervezeteknek a tehergépkocsik utdij-fizetési rendszerének
bevezetési, illetve atalakitasi lehetéségeivel kapcsolatban.

A tanulmanyt tébb tényezd is rendkivil idészer(ivé teszi.
A tehergépkocsik forgalma rohamosan névekszik szerte Eu-
ropaban, ami sulyos kdzlekedési és kérnyezetvédelmi problé-
makhoz vezetett. Az Eurdpai Bizottsag megbizasabdl végzett
kutatdsok kimutattédk: a tehergépkocsik — és ezen belul kul6-
ndsen a nehéz jarmilvek — lzemeltetdi csak a téredékét fizetik
meg azoknak a kéltségeknek, amelyeket okoznak. Ez torzitja
a piacot, hibas déntésekhez vezet, és komoly nemzetgazda-
sagi veszteségeket idéz el6. Az Eurdpai Unié allaspontja sze-
rint a helyzet megoldasahoz jelentés mértékben hozzajarul-
hat a teljesitménnyel aranyos olyan utdij bevezetése, amely
fedezi a hasznaldk altal okozott kdltségeket. Az utdij kiveté-
sének altalanos szabalyait a 2006/38/EK iranyelv tartalmazza,
amely az Eurdpai Unid hivatalos lapjaban 2006. junius 9-én
tortént kozzétételekor lépett hatélyba. A T&E tanulmanya is-
merteti az iranyelv legfontosabb elbirasait, és felhivja a tag-
allamok figyelmét az abban rejl6 lehet6ségek kihasznalasara.

Az Eurdpai Kézlekedési és Kérnyezetvédelmi Szévetség
a legnagyobb eurdpai tarsadalmi szervezet, amely a kér-
nyezetvédelmi szempontbdl fenntarthaté kézlekedés meg-
teremtése érdekében tevékenykedik. A brisszeli székhelyl
szbvetség 1989-ben alakult, és jelenleg 20 orszagban 44
tagszervezettel rendelkezik. Magyarorszagi tagszerveze-
tei a Levegé Munkacsoport és a Magyar Kézlekedési Klub.





