Beszamolo
a 2009. szeptember 13-i kerekasztal beszélgetésrol

Az els6 Evezbs Critical Mass-on, 2009. majus 23-an mintegy 20-25 hajé vonult
fel a Margitsziget pesti oldalan, az Epitok stégjéhez. A beszélgetést a
Holdudvarban Németh Zsolt (Info Radid) vezette. A kerekasztal tagjai: Ikvai-
Szab6 Imre f6polgdrmester helyettes mellett, Borszéki Gyula, a XIII. kerlet
alpolgarmestere, Dr. Juhasz Agnes, felligyelObizottsagi tag, a Nemzeti Szabadid6
Sportszovetség képviseletében, Miklds Tibor elndkhelyettes a Magyar EvezGs
Szovetség, Schmidt Gabor foOtitkdr a Magyar Kajak-Kenu Szovetség
képviseletében.

A résztvevok sorra vették a Duna adottsagait, a korabbi vizi turdzasi
lehet6ségeket és csdnakhazak mai helyzetét.

Az elnyert vilagorokségi cim, a folyd felé tartd parti szlirésd forrasvizek
mindsége, a sportolasi és szallitasi lehetdségek nincsenek kihasznalva. A partok
egy részét mar privatizaltdk, a fejlesztések nem a kozosség, a Duna és a
lakossag kapcsolatanak elmélyitése érdekében folynak. Zavaros a tulajdonosi
szerkezet, nincs egységes adatbazis. Nincs felelése a fOovarosnal a Dunanak, 12
onkormanyzat kozigazgatasi terlletébe tartoznak a partok. Nincs egységes
szabalyozas, ellendrzés, a megkotott szerz6déseket sem tartjak be.

A rendszervaltds utan lehet6ség lett volna, a korabbi ipari terlletek kozcéld
rekreacios és egyéb, a folyd jobb kihasznalasat biztositd funkcidk fejlesztésére.
Ehelyett eladtak fillérekért épitési terileteknek. Maig sem lehet tudni, hogy pl.
milyen elvek alapjan engedélyeznek yacht kikot6ket, holott mas orszagokban
szigoru korlatozdsok vannak a motoros jarmilvek hasznalatdval kapcsolatban, a
pihenni, horgdszni, evezni vagydk érdekében.

A Rdémai parton volt a legdramaibb a csénakhdzak eltiinése. Helyettlk,
szabalytalanul, lakdépark épllt az arterlletre, amelynek megvédésére most
kozpénzbdl fognak gatrendszert kialakitani. (Hagyd Miklds beterjesztése alapjan
fogadta el a kozgyllés). Az orszagban uralkodd altaldnos épitési moradl a
vizpartokon is érzékelhetd. Az engedély nélkil vagy szabalytalanul épild
létesitményeket nem bontatjdk le, a rovid tava befektetGi érdekek prioritast
élveznek a kdzérdekkel szemben.

Nincs politikai akarat az o©nkormanyzatoknal a vizi sport fejlesztésére,
tamogatasara. A lakossag nagy részének az anyagi helyzete nem teszi lehet6vé,
hogy komolyabban koltson a vizi sportokra.

A résztvevOok kozott nem alakult ki egyetértés a megoldasokkal kapcsolatban.
Ezért az elhangzott javaslatokat vitainditénak szanjuk:

« Maradjanak a vizpartok kozdsségi tulajdonban. (Természetesen ne csak a
vizvédelem szamara szikséges kb. 6 méteres savban, hanem olyan
szélességben, hogy azon a vizi sport szamara ki lehessen alakitani a
szikséges infrastrukturat — csénakhdazakat, utat stb.)



» Tisztdzddjon a partok tulajdonjoga, egyéb Iényeges adatai.

« Legyen egységes szabalyozas, kezelés - kompetencia a Duna partrol.
Késziljon el a Duna fejlesztési stratégidja.

« Késziljenek modellek a csénakhdzak, klubok szervezeti és mi(ikodési
feltételeihez (k6zhasznu szervezetek, forrasok, Uzemeltetés, koncesszid
stb.)

2009. szeptember 13-an Ujabb felvonuldsra kerllt sor, a Margitsziget budai
oldalan, a Danubius Nemzeti Hajésegylet stégjénél. Az azt kovetd kerekasztal
beszélgetésen a moderator ismét Németh Zoltan volt. A résztvevék: Dr Filop
Tibor 6rnagy, a vizi renddrség osztalyvezetb6je, Hegyi Gyula, a Duna-stratégia
felelése, Kuligyminisztérium, Lukacs Andras, a leveg6 Munkacsoport elntke,
Mihaly Tibor a Magyar Evez6s Szovetség elnOkhelyettese, Schmidt Gabor a
Magyar Kajak Kenu Szovetség fotitkara.

A felvonulason ezuttal mintegy 50 hajoval vettek részt, egyebek kozott harom
sokevezOs sarkanyhajéval és latvanyosan egy, a hajokat kisér6 galyaval.

A beszélgetést Németh Zoltdn azzal inditotta, hogy vajon ennyi résztvevd
tekinthet6-e mar kritikus tomegnek. Nehéz még ma is megértetni az
emberekkel, hogy az ilyen szervezett demonstraciok befektetések. A lakosok
masképpen nemigen érvényesithetik az érdekeiket. Amig a vasarnapi ebéd,
pihenés, csaladi programok, esetleg egy tura tobbet nyom a latba, mint a k6zos
akarat kinyilvanitdsa, nem csodéalkozhatunk, hogy a befektet6k, a csak a sajat
érdekeikkel toré6dék nem gondolkoznak el a kézésségek szempontjairél. Ugyanez
vonatkozik sajnos a politikusokra, a dontéshozokra is. Amig a létszam nem ér el
egy kritikus tdmeget - és ez a Duna esetében tdébb szaz hajét jelent — nem fog
sikerilni a szelid, kézi hajtadsu vizi sportok érdekeit érvényesiteni. Marad a
jelenlegi helyzet: az itt élok, ide latogatok jobbara csak a folyd és a varos
paratlan fekvésében, latvanyaban gyonyorkédnek. Nem hasznaljak ki a Dunaban
rejlé szamtalan lehet6séget.

Sok résztvevé véleménye szerint nem volt megfeleld a hirverés, kevesen
értesliltek id6ében a tervezett rendezvényrol.

A beszélgetés els6 témaja a biztonsagos, kulturalt vizi kozlekedés volt.

Megvan az esélye annak, hogy a horgaszok, evezOsok, kajak-kenusok, motoros
jarm(vek egyarant élvezhessék a Duna adottsagait. Ehhez tekintettel kellene
egymasra lennitik. A legtébb gondot nyilvanvaldan a motoros jarmdvek
er6féolénye okozza. Jelenleg azonban hidnyzik a koOvetkezetes szabalyozas, a
megfelel6 ellen6rzés és a kulturdltsdg. A motoros jarm(ivek tulajdonosai
nemegyszer visszaélnek a vagyonukkal, befolyasukkal, veszélyeztetik a pihenni,
sportolni vagyé tobbséget. 2003-ban a korabbi jogszabalyok kedvezé6tlen irdnyba
modosultak.

Egyre tdbb nyaralétulajdonos vasarol motoros jarmdivet, és ezeket hasznadlja a
mellékagakban. Néhany motoros azonban tonkre tudja tenni a horgaszok
szérakozasat, a parton pihenni vagyok nyugalmat, és veszélyezteti a nagy
hulldamokkal a kevésbé gyakorlott evez6stket, kajakosokat. A motoros jarm(ivek
tulajdonosainak meg kellene fizetni az &altaluk okozott kdrnyezeti (zaj, viz- és
levegbGszennyezés)és tarsadalmi karokat (balesetveszély okozasa).



Milyen javaslatok hangzottak el a kulturalt vizi kozlekedés érdekében?

« Egyes mellékagakbdl ki kellene tiltani a motoros jarm(iveket (az edz6k
mentécsonakjai kivételével). Mintaterileteket kellene kijeldlni erre célra.

« A korlatozasokat nem a sebesség, hanem a motorteljesitmény alapjan
kellene bevezetni.

« Vissza kellene vonni az egyes jet-ski tipusokra kiadott motorcsénak
engedélyeket. (Szomoru, hogy egy EU tagallamban ilyen korrupt mindsités
eléfordulhat. Szerk. megj.)

« Felvildgositassal, szemléletformalassal is befolydsolni kellene az
»Ujgazdag” yachttulajdonosok koézlekedési szokasait. Ennek érdekében
télen kozOs beszélgetést szerveziink a motoros jarm(ivek, jet-ski-zék
szervezeteivel és a forgalmazokkal.

« Ervényt kellene szerezni a tobbség zajmentességhez, tiszta levegbhoz és
tiszta vizhez val6 joganak. Egyértelm(ivé kellene tenni, hogy hol és milyen
id6szakokban szabad ,6nz6” sportokat @zni, motoros eszkdzokkel
kedvtelésbdl kozlekedni.

+ Fel kellene mérni a motoros, azaz ,6nz6” sportok okozta externalis
koltségeket, és a szabalyozast, az adodzast ennek megfeleléen kellene
kialakitani.

A masik téma a vizi sportok finanszirozasa volt. Hogyan lehetne a Dunat jobban
kihasznalni, élvezni az itt él6knek és ide latogatdéknak? A 30-as években viragzo,
majd a habord utdn ismét megindult vizi sportélet a rendszervaltds utan oriasi
veszteségeket szenvedett el. A termelé (zemekkel egyitt ,csomagban”
privatizaltdk a sporttelepeket, nemegyszer a vallalati csdnakhazakat is. Hidba
lenne érdeklodés a fiatalok korében az evezés irant, kevés a csbénak, a
csénakhaz, a kikotési lehet6ség stb. Az igények nagyobbak, mint harminc-
negyven évvel ezelbtt, de a fizet6képes kereslet kicsiny.

Milyen javaslatok hangzottak el?

« Kiulonitsenek el 1 szazalékot a folyd- és partfejlesztésekbdl, a nemzetkozi
vizi Ut beruhazasi koéltségeibdl a vizi tomegsport fejlesztésére, a megfelel
infrastruktura kiépitésére.

o Késziljon felmérés a vizi tomegsportok fejlesztéseinek pozitiv
externalidirdl. Szamos el6nye lenne annak, ha minél tébben sportolnanak
a fovaros térségében: egészségmeglrzés, kornyezetbarat szabadid6
eltoltés, kis- és kozépvallalatoknak piac (turizmus-vendéglatds, klubok
fenntartasa, oktatds stb.), idegenforgalom fellendilése, ifjusag testi-lelki
nevelése stb.

« Késziljon egy kdzép- és hosszu tavu stratégia a fejlesztésrol.

« Fogjunk 0ssze, hogy sikk legyen az evezés, kajakozas, hasonldéan ahhoz,
ahogy sokan az autdjuk helyett inkabb a kerékparozast valasztjak, mert
gyorsabb, és egyre divatosabb.

Hegyi Gyula, a Duna-stratégia felel6se emlékeztetett arra, hogy a 2011-es
magyar EU elndkség egyik f6 témaja a Duna. Osszefogds, munkakézdsség
szervezOdik a Duna menti allamok és a vizi szallitasban érdekeltek kozott. 2010
februarjdban egy el6zetes konferencia, marciusban kormanyfdi talalkozé lesz
Budapesten a 2014-ben indul6 fejlesztésekrdl.



Ugy érezziik, hogy még nem késé kijeldini a fejlesztési teriileteket és meghozni a
sziikséges jogszabalyokat a vizi tomegsportok érdekében. A forrasok pedig
rendelkezésre fognak allni, az emlitett szazmillidrdos nagysagrend( fejlesztések
erre a célra koOvetkezetesen elkllonitett részeibdl. Reméljik, hogy a
demonstracidk hatdsara a szlikséges politikai akaratot is meglesz.

Az év végén egyeztetink a szovetségekkel az evezds Critical Mass jovO évi
id6épontjanak kijelolésérél. Emellett terveziink egy Ujabb beszélgetést még a
télen a horgdszok, yachtosok, jet-skisek és mas érintettek részvételével, ahol
talan realis javaslatok is elhangzanak majd az emlitett problémak orvoslasara.

Budapest, 2009-09-14
Osszedllitotta:
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Levegé Munkacsoport



