Miként oldhato a kozlekedési valsag Budapesten?

Levegd Munkacsoport, 2007. mdrcius 2.

Miként oldhaté rovid idOn beliil és elfogadhaté koltséggel a kozlekedési valsdg Budapesten? Er-
re igyekszik legaldbb részben vdlaszolni az a tanulméany (1), amelyet a Levegd Munkacsoport kez-
deményezésére a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium megbizasabdl készitett a KOZLEKEDES
Févarosi Tervezo Iroda. A tanulmdny alapjan a Levegd Munkacsoport azt a kovetkeztetést vonta le,
hogy mintegy 100 milliard forint befektetéssel két-harom év alatt gyokeres valtozast lehetne elérni
Budapest kozlekedésében és kornyezeti allapotaban.

A tanulmany megallapitasai

A tanulmény azt vizsgélta, hogy milyen feltételek mellett lehetne autébusszal behozni Buda-
pestre mindazok 50, illetve 80 szdzalékat, akik jelenleg személyautdval 1épnek be a févarosba.

A 2005. évi forgalomszamlélds adatai szerint egy atlagos munkanapon Budapestre 400 000 em-
ber 1ép be személyautéval, 210 000 pedig tomegkozlekedéssel (ezen utébbin beliil 41%-uk MAV-
val, 28%-uk Voldnnal, 17%-uk BKV-busszal, 14%-uk pedig HEV-vel). Ez azt jelenti, hogy a f&va-
rosba az utasok 35 szdzaléka jon tomegkozlekedéssel, 65 szdzalékuk pedig személyautdval. A fova-
roson beliil viszont a tomegkozlekedés bonyolitja le az utazdsok 60 szdzalékét, a személygépkocsi-
kozlekedés aranya pedig csak 40 szazalék (az egyéb kozlekedési mdédokat figyelmen kiviil hagyva).

A tanulminy megdllapitdsa szerint ahhoz, hogy az autésok 50 szdzalékat 4tterelhessék autd-
buszokra, és ezeken minden utasnak jusson iil6hely, egyszeri beruhdzéasként 66 millidrd forintot kell
forditani a miiszaki feltételek biztositasara és 650 korszeru, részecskeszurokkel felszerelt autdbusz
beszerzésére. (Mivel a kordbbi vizsgalatokbdl (2) tudjuk, hogy a vasuti kozlekedés fejlesztése erre a
célra rovid tdvon legaldbb egy nagysdgrenddel tobb raforditast kivanna, mint az autébusz-
kozlekedésé, ezért a tanulmény csak ez utdbbit vizsgdlta.) Ehhez hozzdadddik az esetleg megvasar-
land6 ingatlanok koltsége (a muszaki telepek, végallomasok bovitéséhez). Az 1j autébuszok éves
tizemeltetési koltsége mintegy 9 milliard forintot tenne ki, azonban ennek tdlnyomé része megtériil-
ne a menetdijakbdl.

A Levegoé Munkacsoport allaspontja

Jarmi-kilométerben mérve a fovarosi személygépkocsi-forgalom 45 szdzalékat a varoshatart 4t-
1ép6 autdk alkotjak. Hasonld ardnyban jarulnak hozza ezek a jarmiivek a fovarosi légszennyezéshez
is. Azt is figyelembe kell venni, hogy ezek az autdk éltaldban jelentds tavolsagot tesznek meg a f6-
véroson kiviil is. Igy hozzdjaruldsuk a forgalomhoz és a levegészennyezéshez a teljes agglomeréci6
tertiletén joval magasabb, mint 45 szdzalék.

A személygépkocsi-forgalom csdkkentése azért is 1ényeges, mert a dugdk jelentésen novelik a
levegdszennyezést. Az dllanddan fékezd, majd Ujra gyorsitd jarmiivek még a korszerli motorok és
szabdlyozott katalizatorok ellenére is sokkal tobb szennyezd anyagot bocsatanak ki, mint az egyen-
letes sebességgel haladdk.

Ezen okok miatt kozlekedési, gazdasagi és kornyezetvédelmi szempontbdl, s nem utolsé sorban
pedig az egészségmegdrzés érdekében fontos, hogy a varoshatiron 4tlépd utasok koziil minél tob-
ben szélljanak 4t tomegkozlekedésre. A Levegd Munkacsoport dlldspontja szerint egy 30-50 szaza-
1ékos atterelést harom éven beliil redlis célként lehet kitlizni, és ennek megvaldsitasaval Budapesten
a jelenlegi toredékére csokkennének a dugok, és jelentdsen mérséklodne a levegd szennyezettsége.
A 80 szazalékos atterelésre csak kényszerhelyzetben keriilhetne sor — levészennyezési csticsot eld-
idéz6 id6jarasi események (téli vagy nyari szmogképzddés), vagy lizemanyag-ellatdsi zavarok ese-
tén.



Csak olyan dj autébuszt szabad forgalomba allitani, amely részecskeszlirGvel vannak ellatva. A
jelenlegi tudoményos ismeretek szerint a gépjarmiivek éltal kibocsatott 1égszennyezd anyagok koziil
a részecskeszennyezés — korom, szulfétok, kristdlyos-policiklikus vegyiiletek és sok egyéb, amelye-
ket els6sorban a dizel iizemi jarmiivek kipufogdgézai tartalmaznak — veszélyezteti a legnagyobb
mértékben az emberi egészséget (3). Az Eurépai Unid egyik tanulmanya szerint Budapesten az em-
berek atlagosan 3 évet veszithetnek az életiikbdl, ha fennmarad a részecskeszennyezés mostani
szintje. A korszerli részecskeszlrdk viszont az 4j jarmiivek esetén a dizelmotorok altal kibocsatott
részecskék 99,9 szazalékat képesek kisziirni!

Természetesen az Uj autébuszok lizembe éllitdsa Snmagaban nem oldja meg a problémat. Bizto-
sitani kell, hogy az autébuszok zavartalanul tudjanak haladni, €s hogy az emberek valéban otthon
hagyjdk az autdjukat. Ehhez szdmos egyéb mddszert is alkalmazni kell. Ilyen példaul buszsavok
1étesitése €s szigord betartatdsa, a kozlekedési lampaknak a tomegkozlekedésre hangoldsa, az at-
széllasok megkonnyitése fizikailag és informacidk biztositdsdval. Ezek viszonylag kis dsszegekbe
keriilnek, sét, dltaldban rovid idon beliil tobbszorosen is megtériilnek az 6nkorményzat részére. (A
P+R parkoldk kialakitdsa is segithet, azonban jelentOs koltségigényiik miatt ezekkel az elkdvetkezd
néhany évben érdemben nem szamolunk.) Sziikségesnek tartjuk a nem helyben lakék részére a par-
kolasi dijak kiterjesztését €s megemelését Budapesten. Ez utébbinak az elfogadésa a kozlekeddk, a
kozvélemény részérdl csak az egységes parkoldsi rendszer megteremtése, a parkoldsi dijak atldthato
beszedése és a kozlekedés javitdsara torténd felhasznaldsa mellett képzelhetd el.

Az emlitett intézkedésekre nemcsak a véaroshatart atlépd autéforgalom csokkentése, hanem a
budapesti bels6é forgalom mérséklése érdekében is sziikség van. A miiszaki, infrastrukturilis és sza-
balyozasi intézkedések mellett komoly felvildgosité munkara, tdjékoztaté kampanyokra, a lakossag
meggy0dzése is elengedhetetlen.

A fentiek nem jelentik azt, hogy sziikségtelen az el@vérosi vastt fejlesztése. A vasit joval
kornyezetbaratabb és sokkal kényelmesebb kozlekedési méd, mint az autébusz. Hosszabb tdvon a
befektetett koltségek is megtériilnek, legaldbb annyira, mint az autébusz esetén. Az autdbusz kozle-
kedés raforditasai kozott ugyanis altaldban nem szerepelnek az uthélézat jelentds koltségei. Egy au-
tébusz viszont akkora terhelést jelent az ttpalya részére, mint 100 000 személyautd, és ebbdl kovet-
kezben sokkal nagyobbak az dltala okozott ttkarok is. Azt is figyelembe kell venni, hogy a pélya és
a jarmiivek élettartama is jéval nagyobb a vasitndl, mint az autébuszoknél. Komoly idomegtakari-
tast (és igy koltségmegtakaritast!) jelent az is, hogy az emberek a vastton tudnak olvasni, tanulni,
viszont buszon ez kevésbé lehetséges. (Kritikus elem a forgalom vasiitra terelésénél a vasitallomas
elérésnek minél jobb megoldisa, a vonatok pontossigdnak, utaskényelmi mindségének javitisa.)
Ugy véljiik, hogy a vasutat el3szor a kétszer egysivos bevezet$ utakkal parhuzamosan kell fejlesz-
teni (példaul az esztergomi vonalon), hiszen ezeken az utakon nem lehet buszsavot kialakitani.

Fontos kérdés még, hogy a busszal beérkezé megnovekedett utasszamot el tudja-e széllitani a
budapesti belsé tomegkozlekedési haldzat. A tomegkdzlekedést Budapesten ma 1,2 millidan veszik
igénybe naponta. A tovabbi 200 ezer f6 tehat 17 szdzalékos tobbletterhelést jelentene. Ez azonban
igy nem igaz. Egyrészt azoknak egy része, akik busszal fognak bejonni, egydltaldn nem vagy csak
rovid tavolsdgon vesznek majd igénybe Budapesten tovabbi tomegkozlekedési jaratokat, mert
uticéljuk kozel esik a varoshatdron bejovo busz valamelyik megill6jahoz vagy végallomasahoz.
Masrészt mar most is tapasztalhatd, hogy sokan azok koziil, akik az autdjukkal jonnek be a varosba,
leteszik valahol az autéjukat, és tomegkozlekedéssel mennek tovabb. Tehat az ilyen utasok a jovo-
ben sem jelentenek tobbletterhelést a tomegkozlekedési jaratokon. gy a févarosi belsd tomegkozle-
kedési hdlézaton megjelend tobblet utasszdm minddssze 10-12 szdzalékra becsiilhetd. Tovabbi
vizsgalatokat igényel viszont, hogy ez a novekmény milyen mértékben 6sszpontosul a bevezetd
utak és a vasudtvonalak mentén, mekkora helyi terhelést jelent, mekkora tomegkozlekedési kapaci-
tast igényel. Feltételezhetd azonban, hogy az utasszdm ilyen mértékli novekedése Osszességében
nem jelent megoldhatatlan feladatot a BKV részére. Egyes viszonylatokon minden bizonnyal sziik-
ség lesz a jaratok sliritésére, azonban az esetek tobbségében ez valdszinilileg tobbletkoltség nélkiil
megoldhat6. Amennyiben ugyanis a tomegkozlekedési jarmiivek akadalytalanul és gyorsan halad-
hatnak (mivel a fovaroson beliil is a jelenleginél joval nagyobb mértékben elterjednek a tomegkoz-
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lekedési jarmiiveket forgalmi elonyben részesité megoldasok), akkor feltehetden a jelenlegi jarmii-
dlloménnyal is biztositani lehet a megfeleld tomegkozlekedési kapacitést. (Ha példaul egy buszvo-
nalon csucsidében a felére sikeriilne csdkkenteni a menetid6t, akkor kétszer annyi buszkapacitds
dllna rendelkezésre az utasok elszallitisara.) Remélhetd az is, hogy az intézkedések hatisara na-
gyobb teret nyer a nem motorizélt kozlekedés €s az ésszeriibb személygépkocsi-haszndlat is. (Ez
utdbbi kozé tartozik a telekocsi elterjedése, vagyis az, hogy az autésok egy része felkindlja masok-
nak az aut6jaban 1évo szabad férdhelyet.)

Természetesen az emlitett tanulmany csupdn a valtoztatds irdnydt és nagysigrendjét mutatta
meg. A megvaldsitdshoz tovabbi tanulméanyok elvégzése sziikséges — egyebek mellett az alabbi té-
makban:

o Az utazdsi szokdsjellemzok, modvalasztas, jellemzd utasaramlatok stb. pontos megismeréséhez
a kovetkezOk: haztartdsfelvétel az agglomeracids telepiiléseken (a fovarosban megfelel a méar
elvégzett BKV haztartisfelvétel); részletes Volan utasforgalmi felvétel; részletes MAYV utasfor-
galmi felvétel; kozuti kordonfelvétel Budapest hatiran.

e A fentiek birtokdban részletes vizsgédlatok arrdl, hogy milyen eszkozokkel és mértékben befo-
lyasolhat6 a médvdlasztds az agglomerdcidban, illetve, hogy ennek milyen hatdsa van a jelenle-
gi és tervezett tomegkozlekedési halézatra Budapesten és kornyékén.

o A tomegkozlekedés forgalmi eldnyben részesitésének konkrét lehetdségeinek kidolgozasa, ter-
vek készitése az egyes vonalakra.

o A forgalomcsillapitasi tervek kidolgozasa.

o Kommunik4cids terv kidolgozésa.

Bizonyos konkrét intézkedéseket mar szinte azonnal meg lehetne kezdeni (autébusz-beszerzés
elékészitése, kommunikécid, forgalomcsillapitds, egyes helyeken a forgalmi eldnyben részesités
kivitelezése stb.). Igy mar az els6 évben is torténhetnek érezhetd valtozasok, két-hdrom év alatt pe-
dig latvanyosan javulhat Budapest kozlekedési és kornyezeti dllapota.

A Levegd Munkacsoport a tanulmény és egyéb anyagok alapjan azt a kovetkeztetést vonta le,
hogy a sziikséges kiegészitd intézkedésekkel egyiitt mintegy 100 millidrd forintos befektetéssel
mindossze 3 év alatt gyokeres valtozast lehetne elérni Budapest kozlekedésében és kornyezeti alla-
potdban. Mivel az intézkedések megvalésitdsa fokozatosan torténne, mar 2008-ban is latvanyos
eredmények varhatok.

A koltségek tilnyomo6 részét nem feltétleniil a korménynak és az dnkormdanyzatnak kellene 4ll-
nia, mert tomegkozlekedési jairmiibeszerzés timogatisara lehet palydzatot benyujtani az Eurdpai
Unidhoz. A forrdsok elnyerésének esélyét noveli, ha a tervezett jarmiibeszerzés atfogé intézkedés-
csomag keretében torténik, amint az a jelen esetben is torténne.

A fOovéros egészét tekintve javasolt intézkedések kevesebbe keriilnének, mint amekkora megta-
karitast lehet elérni azéltal, hogy kevesebb lesz a dugd, a kérnyezetszennyezés és az egészségkaro-
sodés.

Megjegyzések:

(1) A varoshataron atlépo egyéni kozlekedést hasznalok tomegkozlekedési eszkozokre torténd kapacitas-
vizsgalata (KOZLEKEDES Kft., Budapest, 2006. december):
http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/atterheles.pdf

(2) 10-es iit: Uj ,tehermentesitd” utat vagy jobb tomegkozlekedést? — Lélegzet, 2002/9.
http://lelegzet.hu/archivum/2002/09/0035.hpp

(3) Ld. www.levego.hu/pm10.htm




Kiilfoldi példak

Briisszel: ,,Eurdpa fovarosdnak” kozlekedése az utébbi néhany évben egyre inkdbb atalakul — a tomegkoz-
lekedés és a kerékparos kozlekedés javara. Folyamatosan dj buszsavokat és villamosvonalakat hoznak
1étre. http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/brusszeli-peldak 2007.pdf

London: A belvarosiaban 2003-ban utdijat vezettek be. Minden auté utdn belépéskor 5 fontot (kb. 2000 fo-
rint) kell fizetni. Harminc szdzalékkal csokkent a forgalom, megsziintek a dugék, jelentsen javult a
tomegkozlekedési jarmiivek eljutasi ideje. A bevezetés elott mindenki a fopolgarmester bukasat jésol-
ta, azonban 2004-ben a véalasztdsokon ismét folényes gy6zelmet aratott.
http://www.lelegzet.hu/archivum/2003/06/2779.hpp

Stockholm: 2006 januarjdban dijat vetettek ki a varoshatdron belép6 gépkocsikra. Ezzel egyidejiileg 200 1j
autébuszt allitottak forgalomba. Az intézkedések hatdsdra a személygépkocsi-forgalom mintegy 30
szdzalékkal csokkent. www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/stockholmi_dugodij.pdf

Berlin: A tomegkozlekedés fejlesztésével, a kerékparos €s a gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasaval és
az aut6forgalom korlatozasaval elérték azt, hogy tiz éve nem nétt az autdk szdma, és jelenleg — ezer la-
kosra szamitva - ugyanannyi auté van Berlinben, mint Budapesten.
http://www.levego.hu/konyvtar/olvaso/automentes osszefoglalo.pdf

Graz: A viros teljes teriiletén 30 km/6rés sebességkorlatozast vezettek be, amely aldl csak a féutak jelente-
nek kivételt. http://www.lelegzet.hu/archivum/1994/03/1337.hpp

Bern: A svijci fovaros kozlekedéspolitikdjanak vezérelve a kovetkezo: ,,El0segiteni, hogy a forgalom al-
kalmazkodjék a viroshoz, nem pedig a varos a forgalomhoz.”. Bern és agglomeraciéja stirti és kivalo
szolgéltatast nyujté villamos-, busz-, trolibusz-, és vastthdldzattal rendelkezik. A nem helyben lakok-
nak magas parkoldsi dijat kell fizetniiik, amivel sikeriilt a bejar6 aut6forgalmat jelentGsen visszaszori-

tani. http://www lelegzet.hu/archivum/2003/13/2909.hpp

Bogota: A hétmilliés kolumbiai fodvarosban minddssze hdrom év alatt olyan valtozdsokat értek el, amelynek
az egész vilag a csoddjara jar. Az allando kozlekedési dugdkkal sujtott varos teljesen atalakult. Ezt tigy
érték el, hogy az eredetileg autdpélydkra szant pénzt a tomegkozlekedés fejlesztésére, a kerékparos és
gyalogos kozlekedés feltételeinek javitdsara forditottdk, az autéforgalmat pedig korlatoztak.
http://www.levego.hu/konyvtar/olvaso/automentes osszefoglalo.pdf

Szingapiir: A kétmillié lakosd varosillamban 1970-es években rendkiviili mértékben fejlesztették a tomeg-
kozlekedést. 1975-ben ttdijat vezettek be, és ennek hatdsara 70 szazalékkal csokkent az autéforgalom.
Gyakorlatilag megtiltottdk a kozteriileten val6 parkoldst. Mindezt nem kornyezetvédelmi okokkal in-
dokoltak, hanem azzal, hogy ez eldsegiti a versenyképességet. Ezek az intézkedések is hozzdjarultak
ahhoz, hogy ma Szingapur gazdasagi versenyképességét tekintve a vildg élvonaldban van, és az egy f6-
re jutd nemzeti jovedelem haromszor akkora, mint Magyarorszdgon.
http://www.lelegzet.hu/archivum/2003/06/2777.hpp,
http://www.lelegzet.hu/archivum/1991/10/2127.hpp

New York: Ha valaki New York kétmilli6 lakosi kdzpontjdba, Manhattan szigetére kivan autéval bemenni
borsos hid- vagy alagitdijat kell fizetni. A bevételt a tomegkozlekedésre forditjak.
http://www.lelegzet.hu/archivum/1999/02/0483.hpp

Szoul: 2005-ben teljesen lebontottak a varos szivén keresztiilvezetd, 6 kilométer hosszu, emelt szintli autépa-
lyat, és helyreallitottdk a folydt, amelyet kordbban éppen azért betonoztak le, hogy helyet adjanak en-
nek az autépdlydnak. Ma itt taldlhatdé a helyiek és a turistdk egyik kedvenc pihendhelye.
http://www.levego.hu/konyvtar/olvaso/automentes osszefoglalo.pdf

Amszterdam: A belvérosba szinte lehetetlen autéval bemenni. Parkol6helyet is alig lehet taldlni, és ami van,
az rendkiviil draga. A varos kozlekedése a tomegkozlekedésre, a kerékparozasra és a gyalogos forga-
lomra épiil. Egyébként a holland varosokban tobb ezer forgalomcesillapitott dvezet talalhato.

Ziirich: Jelentdsen korlatoztak az autéforgalmat, megnehezitették a parkolast, rohamléptekkel fejlesztették a
tomegkozlekedést. A kozlekedési lampakat igy hangoltdk, hogy mindig a villamosnak adjanak szabad
utat. A varosba vezetd egyik fout két bemend sdvjat egysdvosra sziikitették, aminek hatdsara 35 szdza-
1ékkal csokkent a bejovo forgalom.



