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Addcsalas személygépkocsi-elszamolassal és egyéb triikkokkel

Eloszo

Az adodcsalas és megoldasi lehetoségei Magyarorszagon

Ephraim Kishon, a vilaghir(i szatirairé kérte
az izraeli pénziugyminisztert egyik konyvében,
hogy ne hamarkodja el, aludjon még ra, mi-
el6tt az adok csokkentésébe kezdene. A 60%
folé kuszd progressziv adoval ugyanis sikerilt
leszoktatni a csaladféket a tobbletteljesitmé-
nyek hajszoldsardl, masod- és harmadallasok
vallalasarol. Az emberek belattak, hogy nem
érdemes hajnaltol késd estig glircolni, inkabb a
szabadidé minél kellemesebb eltéltésén fogjak
ezentul a fejlket torni.

Nalunk altaldban nem igy reagalnak az
egyének és a vallalatok a tulzottan magas ado-
terhekre. Ossznépi tarsasjaték folyik az adé-
csalasok tokéletesitésére. Ha az allamigazga-
tas tag teret biztosit az addelkeriilésre, akkor
csak a ,balgak” valasztjak az altalanos szaba-
lyokat, a tobbség a kiskapu el6tt tolong, vagy
trikkozik.

Miért foglalkozik az addérendszerrel egy kor-
nyezetvédd civil szervezet?

Nyugat-Eurépdban a fogyasztéi tarsada-
lom és az ezen alapuldé gazdasagi szerkezet
évtizedekkel ezel6tt alakult ki, amikor a kor-
nyezeti dllapotot és a természeti értékek vé-
delmét, vagy a kdzgazdasag nyelvén szdlva az
egyes tevékenységek negativ kornyezeti ex-
ternalidit még jéval kisebb sullyal mérlegelték,
mint manapsag. A fenntarthatatlan ,fejlédés”
eredménye meglatszik a fejlett orszédgok sze-
gényes biodiverzitdsdn, de még szembeszo-
kébb a gyors novekedésbe kezdett Kinaban
és a tobbi ,felzarkdzni” kivand orszagban. Ez
utdbbi orszagok a nagyaranyu természetpusz-
titds, kornyezetszennyezés mellett a névekvo
tarsadalmi egyenlétlenségeket sem tudjak ke-
zelni. Ugyanakkor Eurdpa egyes orszagai, el-
s6sorban a skandindvok nemcsak felismerték,
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hanem élnek is azzal a lehet6séggel, hogy az
adozas az egyik leghatékonyabb és egyben a
legrugalmasabb eszkéz a piaci szerepl6k visel-
kedésének befolyasoldsara. Az allamhaztartas
Okoldgiai reformjaval (tébbek koézott az adé-
terhek atcsoportositasaval) ugy tudjak ver-
senyképességiiket folyamatosan javitani, hogy
az a kornyezet védelmével, megfeleld szint(i
foglalkoztatdssal és a szocidlis értékek meg6r-
zésével parosuljon.

Hazank az el6z6 rendszerbdl gazdagsagi
lemaradast, de jelentés természeti értéke-
ket, valamint a fogyasztdssal kapcsolatban
- igaz, egyre halvanyodd - eltér6 szemléletet
is orokolt. A kornyezetvédelemmel napi kap-
csolatban levd szakemberek élesebben latjak
az addrendszer azon hianyossagait, amelyek a
természetes és épitett kornyezetet, valamint
egészséglinket egyrészt kdzvetlenlil, masrészt
- az allami bevételek elmaradasan keresztil -
kozvetve veszélyeztetik. Nem valik dicsGségé-
re adérendszeriinknek az a sajatossaga, hogy
minél tobb bevételhez jut valaki, annal tobb
adét tud csalni. Raadasul az addcsalasok f6
haszonélvezbi kozé tartoznak a sulyosan kor-
nyezetszennyez0 és egészségkarositd, nyers-
anyag- és energiaigényes tevékenységek.

A gazdasagi élet szereplGi és altaldban a
lakossag korében egyetértés van abban, hogy
a jelenlegi adodrendszerink tul bonyolult, in-
dokolatlanul nagy adminisztraciés terheket ré
a résztvevokre. Az egyszer(isités, az atlatha-
tésdg 6nmagaban is a tisztességesen addzdk
érdekét szolgdlna, és a trikkozéseket nehezi-
tené meg.

A Leveg6 Munkacsoport szinte megalakula-
sa 6ta vizsgalja az addrendszer atalakitdsanak
lehetGségeit.* Mostani tanulmanyunkban az



- altaldban a kornyezet és egészséglink szem-
pontjabdl is karos — adocsalasi lehetéségeket
elemezziik, és egyuttal a felszdmoldsukra is
javaslatokat teszlink.

Fel szoktdk vetni, hogy amennyiben meg-
sziinnének az addécsalasi lehetdségek, sok val-
lalkozas tonkremenne, sokan elvesztenék a
munkahelylket, illetve érezhetden csékkenne
sok csaldd jovedelme. Véleményiink szerint
ez azonban nem lehet érv egy tisztessége-
sen m(ikod6é adorendszer megteremtése ellen,
hiszen ez a tarsadalom szamara sokkal tdbb
elénnyel jar, mint a jelenlegi helyzet:

1. Az addcsaldsok visszaszoritdsa jelentGs
tobbletbevételt eredményezne az dllamnak,
amit igy visszajuttathat a vallalkozasoknak,
az embereknek (példaul adocsckkentés
formdjaban), tehat 6sszességében a pén-
zUknél maradnanak.

2. Természetszer(ileg bizonyos jovedelem-at-
csoportositas torténne az egyes rétegek,
csoportok kozott, azonban éppen az ed-
dig tisztességes(ebb)en ado6zdk jutnanak
elényhoz, ami mindenképp kivanatos.

3. Egy atlathatobb, egyszerlibb, tisztabb
adorendszer szamottevéen csdkkentheti a
vallalkozasok terheit, sokkal kevesebb id6t
kell adminisztracidra forditani, és nem kell
id6t tolteni az addelkerilési trikkok kitala-
lasdra és kivitelezésére.

4. A jelenlegi rendszerben minél tobb bevétel-
hez jut valaki, anndl tobb adét tud csalni.
Méas szavakkal: mivel az adocsalds révén
szerezhet6 jovedelem a gazdagabbaknal
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sokkal tobb, mit a szegényeknél, egy rend-

kivul igazsagtalan jévedelematcsoportosi-

tds megy végbe, ami 6ridsi mértékben no-
veli a tarsadalmi fesziltségeket.

5. Mar szamos tanulmany kimutatta, hogy a
fekete és szlrke gazdasag felszamolasa
tobb szazalékponttal is emelheti egy orszag
éves gazdasagi teljesitményét (a GDP-t).

6. Amint azt a tanulmanyunkban
sebben is bemutatjuk, az addcsalasok f6
haszonélvez6i kozé tartoznak a sulyosan
kornyezetszennyezl, nagy nyersanyag- és
energiaigényes tevékenységek. Tehat az
addcsalasok visszaszoritasa egy joval kor-
szer(ibb gazdasagi szerkezetet eredmé-
nyezne, mérsékelné az energiafliggdségin-
ket és javitana a kornyezet allapotat.

Itt fejezném ki a Levegd Munkacsoport ne-
vében koszonetemet mindazoknak a konyve-
I6knek és konyvvizsgaldknak, akik beszélgeté-
seik soran feltartdk azokat az ellentmondéasokat,
amelyekre ez a tanulmany épll. Véleménylket
a jelenlegi kérnyezetben nem vallalhattak nyil-
tan, nevilk megadasaval, hiszen ezzel a meg-

részlete-

rendelGik elvesztését kockaztatnak. Azonban
Ok is azon tobbségnek a taboraba tartoznak,
akik szeretnének atlathato, tisztességes kordil-
mények kozott élni és végezni a munkajukat.

Budapest, 2007. janius

Lukacs Andras
a Levegb Munkacsoport elnéke

* Az utébbi idészakban megjelent tanulmanyaink kozul itt elsésorban az aldbbiakra hivnank fel a figyelmet:

- Az allamhéztartas okoszocidlis reformja - Javaslatok a 2006. évre. Leveglé Munkacsoport, 2006, http://www.levego.hu/

konyvtar/olvaso/kolts-2006_c.pdf

- Ajanlasok a 2004. évi allami koltségvetéshez — Az dllamhaztartas 6koszocialis reformjanak sziikségessége és lehetlségei,

Levegd Munkacsoport, 2003, http://www.levego.hu/konyvtar/olvaso/koltsegvetes/kolts_tart.htm




I.
Adocsalas

személygépkocsi-elszamolassal

Utazasi koltségek és koltségtéritések adozasi feltételeinek értékelése



A Leveg6 Munkacsoport 2005-ben megjelent,
Kozlekedési tdmogatasok - A kézlekedéssel
kapcsolatos allami bevételek és kiadasok*
cimi tanulmanyaban elemezte, hogy az utaza-
si koltségekkel és koltségtéritésekkel kapcso-
latos elszamoldsok kortli visszassagok milyen
nemzetgazdasagi hatasokkal jarnak. (A tanul-
many vonatkozo részét — Ujabb adatokkal fris-
sitve — a jelen fejezet végén kozoljiuk.) Egye-
bek mellett kimutattuk, hogy az allam évente
mintegy 700-900 millidrd forint személyi jove-
delemadé és tarsadalombiztositasi jarulék be-
vételétdl esik el amiatt, hogy a személygép-
kocsik maganhasznalatat, torvényellenesen,
céges haszndlatként szamoljak el, vagy meg
nem tett kilométereket is elszamolnak, mint
Uzleti céld raforditast — vagyis tulajdonképpen
igy fizetnek ki bért adomentesen.

Az alabbiakban azt vizsgaljuk, hogy ezek az
elszamolasok miként torténnek ,mikroszinten”,
vagyis a napi gyakorlatban. Egyuttal javasla-
tokat tesziink olyan jogszabalyi modositasokra,
amelyekkel a visszassdgok megszlintethetdk,
vagy legaldbb szamottevéen csokkentheték.

Jelen elemzésben 6sszehasonlitjuk az egyes
utazasi modokra vonatkozdé vallalkozasi kolt-
ségelszamolasok és koltségtéritések személyi
jovedelemaddzas szerinti megitélését, az ado-
mentesség feltételeit, valamint az addkoteles
jovedelmek szamitdsdban, az adémértékekben
meglévé kulénbségeket. Az elemzésnek nem
titkolt célja felhivni a figyelmet arra a tényre,
hogy a személygépkocsi-hasznalat jelenlegi el-
szamolasanak rendszere rendkivil tag teret ad
az addcsaldsoknak. Arra is felhivjuk a figyel-
met, hogy a kdzforgalmu kozlekedési eszk6zok
igénybevételével
sok tekintetben Iényegesen szigoribbak, mint
a személygépkocsi-hasznalattal kapcsolatosak.
Ez a tény - allaspontunk szerint — kifejezetten
gatolja a kozforgalml kozlekedési eszkozok
szélesebb korl haszndlatat, ami kornyezetvé-

kapcsolatos elszamolasok

* http://www.levego.hu/konyvtar/olvaso/kozl_tam.pdf
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delmi, gazdasagi és telepuléspolitikai szem-
pontbdl egyarant fontos tarsadalmi érdek. An-
nak ellenére is ezt kell megallapitanunk, hogy
az utébbi években néhany tertileten (helyi
utazasi bérletek elszéamolhatosaga, vidékrdl
tortén6é bejaras bérlete, menetjegye megté-
ritésének 100%-ban addmentessé tétele) je-
lentds el6relépés tortént. Ugyanakkor az ,Uj
Egyensuly Program” keretében ismét jelent6-
sen korlatoztak a tomegkozlekedési eszkdzok
hasznalatanak elszamolhatésagat.
Alapvetéen harom hasznalati moédot kiilon-
béztetliink meg:
1. Munkaba jarasi céli személygépkocsi-hasz-
nalat, illetve kdzforgalmu jarm(von utazas.
2. Uzleti céli személygépkocsi-hasznalat, il-
letve kézforgalmu jarmivon utazas.
3. Egyéb magancélt személygépkocsi-hasz-
nalat.

1. A munkaba jaras
koltségtéritése

A munkaba jarasi célt a személyi jovedelem-
add torvény csak az igénybevevik egy részé-
nél ismeri el adémentes bevételként mind a
kozforgalmu jarmlvon térténd utazas esetén,
mind az autéhasznalatnal, illetve engedélyez
9 Ft/km mérték(i addmentes koltségtéritést a
személygépkocsi hasznalatanal. A munkaba
jaras céljara adhaté adomentes utazasi kolt-
ségtérités kizardlag a munkavallaldknak bizto-
sithatd; a gazdasagi tarsasagok személyesen
kézrem(ikodé maganszemély tagjai, megbizasi
jogviszonyban lévl vezetol tisztségvisel6i nem
vehetik igénybe ezt az addmentes koltségté-
ritési format. Ez az elsé nagyon sulyos diszk-
riminacié, ami egyértelmlen eredményezi azt,
hogy bizonyos statuszban, illetve bizonyos
szint felett az emberek ellenérdekeltek abban,
hogy barmilyen formaban is témegkézleke-
dést vegyenek igénybe. Természetesen ezek
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az emberek is vasarolhatnak és elszamolhat-
nak kozforgalmu kozlekedési bérletet, de ez
O0sszevonasi kotelezettség ald esé adokoteles
jovedelemnek minGsil és 36%-0s személyi
jovedelemadd, valamint 29%-0s munkaltatdi
tarsadalombiztositasi jarulék terheli.

Ez a rendszer a kozforgalmu kozlekedé-
si eszkdzok igénybevételére hatranyos hatéast
gyakorol, mert a cégautdk vagy magan gép-
kocsik munkaba jarasi célu hasznalatat ,sajat
hataskorben” konnyen be lehet mutatni, mint
Gzleti célu haszndlatot. A gyakorlatban, a leg-
tobb esetben ez torténik

A megoldas végtelenll diszkriminativ is,
mert az esetek tobbségében nem olyan gaz-
dag emberekrél van szd, akik luxusbol nem
jogosultak ilyesmire, hiszen a szabalyozas a
legkisebb bt.-k beltagjaira, kis kft.-k tagjaira,
Ugyvezetlire és az egyéni vallalkozdkra is vo-
natkozik. Ma Magyarorszégon ebbe a korbe - a
kényszervallalkozokat vagy 6nfoglalkoztatdkat
is beleértve - mintegy 600 ezer ember tartozik.
Orajuk az emlitett adokedvezmény egyaltalan
nem vonatkozik. Ez az elsé olyan pont, amin
gybkeresen valtoztatni kell: a munkaba jaras-
sal kapcsolatos hatdlyos (és a jévében esetleg
bévitendd) kedvezményeket ki kell terjeszteni
a gazdasagi tarsasagok vezetd tisztségviselbi-
re, a személyesen kézrem(ikédé tagjaira, vala-
mint az egyéni vallalkozokra.

A kozforgalmu kozlekedéssel térténé mun-
kadba jaras koltségtéritésének elszamolasanal
(csak a munkavallalokat érintéen) tébb Iépés-
ben kedvez6 valtoztatdsokra kerilt sor 2005-
t6l kezd6dben. Korabban csak a munkavégzés
helyétdl eltér6 telepliléseken él6 munkavallaldk
szamara engedték meg, hogy az utazasi kolt-
ségtéritésekrél szdld rendelet szerinti mérté-
kd (autébusz 80%, vasut 86%) koltségtérités
adomentes legyen. Az ezen fellli 6sszeg, illet-
ve a helyi utazasi bérletek megtéritése addko-
teles volt. 2006-tdl kezdve mar 100%-o0s ado6-
mentes elszamolhatdsag biztositott mindkét
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esetben. Ezzel egyidejlileg a személygépkocsi-
val térténé munkaba jaras koltségtéritésénél a
kilométer atalany koltségtérités 6sszegét 3 Ft/
km-rél 9 Ft/km-re emelték. Felvethet6, hogy
ez utobbi még mindig nem tiikrézi a ténylege-
sen felmerld koltségeket. A személygépkocsik
tulajdonosainak szliken vett szempontjabdl ez
természetesen igaz, azonban a koézforgalmu
kézlekedéshez 0sszehasonlitha-
tatlanul nagyobb mértékl emelést jelent. Még
ennél is fontosabb, hogy a személygépkocsik
tulajdonosai messze nem fizetik meg mindazo-
kat a koltségeket (kornyezeti karok, tertiletfog-
lalds, balesetek, torlddasok stb.), amelyeket
okoznak, tehat ebbdl a szempontbdl még a 3
Ft/km térités sem indokolt. Raadasul a tomeg-
kozlekedési bérletek munkaltatoi koltségtérité-
sét oly mddon szigoritottak, hogy 2006 szept-
emberétdl a magancéll utazasra jutd aranyos
rész utan 54% -os személyi jovedelemadot kell
fizetni. Abban esetben, amikor ez nem allapit-
haté meg, akkor a bérlet dranak 50%-at kell
adokoteles bevételnek tekinteni, és ez utan
fizetend6 az 54%-o0s személyi jovedelemadé.
Egyuttal megszlintették a tomegkozlekedési
viteldijak és a fogyasztdi arkiegészités kozotti
kozvetlen kapcsolatot, ami a fix 6sszegl fo-
gyasztoi arkiegészités bevezetésével az allami
tdmogatéas csokkentését vetiti elGre.

A személygépkocsi a pénziigyi elszdmolast

viszonyitva

tekintve oriasi elényben van a témegkéozleke-
déssel szemben. (Ez minden esetben igy van,
de kiilénosen érvényesiil a helyi forgalomban
azért, mert helyi forgalomban kénnyebb ugy
a vallalkozas székhelyétdl, telephelyétdl eltérd
helyen tarolni a gépkocsit, hogy kdzben a szék-
helyen, telephelyen torténé tarolast, érkezést
és indulast dokumentaljdk a nyilvantartasban.
Ez addédik egyrészt a kisebb tavolsagokbdl, il-
letve a toltéallomasok elhelyezkedésébdl.) A
személygépkocsi-hasznalat esetén ugyanis a
gyakorlatban barmiféle jogkévetkezmény nél-
kil rendszeresen lehet mindent masként do-



kumentalni, mint ami az utazas tényleges célja
volt. A jogszabalyok szerint a személygépko-
csival torténd munkdba jarads csak korlatozot-
tan térithetd, s6t a fentebb emlitett tarsasagi
tagok vagy vezet6 tisztségvisel6k esetében
adomentesen el sem szamolhaté. Ténylege-
sen azonban az autdval tértén6é munkaba jaras
barmikor Ugy dokumentalhaté, mintha a ma-
ganszemély nem munkdaba jart volna, hanem
tgyféltdl tgyfélig (vagy a telephelytdl az ugy-
félig és vissza) utazott volna. Ezt utdlag senki
ellen6rizni nem tudja. Ma mar 10-20 ezer forin-
tért olyan utnyilvantarté programokat kinalnak
a piacon, amivel pétldlag mindent tokéletesen
le lehet dokumentdlni, csak be kell taplalni a
cég ugyfél-adatbazisat és a tankolasi adatokat.
(Erre a kovetkez6 oldalon mutatunk be konk-
rét példat.) A program mindezt 6sszefésili és
véletlenszer(ien hozzarendeli az Uticélokat. Igy
mar az Utnyilvantartassal sincs gond. Havonta
egyszer, utdlag elkészitik, és minden Ugy néz
ki, mintha Ggyfélhez torténd, illetve kiklldetés
miatti utazas lett volna.

Megjegyzendd, hogy a nalunk fejlettebb
gazdasagi és kornyezeti kulturaval rendelkez6
orszagokban a munkéba jarassal kapcsolatos
adomentes koltségtéritést nem koétik kozleke-
dési modhoz.

A rendszer belsé hibainak korrekcidja mel-
lett megfontolasra mélté volna egy gydkeres
reform ezen a tertileten. Ennek lényege, hogy a
munkaban téltétt napok szerint a lakohely és a
munkahely kilométer tavolsagara ugyanakko-
ra kilométer-atalany kéltségtéritést kaphasson
adémentesen minden dolgozé (tag, vallalkozo,
vezetb tisztségvisel6) barmiféle bizonylat nél-
kil. Igy 6 vélaszthatnd meg azt a kézlekedési
mdodot, amivel utazik. Ha a kéltségtérités mér-
téke a személygépkocsival térténé munkaba
jaras koltségszintje szerint keriilne megalla-
pitasra, ugy eltéré kézlekedési mod (gyalogos,
kerékparos, vasuti és autdbusz koézlekedés)
valasztasa esetén a maganszemély jelentds
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adémentes bevételre tehetne szert, amit mas
célra fordithatna. Megmaradna a bérlet elsza-
molasi lehetésége is, de természetesen a ket-
tét egyliitt nem lehetne elszamolni.

Egy ilyen valtoztatds lenne az egyik leg-
jobb 0sztonzés arra, hogy a munkaba jaras-
nal az emberek alternativ kozlekedési mddot
valasszanak a személygépkocsival szemben.
Ha a koltségvetés helyzete nem teszi lehet6vé,
hogy a jelenlegi 9 Ft/km szintnél magasabb ki-
lométer atalany kertljén megallapitasra, ugy a
kilométer atalany Osszegét helykozi forgalom-
ban az adott Gtvonalra érvényes tomegkozle-
kedési bérlet, helyi forgalomban pedig a helyi
bérlet araban lehetne maximalni. (Ha az adott
utvonalon nincs elérheté kozosségi kozleke-
dés, ugy a tarifatdbla szerint szdmithaté Vo-
lan-bérlet arat lehetne alkalmazni.) Ebben az
esetben is fennall az 6sztbnzés, hiszen csak a
kozforgalmu kozlekedés igénybevétele mellett
van teljes térités, megtakaritds pedig csak a
gyalogos és kerékparos kozlekedési mod ese-
tén jelentkezik.

A koOvetkez6 oldalon lathatd elektronikus
levelet sok kényvel6 kapta meg 2007 januar-
jaban.

2. Az lizleti célu utazasok
elszamolasa

Az Gzleti céll utazasok elszamolasi rendszere
torz és szamos visszaélésre ad alkalmat, ami
napi gyakorlatta is valt. Jelenleg széles kérben
fizetnek - térvényellenesen - bért személy-
gépkocsi-kéltségként. A munkaba jaras, illetve
egyes magancéll utazasok Uzleti uatként, ki-
kuldetésként torténé dokumentaldasa minden-
napos gyakorlat. A vallalkozasok egy része
gyakorlatilag minden jogkovetkezmény nélkdl
megteheti, hogy minimalbéren tart dolgozokat,
és gépkocsi-futasként fizeti ki az ezen fellli bé-
riket. Ezt az adohatdsag csak abban az eset-
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From: UNITsoftware Kift.

To: ...

Sent: Tuesday, January 23, 2007 1:58 AM

Subject: Még nem készitette el 2006-os utnyilvantartasat?

Még nem készitette el 2006-os utnyilvantartasat?

Itt a remek lehet6ség!

Akcidonk 2007.02.15 -ig érvényes!

Tranzit Gépkocsi Utnyilvantartd szoftverlinkkel gyorsan és pontosan
elkészitheti, legeneralhatja 2006, vagy korabbi évi utnyilvantartasat.

Akcids ar: 20.900 Ft helyett, 16.400 Ft + afa

Tranzit rendszer elényei:

- 1 6ra alatt elkészitheti, akar tdbb év nyilvantartasat (legkézelebb mar csak 1 perc)

- Generalas véletlenszerien (partner listabdl)

- Megadhat6 az elszamolandd 6sszeg vagy km és az Utnyilvantartads ennek megfeleléen
készl el

- Figyelembe veszi a kiilbnb6z6 szorzokat (téli tzem, fenntartasi atalany,...)

- Korlatlan szamu gépkocsit kezelhet a rendszerrel

Megrendelés:

Rendelését postai utanvéttel teljesitjik 2-3 nap alatt.
(Megrendelését kuldje el e-mail -ben!!! info @unit.hu )
Megrendelé adatai:

Cégnév:
Szdmlédzdsi cim:
Sz4d11litdsi cim:
Telefon:
Fax:
e-mail:
Kapcsolattartd neve:

A lent ,X"-el megjeldlt terméket a UNITsoftware Kft. -t8l megrendelem:
[ ] Tranzit Utnyilvantartd rendszer

[ 1] 1 cégre haszndlom 16.400 Ft + afa

[ ] tobb cégre haszndlom 38.000 Ft + &fa

[ ] Cargo Teher és munkagép kdltségelszamoldsi rendszer

[ 1 1 cégre haszndlom 67.000 Ft + &fa

[ ] tébb cégre haszndlom 87.000 Ft + &fa

Sz4llitds: postai utdnvéttel, 2-5 munkanap.
+Postakdltség: 1.700 Ft

UNITsoftware Kft., 1034 Bp., Kenyeres u. 28.
Tel.: 388-7317, 250-0889
Fax: 368-7701

Példa a piacon szabadon kinalt szamitogépes utdélagos utnyilvantarté programra
A fenti elektronikus levelet sok kényvel6 kapta meg 2007 januarjaban.
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ben tudja kisz(irni, ha az Gzleti céld utazasokrol
vezetett Utnyilvantartdsokban tartalmi hibakat
vétenek, avagy (ami szintén rendszeresen el6-
fordul) olyan dolgozdéknak biztositanak cégau-
tot, vagy fizetnek Uzleti céld utazasokért kolt-
ségtéritést magantulajdond személygépkocsi
utan, akiknek munkakore egyaltaldan nem in-
dokolnd az ilyen utazdsok meglétét. Ez utdbbit
azonban a legtobb esetben szinte lehetetlen
bizonyitani. Az ellen6rzés eredményességét
tovabb csokkenti, hogy a kis- és mikrovallal-
kozasok nagy szama miatt atfogd adoellendr-
zéseket ezeknél a tarsasagoknal kivalasztasos
alapon végeznek, az Gsszes vallalkozas ellen-
Orzésére nincs mod.

A munkaba jarasnal lzemanyag-koltséget
nem lehet elszdmolni, csak a 9 Ft/km koltség-
atalanyt. Ezzel szemben az lzleti céld utaknal
cégauto esetén minden koltséget az lizemben-
tartd visel, magangépkocsi Uzleti célu haszna-
lata esetén pedig a 9 Ft/km normakdltségen
felil a norma szerinti APEH-Uzemanyagarral
vagy szamlaval igazolt Gzemanyagarral szami-
tott UGzemanyag-koltség is adémentesen Kkifi-
zethetd. Ez az eltérés kilén magyarazat nélkul
indokolja a fenti gyakorlatot.

A magantulajdond gépkocsi hasznalata
raadasul tovabbi lehet6ségeket teremt, hi-
szen egyszerre 4-5 ember is utazhat benne.
Ha négyen llnek az autdban, akkor mind a
4 személyre el lehet szamolni a 9 Ft-os nor-
makéltséget toérvényellenes mddon. Megold-
hato, hogy 4 autéra fizessék ki a téritést ugy,
mintha a 4 ember 4 autdval utazott volna. Ez
a munkaltatonak is nagyon elényds, meg a
dolgozéknak is, hiszen ado- és jarulékterhek
nélkil jovedelemhez jutnak. Csak annyi a fel-
adat, hogy 4 forgalmi engedélyt kell lefény-
masolni. Bar igy csokken a kdrnyezetterhelés,
azonban az addcsalas fennmarad, amit nem
szabad 6szténozni. Tovabba ez a gyakorlat a
kozforgalmu kozlekedés igénybevétele szem-
pontjabdl is roppant hatranyos, pedig a vasut,
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villamos vagy autébusz hasznalata fajlago-
san 6todannyi szennyez6anyag-kibocsatassal
jar, mint egy auté, amelyben négyen (lnek.
A személyre sz6ld, kozlekedési maddtdl fug-
getlen kilométer-atalany ezt a helyzetet meg-
valtoztatnd, hiszen a kozvetlen érdekeltség
a kizardlagos gépkocsi-hasznalatra megszU-
nik. Természetesen ekkor is igaz marad, hogy
az egylttutazas csokkenti a koltségeket, és
ez kornyezeti szempontbdl sem el6nytelen,
azonban igy legalis megoldassa valik.

A kézforgalmu kézlekedési eszkézzel meg-
tett lzleti utakat minden esetben utielszamo-
lassal és menetjeggyel, vagy szamlaval és
menetjeggyel kell igazolni. A menetjegyek az
esetek tObbségében rogzitik a megtett Utvo-
nalat, de legalabb a kiindulasi allomast és a
megtett tavolsagot, igy a személygépkocsi-el-
szamolasokhoz hasonlé manipulaciéra gya-
korlatilag nincs mod. Ha valaki a menetjegyet
szamolja el, akkor nehéz helyzetbe keril, mert
ekkor az altalanos forgalmi adot mar nem lehet
visszaigényelni, tehat kilon kiklldetési rendel-
vényt kell ra felvenni, és igy tovabb. Célszer(i
szamlaval produkalni a dolgot, ez kedvezdbb.
Ugyanakkor ennek komoly nehézségei vannak.
Sem a MAV, sem a Volan nincs szdmlakiaddasra
berendezkedve. A MAV-nal példaul az a telje-
sen abszurd rendszer van, hogy a szamitdgé-
pik nem tud szamlat adni. A Volanndl pedig
az a gond, hogy kevés az el6vételi pénztar, és
a sof6r gyakorlatilag ,lezavar” a buszrdl, ha
szamlat akarunk kérni. Az megint egy teljes
abszurditas, hogy egy 200 Ft-os menetjegyrdl
ki kell allitani egy olyan szamlat, ahol egy darab
szamlalap legalabb 20 Ft-ba keril. Ezen mind
a kozlekedési vallalatoknak, mind az adéhaté-
sagnak valamiféle egyszerisitéssel valtoztatni
kellene. Messzemendben kielégitené az addzasi
feltételeket, ha a menetjegyek adattartalmat
ugy valtoztatnak meg, hogy az addigazolasi
célra alkalmas legyen. Erre taldn a legkézen-
fekvébb az lenne, hogy a cég azonosité ada-
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tai kozll a név és cim helyett elegend6 legyen
csak az adészam, vagy csak a cégjegyzékszam
szerepeltetése a szamlan. Ez lényegesen egy-
szerlsitené a szamla kidllitdsat, és az adat-
bevitel sem lenne tébb mint 3-6 masodperc
szamlanként. Rdadasul az adészamnal elegen-
d6 az els6 8 karakter feltlintetése, hiszen ez
egyedi és a cég élete alatt valtozatlan, tehat
tokéletesen azonositja a céget! (Egyébként ezt
nem csak a Volan, vagy a MAV jegyek kiadasa-
nal, de barmilyen vasarlas, vagy szolgaltatas
igénybevételénél be lehetne vezetni.

Ha belegondolunk, hogy egy nap az orszag-
ban mennyi &fas szamlat allitanak ki, akkor
csak az id6t tekintve, ami a név, cim begépelé-
se helyett a 8 szam beirasaval megtakarithato,
akkor ez mar nemzetgazdasagilag is szdmot-
tevd lenne.) Maganszemélyeknél pedig az adé-
azonosito jelet lehetne beirni a vevd helyére.
Ha valaki nem emlékszik az adészamara vagy
nincs nadla az addazonosité jele, akkor az a
megoldas, hogy nem szamlat, hanem nyugtat
kap, melyre az elad6 egy technikai szamot ir
ra, mely azt jelenti, hogy ,nem tudta az adé-
szamat”. Ezzel a technikai szammal ellatott
nyugtaval mondjuk 30 napon belll visszame-
het barki, és akkor kinyomtatjak szamara a
szamlat. (Masik eshet6ség, hogy levélben el-
kuldi a nyugtat a kiallitdnak, aki a vevé koltsé-
gére levélben visszaklildi a szamlat.)

A személygépkocsi Uzleti céld hasznala-
tanal megkllonboztetjik a cég tulajdondban
allé, vagy bérelt, lizingelt jarmlvek (cégau-
tok) és a magantulajdonlu személygépkocsik
hasznalatat.

A cégautok esetében egy igen lényeges
kortlmény, hogy még mindig van egy nagyon
burkolt tamogatasi rendszer a cégautdk finan-
szirozasaban: a bérbe vett személygépkocsik
- egyébként jogilag vitathaté - afa-levonhato-
sdga. A jogalkotas a korabbi években egyre szi-
gorodott, és a személygépkocsik beszerzésével,
Uzemeltetésével kapcsolatos koltségeknél az
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afa-levonast teljes korlien megszintették. 2004.
januar 1-jétél a személygépkocsik beszerzésé-
vel és hasznadlataval kapcsolatos szallitéi szam-
lak afdja nem vonhatdé le Magyarorszagon az
addbdl (a tovabbértékesitett személygépkocsik
kivételével). Ez aldl egyetlen egy kivétel van az
adohatdésag gyakorlata és iranymutatdsa sze-
rint: a bérbe vett személygépkocsik &faja. Ezen
gyakorlat kovetkeztében jelentésen csdkkent
a cégek tulajdonaban all6 cégautdk szama, és
nagyon sokan bérelt flottara alltak at. Ezek jo-
val olcsébban lizemeltethetéek az afa levondsa
miatt, mint a sajat tulajdonu gépjarm(i-parkok.
Ez a megoldas egy burkolt tdmogatas az au-
togyartéknak és azoknak a pénzligyi cégeknek,
amelyek lizingeléssel, bérbeadassal foglalkoz-
nak. A megoldas kivételes voltat az is bizonyitja,
hogy csak a bérletre, tartés bérletre vonatkozik,
a pénzugyi lizingre mar nem. A pénzlgyi lizin-
gek szama ezért nagyon visszaesett. Most olyan
konstrukciék léteznek, amelyek lehet6vé teszik,
hogy 3-5 éves futamiddkre tartésan béreljék a
jarm(iveket, majd utana kicseréljék, és a hasz-
naltautd kereskedd eladja, vagy olyan cégeknek
adja olcsdbban, akik hasznalttal is beérik.

Javasoljuk, hogy a vallalkozasok altal bérelt
személygépkocsik bérleti dijahoz kapcsolédd
afa-levonasi jogosultsagot sziintessék meg. Ez-
zel a javaslattal szemben nem elfogadhaté az
az ellenérv, mely szerint ,az Eurdpai Unid el6-
irasai miatt (77/388/EGK tanacsi irdnyelv) nem
alkalmazhatunk szigoriubb levonasi tilalmat,
mint ami a csatlakozas id6épontjaban hatalyos
volt. A jelenlegi és a csatlakozas idépontjaban
is hatalyos torvényi el6irdsok éppen a szigoribb
levonasi tilalmat tartalmazzak, de azokat egy
- véleményunk szerint hibds, a jogalkoté szan-
dékaval ellentétes - APEH-értelmezés miatt a
gyakorlatban nem érvényesitik. Az altalanos
forgalmi adordl szold 1992, évi LXXIV. térvény
vonatkozo pontja a kévetkezGket allapitja meg:

»33. § (2) Nem vonhaté le az el6zetesen fel-
szamitott add tovabba:



a) olmozott és dlmozatlan motorbenzin
(vtsz. 2710 11 41, 2710 11 45, 2710 11 49,
2710 11 59) beszerzése,

b) személygépkocsi, 125 cm3-nél nagyobb
hengerdrtartalmi motorkerékpéar (vtsz. 8711-
bdl), jacht és sport- vagy szérakozasi célu hajo
(vtsz. 8903) beszerzése,

f) személygépkocsi lizemeltetéséhez, fenn-
tartasahoz kapcsolédd termékek beszerzése és
szolgaltatasok igénybevétele,

esetén feltéve, hogy a beszerzés nem to-
vabbértékesitési, vagy nyilvantartasaban koz-
vetlen anyagként valé felhasznalasi, vagy a 8.
§ (4) bekezdése szerinti céllal térténik.”

A vonatkoz6 térvényjavaslat ezen pontjai-
nak indoklasa pedig a kovetkez6 volt: ,Az dl-
mozott és élmozatlan motorbenzin, a haztarta-
si tlizelbolaj és a személygépkocsi beszerzése
tekintetében csak akkor gyakorolhaté az ado-
levondsi jog, ha azok beszerzése kézvetlendl
tovabbértékesitési céllal torténik.” Az indokla-
sabdl tehat egyértelmi a jogalkoté szandéka:
a személygépkocsi-hasznalatra vonatkozdan
bérbeadas esetén sem vonhatd le az el6zete-
sen felszamitott ado.

Alldspontunk szerint az indoklédsban sze-
repl6 ,beszerzés” szét nem lehet a tulajdonjog
megszerzésének, azaz a gépkocsi megvasarla-
sanak, pénzlgyi lizingjének eseteire korlatozni.
Mivel ,tovabbértékesiteni”, albérletbe adni egy
bérbevett eszkozt is lehet, ha a bérleti szer-
z0dés a bérl6 ezen jogat nem zarja ki, ezért a
.beszerzés” fogalmanak is tartalmaznia kell a
bérlet Gtjan létrejovo, hatarozott, vagy hata-
rozatlan idétartamu birtoklds esetét. Alldspon-
tunkat az eddig idézettek folytatasa is alata-
masztja:

«33. 8 (3) A (2) bekezdés f) pontja nem
vonatkozik a személygépkocsi-kolcsénzéssel
(SZ) 71.10.10.0-bdl) foglalkozé adodalanyra,
a kolcsonbe adott személygépkocsik tekin-
tetében, tovabba a (2) bekezdés i) pontja nem
alkalmazhaté arra az addalanyra, aki (amely) a
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beszerzéseket tovabbértékesitési céllal épitett
lakdingatlan épitéséhez hasznalja fel, haszno-
sitja.”

Az idézett bekezdés a személygépkocsi-
kolcsonzéssel foglalkozé addalany szamara
is lehet6vé teszi a beszerzett és bérbe adott
személygépkocsik esetében az Uzemeltetés-
hez, fenntartashoz igénybevett termékek és
szolgaltatasok elézetesen felszamitott afaja-
nak levonasat. Maganak a gépkocsi-beszerzé-
sének el6zetesen felszamitott afajat itt sem
emliti meg a térvény, azaz azt a (2) bekezdés
tartalmazza, tehat a bérbeadas is tovabbér-
tékesitési cél. Ha a bérbeadéas tovabbértéke-
sitési cél, ugy a bérlet nem lehet mas, mint
beszerzés. Ha nem igy volna, Ugy bérlet tar-
gyanak albérletbe adasa esetén nem volna
mit tovabb értékesiteni.

Az Afa tv. 33. §-4t a 2002. évi LXII. 62. §
modositotta ( a mddositas 2004. januar 1-jé-
vel lépett hatalyba). Ennek a mddositasnak az
indoklasa pedig a kovetkez6 volt: ,A gyakor-
latban tapasztalt visszaélések miatt indokolat-
lan az afa-levonast lehet6vé tenni olyan hely-
zetekben, amikor bar a beszerzést addalany
eszkézélte, lényegében fogyasztas torténik.
Kiilénésen ilyen lehet a reprezentacio, a széra-
koztatas és egyes luxuskiaddsok. Ennek meg-
felel6ben a térvénymodositdas — a jogbiztonsag
erbsitésével - tételesen sorolja fel, mely kiada-
sok afaja nem helyezheté levondsba.” Tehat a
jogalkoténak éppen a szigoritds volt a célja,
nem pedig az elGiras lazitasa.

Alldspontunkat az is aldtdmasztja, hogy a
vonatkozd 2004. évi térvénymddositas utan,
amely csak pontositotta a korabbiakat, a jog-
alkalmazdk altaldban a korabbi gyakorlatot ko-
vették. Azonban egyszer csak valaki egy kér-
dést intézett az APEH-hez, amely furcsa mdédon
a kovetkez6 allasfoglalast adta ki:

,,2003/89. Adb6zasi kérdés:

afalevonasi jog a személygépkocsi
Uzemeltetéséhez, fenntartasahoz kap-
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csolédo termékek beszerzése és szolgal-
tatasok igénybevétele esetén

[Afa torvény 33. § (2) bekezdés f) pontja]

Az Afa térvény hivatkozott rendelkezése
a személygépkocsi lizemeltetéséhez, fenn-
tartasahoz kapcsolédd termékek beszerzése
és szolgaltatasok igénybevétele tekintetében
rendelkezik. A személygépkocsi bérlete, illet-
ve nyiltvégl lizingelése az lizemeltetés, illetve
fenntartas el6feltétele nem pedig az iizemelte-
téshez vagy fenntartdshoz kapcsolédé beszer-
zés, tehat az Afa térvény 33. § (2) bekezdés f)
pontjanak hatdlya ala tartozénak nem tekint-
hetb, azaz az itt meghatarozott addlevonasi
tilalom nem érinti.

(PM Forgalmi addk és fogyasztasi arkiegé-
szitések f6osztalya 5256/1/2003. - APEH Ado-
nemek fSosztalya 1226330436; AEE 2003/5.)"”

Mivel az APEH-allasfoglalas nem jogszabaly,
és jelen esetben - Ugy véljik - ellentétes a
széban forgd jogszabdllyal, nincs sziikség a
torvény megvaltoztatdsara, hanem csupan
arra, hogy annak alkalmazdsa a jogalkoto
szandéka szerint torténjen. Tehat az APEH al-
lasfoglalasat kell a torvényi el6irasoknak meg-
felel6en maddositani.

A cégautdnal - akar részleges magancélu
hasznalat esetén is (ide tartozik a munkaba
jaras céljara torténé hasznalat is) - az lizem-
ben tartét cégautd adé fizetési kotelezettség
terheli. 2003-ban 13 milliard Ft volt a cégautd
addébdl szarmazd allami bevétel. 2004. janu-
ar 1-t6l a cégautd adot 100%-kal, majd 2005.
januar 1-t6l a nagy értékd, 8 millié Ft-ot meg-
haladé beszerzés( aru gépkocsik esetében sa-
vosan ismét 50-70%-kal emelték. Ez utdbbi
emeléssel kapcsolatban érdemes megjegyez-
ni, hogy ennek indokoltsdgahoz kétség sem
férhet, ugyanis a tarsasagi addzasban 2003.
december 31-ig volt egy koltségelszamolasi
korlatozas a 6 millié forintot meghalad6 be-
szerzési aru gépkocsikra, melyet akkor el-

lentételezés nélktul megszlntettek. Kérdés
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viszont, hogy e valtoztatas hatékony madja-
e egy megkésett ellentételezésnek? Sajnos,
az APEH-t6l nem sikerllt adatokat kapnunk
arrél, hogy mekkora a cégautdék szama, és
hogy hany autd utan fizetnek cégautd adot,
s6t még azt sem tudtdk megmondani, hogy
mekkora bevétel szarmazott a cégautd addbol
2004-ben és 2005-ben. (Allitdsuk szerint eze-
ket az adatokat nem tartjak nyilvan!)

A gyakorlati tapasztalatok mindenesetre azt
mutatjak, hogy a radikalis emelést kovetden
sokan megsz(intették a cégautd adé fizetését,
helyette a kizardlagos Uzleti céli hasznalatot
igazolo utnyilvantartas vezetésére tértek at.

Tény, hogy a gépkocsi-kéltségeket, a fu-
tasteljesitmény koltségeit minden vallalko-
zas szabadon el tudja szamolni. Szinte nincs
olyan munkakor, ahol ne lehetne kitaldlni azt,
hogy az illeté miért jar autéval. Az egyszer(
adminisztratortdl elkezdve a raktaroson at,
még akar némely fizikai dolgozot is beleért-
ve, el lehet szamolni a gépkocsi-hasznalatot.
Egyébként elég élesen szétvalnak a fizikai
és a szellemi, vezetdi jellegi munkahelyek.
A fizikai dolgozoknak &altalaban a tomegkoz-
lekedési bérletek vagy a mar kifejtett fiktiv
gépkocsi-hasznalat alapjan fizetik a munka-
ba jaras koltségtéritését, a szellemi és veze-
t6i munkatarsak pedig szépen elszamoljak az
autéjukat vagy a cégautédt. Minden hdénapban
mindenki megirja, hogy milyen Ugyfelet |a-
togatott, hol volt. Leirja a kilométerdra alla-
sat, bevezeti az utnyilvantartasba és a pénz-
tarnal kicsengetik neki a pénzt. Ahol ennél
egy kicsit elvetemultebbek, ott a minimalbér
plusz gépkocsi-elszamoldsos rendszert alkal-
mazzak. Ennek vannak vadhajtasai, amelyek
elvileg megbukhatnak. Hallottunk példaul
olyan esetr6l, hogy az illeté ugy szamolt el
gépkocsi-koltséget, hogy az a munkanapok-
ra visszaszamolva napi 300 kilométer futas-
teljesitményt jelentett. Mivel ebbe az autéba
ennyi benzint nyilvanvaléan nem tankoltak,



feltehet6en a csaldd meg a rokonsag dsszes
benzinkoltségét is beleszamoltak.

Ha cégautordl van széd, akkor az lzleti
célu felhasznalasnal az auté minden koltsé-
gét a vallalkozds szamolja el. Ha magéanau-
térol van szo, akkor a kiklildetési rendelvény
vagy az utnyilvantartas alapjan az tzleti célu
kilométerekre lehet fizetni a benzinkéltséget
és a gépkocsi normakoltségét. Itt jelentds
ugrast jelentett a 9 Ft/km-re tortént eme-
lés a kordbbi 3 Ft/km-hez képest. Az lizem-
anyagkoltséget pedig ugy fizetik ki, hogy az
adott gépkocsi-tipus fogyasztasi normajat
megszorozzadk az APEH altal meghatarozott
lizemanyagarral.

Az nem zarhatd ki, hogy alkalmilag ma-
ganautot Gzleti célra igénybe vegyenek, de
semmiképpen nem tartjuk alkotmanyosnak
és elfogadhatdonak, hogy bérbdl és fizetésbdl
él6 dolgozdkat kényszeritsenek arra, hogy a
sajat tulajdonukat képezd eszkdzzel dolgoz-
zanak a vallalkozasnak. A munkahoz szik-
séges eszk0zOk biztositdsa a munkaltato
kotelezettsége. A Munka Toérvénykonyve ki-
mondja a kovetkez6ket: ,,102. § (3) A mun-
kaltatd koteles a) a munkat igy megszervez-
ni, hogy a munkavallalé a munkaviszonybdl
eredd jogait gyakorolni, kotelezettségeit tel-
jesiteni tudja;”

A maganautdk (zleti céld hasznalatanal
ezért javasoljuk, hogy a jogszabaly csak eseti,
alkalmi hasznalatot engedélyezzen a kéltség-
téritéses rendszerben (példaul havonta legfel-
jebb két alkalommal alkalmanként legfeljebb
200 kilométer tavolsagot). Rendszeres és fo-
lyamatos hasznélat esetében - allaspontunk
szerint — a vallalkozasnak a gépkocsit bérbe
kellene vennie a maganszemélytél. Cégau-
toként kellene lzemeltetnie, és akkor hasz-
nalhatna. Még azt is elképzelhetének tartjuk,
hogy a magdngépkocsik céges elszamolasat
teljesen tiltsak meg, vagyis amennyiben va-
laki ilyet akar elszamolni, gy ésszevonds ala
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esé jovedelemként ugy addézzon, mintha bért
kapna, azaz fizesse meg utana a 36% szja-t
és a 29% tb-jarulékot!

Javasoljuk tovabba annak a korabbi (2003-
ban eltérolt) térvényi elbirasnak a visszaalli-
tasat, amely alapjan a 6 millié forintot meg-
haladé brutté piaci aru azaz luxusigényeket
kielégité személygépkocsik vasarlasa, pénz-
Ugyi lizingje avagy barmilyen formaban térté-
né bérlése esetén az amortizacios koltség, a
lizing vagy bérleti dij és a gépkocsi javitasaval,
karbantartasaval, felujitasaval, biztositasaval
kapcsolatos koltségeknek csak a 6 millié fo-
rintnak a piaci arhoz viszonyitott aranyaban
szamitott részét lehessen a vallalkozas ér-
dekében felmeriilé kéltségnek tekinteni és
a tarsasagi adoéalappal szemben elszamolni.
(S6t megfontolandd, hogy ezt az dsszeget 4
millié forintban allapitsak meg.)

A tarsasagi addrdl és az osztalékadorol szé-
16 1996. évi LXXXI. torvény 3. szdmu mellék-
lete (A koltségek és raforditasok elszamolhato-
saganak egyes szabalyai, A) Nem a vallalkozasi
tevékenység érdekében felmeriil6 egyes kélt-
ségek, raforditdsok) korabban a kovetkezbket
allapitotta meg:

~A 8. § (1) bekezdésének d) pontja alkal-
mazasaban nem a vallalkozasi tevékenység
érdekében felmerilt koltségnek, raforditasnak
mindsil kiléndsen:

1. az addzod altal 1996. december 31. nap-
jat kévetden Gzembe helyezett, 6 millié forintot
meghalado6 bekertlési értékl személygépkocsi
javitasi, karbantartasi koltségébdl, biztositasi
dijabol (kivéve a kotelezd gépjarmdifelel6sség-
biztositast) és e torvény szerinti értékcsokke-
nési leirdsabdl, valamint allomanybdl torténd
kivezetésekor szamitott nyilvantartasi értéké-
bdl a 6 millié forintot meghaladé értékkel ara-
nyos 6sszeg;”

Ezt az el6irast azonban furcsa mddon elto-
rolte a 2003. évi XCI. térvény 209. § (2) be-
kezdése (gyakorlatilag indoklas nélkdl...).
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Addcsalas személygépkocsi-elszamolassal és egyéb trilkkokkel

Szigoritani kell az (zleti céld utaknal fel-
hasznalt (izemanyag elszamolasat is. Mivel ez
jelenleg fogyasztdsi norma szerint térténhet,
az Uutielszamoldasok meseregények lehetnek
arrol, ki merre jart. A maganautdknal ugyanis
nem kell igazolni azt, hogy (zemanyagot va-
saroltak a kocsihoz. Az Utnyilvantartas, illet6-
leg a kiklldetési rendelvény alapjan az tzem-
anyag-vasarlas igazoldsa nélkil is kifizethetd
az APEH altal meghatarozott Gzemanyagar
szerinti és a gépkocsi tipusa szerinti norma.
Ez a visszaélések melegagya, ugyanis a va-
I6sagban ezek a gépkocsik az esetek jelentls
részében nem is futnak. Mivel itt a magancélu
felhasznalas az Uzleti céluval keveredik, tehat
nem folyamatos jelleg(i a gépkocsi lzleti célu
haszndlata, még a kilométerdra alldsat sem
kell igazolni. Ugyan beirandé az utnyilvantar-
tasba, de amennyiben a kilométerora allasa és
az utnyilvantartas kozott eltérés van, az nem
probléma, mert az utnyilvantartadsban csak az
Uzleti célu kilométerek kerlilnek be, a magan-
célu kilométereket nem kell vezetni. Barmikor
mondhatja barki, hogy ami nincs benne az
utnyilvantartasban, az nyilvanvaléan magan-
célu volt. Az ellen6rzés azt vizsgalhatja, hogy
amikor zleti céllal torténd utazds miatt egy
maganauto tulajdonosa, Gzembentartdja kolt-
ségtéritést vett fol, akkor az Utnyilvantartas,
illetve a kikildetési rendelvény alatamasztja-
e ezt. Mivel a gépkocsi nem képezi a tarsasag
tulajdonat, a gépkocsiba az addellenér be se
szallhat, meg se nézheti, meg se kereshe-
ti. Ahhoz a maganszemélyt is ellenérzés ala
kellene vonni, hogy megallapitsak azt, hogy
azok a kilométerdra-allasi adatok, amiket a
maganszemély feltlntetett az utnyilvantar-
tasban, megfelelnek-e a valésagnak.

Javasoljuk, ha valaki eseti jelleggel a ma-
ganautojat Uzleti célra hasznalja, akkor a
tarsasag nevére vasaroljon lzemanyagot, és
kérjen réla a sajat gépkocsija rendszamat is
tartalmazé szamlat, és ezt kévetben a futas-
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teljesitmény elszamolasakor ezzel a szamlaval
igazolja a felmertilt kéltséget. Ez ugyan nem
sziinteti meg a visszaéléseket, de mindenképp
megneheziti — és igy bizonyos mértékig vissza-
szoritja — azok elkévetését.

Ezen kiviil még azt lehetne megtenni, hogy
a magan gépkocsi hasznalatanal a koltségtéri-
tésnek a mértékét korlatozzak. A dolgozdnak
az érdekeltségét kellene megsziintetni abban,
hogy 6 a sajat tulajdonat képez6 gépkocsit liz-
leti célra hasznalja. Itt megint a tomegkozle-
kedés arait tekinthetnénk mérvaddnak, vagy
egy koltségatalanyt lehetne fizetni. Jelenleg
az lUzemanyagarakbdl kovetkezbleg teljesen
megkapja az lzemanyag arat. Az a 9 Ft/km,
amit most ehhez még fizetni lehet, az amorti-
zacids koltségeket nagyjabdl lefedi. Akkor va-
lik szdmara sérelmessé a dolog, ha eljut odaig
az Ugy, hogy gyakorlatilag nem kapja meg az
Uzemanyag-koltséget sem.

Technikailag a legegyszeriibben az volna
kivitelezheté, ha eltérélnék a 9 Ft/km kolt-
ségtéritést. Tovabbi lehetéség, hogy az lizem-
anyag elszamolhatdsagat korlatozzuk gy,
hogy minden személyauté esetén csak egy
meghatarozott mértékig (példaul legfeljebb 5
liter 100 kilométerenként) vagy egy meghata-
rozott szazalékig. Ha példaul 8 litert fogyaszt
az autd 100 kilométeren, és lizemanyagban
egy kilométer 23 Ft-ba keril, és tegyik fel,
hogy ennek csak a felét lehet megkapni kolt-
ségtéritésként, a dolgozd ki fogja jelenteni,
hogy ez neki nem éri meg. A koltségelszamo-
las korlatozott lehet6sége egyértelm(i 6szton-
zést adna arra, hogy ne autéval menjen. Ter-
mészetesen a csalds igy sem kizarhatd, azaz
maganhasznalatot tovabbra is elszamolhatjak
torvényellenesen céges hasznalatnak, illetve
ily modon rejtetten bért fizethetnének, azon-
ban sokkal kisebb mértékben, mint korabban.

Ez az intézkedés egyuttal takarékosabb
Uzemanyag-felhasznaldsra is 6szténéz. (A pia-
con egyébként talalhatok mar olyan gépkocsik



is, amelyek atlagfogyasztdsa csupan 3 liter
100 kilométerenként.)

Ezzel a javaslattal szemben aligha fogad-
hato el az az érv, hogy ,a jovedelemadd tor-
vények szabdlyai szerint minden, a vallalkozas
érdekében felmerilt valos koltség elszamol-
hat”. Altaldanos joggyakorlat, hogy ahol vélel-
mezhetd, hogy a koéltség részben nem a val-
lalkozds céljait szolgdlja, ott korlatozasokat
vezetnek be. SO6t, ezek a korlatozasok gyakran
még olyan koltségeket is érintenek, amelyek
nyilvanvaléan a vallalkozasok céljait szolgal-
jak. Példaul az emberek ruhaikat (kilonosen a
dragabb ruhaikat) altaldban munkajuk soran
hordjdk, mégis rendkivil korlatozott a ruha-
vasarlas koltségként torténd elszamolasanak
lehet6sége. Ezért a javasolt intézkedés nem
tekinthet6 alkotmanyellenesnek sem.

Eppen a jelenlegi szabalyozés vet fel alkot-
manyossagi kérdéseket:

(@) Séril az aranyos koOzteherviselés elve
(az Alkotmany 70/1. §-a).

(b) Mivel a személygépkocsi-hasznalok
nem fizetik meg az altaluk okozott kéltségeket,
alapvetl piacgazdasagi elvek sérlilnek (az Al-
kotmany 9. §-a).

(c) A jelenlegi szabdlyozas 6szténzi a kor-
nyezetszennyezést, elGsegiti egy olyan tevé-
kenység novelését, amely az egyik legsulyo-
sabb kérnyezetkarositd tényezé. Igy séril az
egészséges kornyezethez valdé jog (az Alkot-
many 18. §-a és 70/D. §-a).

(d) A jelenlegi szabalyozas a lakossag tobb-
ségét blinz6vé (addcsaldva) teszi, ami alap-
vetden ellentétes a jogallami normakkal (az
Alkotmany 2. §-anak (1) bekezdése).

Egy ilyen intézkedés biztosan nagy ellen-
allasba Utkozne. Ugyanakkor a személyi jove-
delemadd és a jarulékterhek megfizetése mel-
lett tovabbi térités is lehetséges, igy akinek
mindenképpen muszaj gépkocsijat a munka-
végzéséhez hasznalni, nem kerililne hatrany-
ba, csak munkaltatéja terhei nénének.
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3. Cégautok magan céla
hasznalata

Vizsgaljuk meg a cégautdk a magan célu hasz-
nalatat is. A jelenlegi cégautdé ado rendszer le-
hetOséget ad az adofizetés aldli kibUvasra akkor
is, ha kdzbe-kdzbe magancéllal is hasznaljak a
gépkocsit. Ugyanis van az szja-torvényben egy
olyan kitétel (70.§ (12) bek.), hogy nem kelet-
kezik cégautd ado fizetési kotelezettség az olyan
magan céli hasznalat alapjan, amelynél a ma-
ganszemély egyébként a cégautd ado fizetésére
kotelezett kifizetOnek téritést fizet. Idézzik:

.(12) Nem keletkezik cégautd add fizetési
kotelezettség az olyan magancéll hasznalat
alapjan, amelynél a maganszemély az egyéb-
ként a cégautd ado fizetésére kotelezett kifize-
tének téritést fizetett, feltéve, hogy e térités
legalabb a magancéll hasznalat soran futott
kilométernek megfeleléen

a) az lizemanyag-fogyasztasi norma és az
APEH altal kozzétett Gizemanyagar alapjan e
torvény rendelkezései szerint megallapitott,
vagy

b) a szamlak alapjan meghatarozott

Uzemanyagkoltség és az altalanos személy-
gépkocsi normakoltség figyelembevételével ki-
szamitott 0sszeg; az l(zemanyagkoltség meg-
téritettnek tekintendé akkor is, ha a magan
céld haszndlatra juté (zemanyagra forditott
kiadast kizardlag a maganszemély viseli.”

Ez alatt azt kell érteni, ha valaki vallalatve-
zet6 és a cégautodval jar munkaba vagy mondjuk
elmegy a tengerpartra az autdval a csaladjaval,
és ezeket az utakat medfizeti (vagyis a pénztar-
bizonylaton szépen kiszamolgatjak és befizeti),
akkor a cég mar mentesul a vallalkozasi cég-
autd ado fizetési kotelezettség aldl. Tehat még
egy olyan kiskaput is enged a toérvény, hogy jo-
j6, hamisitod-hamisitod az uUtnyilvantartast, de
amikor olyan helyzet all el6, hogy muszaj beirni
a magancéld hasznalatot, akkor egyszer fizetsz
valamennyit, és mentve van a dolog.
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1. tablazat: A belfoldi jarmiivek gépjarmiiad6jabdl szarmazo bevétel alakulasa me-
gyénként 2005-ben

Osszes be- Haztartasok A haztartasok
vétel, befizetései, befizetésének aranya
ezer Ft ezer Ft az Osszes befizetéshez
viszonyitva, %
Baranya 1 631 015 157 305 9,6
Bacs-Kiskun 3124 973 1 382 925 44,3
Békés 1673 708 715 502 42,7
Borsod-Abauj-Zemplén 2 674 986 1 836 656 68,7
Csongrad 2 050 134 697 996 34,0
Fejér 2 165 928 54 735 2,5
Gyd6r-Moson-Sopron 2 444 244 1227 765 50,2
Hajda-Bihar 2 487 492 36 882 1,5
Heves 1498 812 619 059 41,3
Jasz-Nagykun-Szolnok 1 575 365 418 801 26,6
Komarom-Esztergom 1 668 486 443 132 26,6
Nograd 774 689 61 108 7,9
Pest 6 629 356 3 851 328 58,1
Somogy 1 224 065 67 403 5,5
Szabolcs-Szatmar-Bereg 2 387 076 673 934 28,2
Tolna 1 076 208 470 511 43,7
Vas 1371418 537 210 39,2
Veszprém 1814 792 925 579 51,0
Zala 1 596 632 1036 181 64,9
Budapest 9 019 928 2 855 160 31,7
Osszesen 48 889 307 18 069 172 37,0

* Forras: KSH. ElGzetes adatok

A cégautd ado elvi hibdja, hogy a személyi ti céld hasznélat bizonyitdsa milyen visszaélé-
jovedelemadorodl szol6 torvény keretében kerlilt  sekre ad mddot, nem alkotmanyossagi kérdés.

kialakitdsra és a magancéllu hasznalattal kap- A fentiekkel kapcsolatban érdekes kovet-
csolatos addzas biztositasara hivatott. Eredetileg keztetésekre ad modot az 1. tablazat. Amint
generalis szabalyozasnak szantak, minden cég- lathatd, a gépjarm(iadobdl szarmazd Gsszes

auto utan fizetni kellett volna, de ez a megoldas bevételnek alig tobb mint egyharmadat ad-
az Alkotmanyba Utkozétt. Az Alkotmanybirésdg  jak a haztartdsok, csaknem kétharmadat a
kimondta: meg kell adni a lehetdséget annak  cégek fizetik be. Ez is azt bizonyitja: altala-
bizonyitasara, hogy nem hasznaljdk magancél- nossa valt, hogy a cég nevére vasaroljak meg
ra a gépkocsit, és ekkor nem terhelheti cégautd az autét, a maganhaszndlatot pedig senki
ado a vallalkozast. Az, hogy a kizardlagos Uzle- nem ellendrzi, illetve nem tudja bizonyitani.
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Javasoljuk, hogy a személyi jévedelem-
adordl szolo térvény cégautd addra vonatkozé
rendelkezéseit toréljék el, és helyette a cég-
autok esetében vezessenek be a gépkocsik
futasteljesitményéhez kapcsolédd tébbletaddt,
tekintet nélkil arra, hogy az lzleti céli vagy
maganhasznalat soran keletkezett. A futas-
teljesitményt nem a kilométer- vagy utnyil-
vantartas, hanem egyszerlien a vallalkozas
sajat tulajdonaban allo, bérelt vagy lizingelt a
személygépkocsik vallalkozasi koltségként el-
szamolt Gzemanyag forintértéke utan kellene
megfizetni. Itt sem az (zemanyag mennyisé-
gét, hanem az lUzemanyagnak a koltségként
elszamolt, szdmlaval igazolt beszerzési arat
kellene alapul venni, mert ez kdénnyen ellen-
Orizhet6 és nem manipulalhatd.

Amennyiben nem kertl elfogadasra az a ja-
vaslat, hogy a maganautdk Uzleti céli hasznala-
tanal csak igen korlatozott, eseti, alkalmi hasz-
nalatot lehessen engedélyezni a kéltségtéritéses
rendszerben, akkor az itt emlitett Uj tébbletadot
a maganautoé céges hasznalatara is ki kell vetni.

Az Uj ado6t nevezhetnénk esetleg személy-
gépkocsi-lizemeltetési adonak vagy a sze-
mélygépkocsi  kérnyezetvédelmi addjanak.
Indoka a személygépkocsik futasteljesitmé-
nyéhez kapcsolédo tobblet allami koltségek
(Uutépités, kornyezeti karok ellentételezése,
egészségbiztositas) forrdsanak biztositasa le-
het. Mértékét ugy kellene megallapitani, hogy
lehetbleg ne érje meg indokolatlanul avagy
magancélra cégautét hasznalni. Az elszamolt
Uzemanyagkoltség 30-50%-at tartjuk elkép-
zelhet6nek. Medfizetése aldél a maganszemé-
lyek mentesiinének. Egyéb mentesitési jogci-
meket a cégautd add szabalyozashoz hasonld
modon lehetne kialakitani a szogletes zaro-
jelbe tett, vastagbetls részek torlése mellett.
A medfizetett addé a tarsasagi add alapjaval
szemben elszamolhatd lenne.

~(9) Nem kell a cégauté-adét megfizetni
azon cégautd utan,

Lélegzet Alapitvany - Leveg6 Munkacsoport

a) amelyet a megkllonboztetd és figyel-
meztet6 jelzést ado készlilékek felszerelésének
és hasznalatédnak szabalyairdl sz6lé miniszteri
rendelet el6irdsainak megfeleléen megkulon-
bozteté jelzést ado késziilékkel vagy figyel-
meztetd jelzést ado készllékkel szereltek fel,
[valamint amelyet egyhaz, egyhazi kari-
tativ szervezet kizarélag alapfeladata(i)
ellatasahoz lizemeltet];

b) amelyet postai szolgaltatas (SzJ
64.11.1), kozmdlhiba-elharitds, kegyeleti
szolgaltatas céljabdl lUzemeltetnek [, tovab-
ba, amelyet a személygépkocsi-kereske-
delemmel iizletszeriien foglalkozé kifi-
zetd kizardlag tovabb értékesitési céllal
szerzett be, valamint, amelyet tarsas val-
lalkozas taxi rendszerii személyszallitas
vagy gyakorlati gépjarmiivezet6-oktatas
céljabdl ilizemeltet];

c) amelyet a betegségmegel6z6 vagy gyo-
gyité céllal, szocidlis céllal, az egészségkaro-
sodott, hatranyos helyzetliek segitésére lét-
rehozott alapitvany, kozalapitvéany, egyesiilet,
koztestlilet, valamint a megvaltozott munka-
képességl dolgozok foglalkoztatasardl és szo-
cidlis ellatasardl szdélé egészségligyi miniszte-
ri és pénzigyminiszteri egylttes rendeletben
meghatarozott célszervezet kizardlag sulyo-
san fogyatékos maganszemély(ek) rendszeres
szallitdsara Gzemeltet, ha m{ikodési szabalyza-
tabdl, gazdalkodasabdl - az 6sszes korilmény
figyelembevételével - egyértelmlen megalla-
pithatd, hogy az lGizemeltetés ténylegesen az
emlitett cél érdekében torténik;

d) amelyet kizédrdlag az Orszagos Egész-
ségbiztositasi Pénztar altal - az egészséglgy
tarsadalombiztositasi finanszirozasanak egyes
kérdéseir6l szdéld6 kormanyrendelet alapjan
- finanszirozott haziorvosi, hazi gyermekorvosi
tevékenység ellatdsa érdekében, valamint az
Allami Népegészségligyi és Tisztiorvosi Szolga-
lat intézetei torvény alapjan kizardlag beteg-
ségmegel6z6, gyogyitd, egészségkarosodast
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csokkentd kozegészségugyi, jarvanylgyi és
egészségvédelmi alapfeladatanak ellatédsa ér-
dekében lzemeltetnek;

[f) amelyet atalanyadoézast alkalmazo
egyéni vallalkozé iizemeltet;]”

4. Az allami bevételkiesés

Az alabbiakban a kordbban mar idézett, 2005.
évi tanulmanyunk megallapitasait ismertetjik
kiegészitve néhany Ujabb adattal.

A Levegd Munkacsoport szamitasai szerint az
allam évente mintegy 700-900 milliard forint
személyi jovedelemadd és tarsadalombiztosi-
tasi jarulék bevételétdl esik el amiatt, hogy a
személygépkocsik magénhasznalatat torvény-

ellenesen céges hasznalatként szamoljak el,
valamint meg nem tett kilométereket is elsza-
molnak, mint Gzleti céld raforditast. (Tudoma-
sunk szerint eddig masok még kisérletet sem
tettek az ilyen addcsalasokbdl kdvetkezd allami
bevételkiesés megallapitdsara. Az alabbiakban
bemutatjuk, milyen mddszerekkel igyekeztliink
ezt az 6sszeget felbecsilni. Tobb moddszert is
alkalmaztunk, hogy a bizonytalansagi tényezd-
ket a lehet6 legkisebbre csokkentslk.
2001-ben az egész magyar vallalkozési szfé-
ra 42 455 milliard forint arbevételt ért el, amely-
re 40 881 millidrd forint 0sszegl raforditast
szamolt el (az APEH adatai szerint). 2003-ban
el6zetes becsléseink szerint ezek a raforditdsok
mintegy 51 ezer millidrd forintot tehettek ki.
(A novekedést a GDP folydaras novekményével

2. tablazat: Egy atlagos személygépkocsira forditott éves koltség 2003-ban

Eves koltség

(ezer Ft)

Koltségtényezo
megnevezése
Gumi*
Egyéb alkatrészek, karbantartas*
Ertékcsokkenés*
Uzemanyag**
Biztositasok és adok***
Egyéb
Osszesen

15
65
100
250
100
50
580

Forras: Sajat szamitasok kiilonb6z6 forrasok alapjan.

*A személygépkocsi-allomany az utdbbi idészakban er6teljesen nétt. 2002 végén 2 630 000 darab volt, 2003 végén pedig
elérte a 2 777 000 darabot. A személygépkocsik éves atlagos allomanya tehat 2003-ban (2 630 000+2 777 000)/2=2 703
000 darab volt. A gépjarmivek (tulnyomd részben személygépkocsik) és alkatrészeik kiskereskedelmi forgalma 2003-ban
a KSH szerint 1141,3 millidrd forintot tett ki (ebbdl az afa 228,3 millidrd Ft volt). A 2 703 000 személygépkocsit megszo-
rozva a tablazatban szerepl6 elsé harom tétellel (15+65+100 ezer forint) eredményként 486,6 milliard forintot kapunk.
Tehat a szamszaki nagysagrenden belll vannak a szamaink.

** A 2 703 000 személygépkocsit megszorozva 250 ezer forinttal, 676 millidrd forintot kapunk. Az Gzemanyagok kiske-
reskedelmi forgalma a személygépkocsik vonatkozasaban a KSH szerint 2003-ban 760,45 millidrd forintot tett ki. Tehat az
altalunk megadott, egy személygépkocsira jutd 6sszeg nagysagrendileg helyes. Megjegyezziik, hogy ebbdl az 6sszegbdl az
afa-bevétel 152,1 millidrd forintot, a jovedékiado-bevétel pedig (3,4 millidrd liter x 96,3 F t/I) 327 milliard forintot tett ki.

**xTtt: gépjarmdlado, atirasi illeték és fogyasztasi ado.
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aranyosnak vettik. A PEP 2003 dokumentum
2003-ra 18 725 millidrd forintos GDP-t irdny-
zott el6. A 2001. évi tényadat 14 849,6 milliard
forint. A n6vekedési index tehat 26,1%.) Amint
emlitettiik, a vallalkozdsok kéltségeik nem el-
hanyagolhatd részét a személygépkocsikkal
kapcsolatos kiadasokra forditjak, és ezen beliil
szamottevd hanyadot magan célra, a munka-
bért terhelé addk és jarulékok megfizetésének
elkertlésével. (SG6t, tobbnyire az afat is vis-
szaigénylik!) Ezt a manipulaciét - amennyiben
~€sszer(i” keretek kozott folytatjdk — gyakorla-
tilag lehetetlen ellendrizni, az APEH e tekintet-
ben - a jelenlegi jogszabalyi feltételek mellett
- nem sokat tud tenni.

CégvezetOkkel és gazdasagi
folytatott beszélgetések alapjan arra a kovet-
keztetésre jutottunk, hogy a vallalkozasok ki-
adasaiknak atlagosan legalabb 4-5 szazalékat
olyan kiadasra forditjdk, amely kozvetlenl
vagy kozvetve kapcsolatos a személygépko-
csi-hasznalattal (beleértve az amortizaciét, al-
katrészek, kiegészit6k beszerzését stb.). Tehat
ez legaldbb 2000-2500 millidrd forintot jelent.
Az emlitett beszélgetések alapjan azt a durva
becslést tehetjiik, hogy ennek az Gsszegnek
legalabb a fele, vagyis 1000-1250 milliard
forint a maganhasznalatot finanszirozza. Ha
ezeket az addzott munkabérbdl kellene fenn-
tartani, akkor az allam részére ennek legalabb
1,2-szeresét kellene befizetni személyi jévede-
lemado, tarsadalombiztositasi jarulék és egyéb
bérteher formajaban. (A munkabér 6sszes ter-
he ugyanis atlagosan a nettdé munkabér tobb
mint 1,2-szeresét teszi ki. Joggal feltételezhetd
azonban, hogy az elkeriilt ado- és jarulékfizetés
elsGsorban a magasabb béreket érinti, ahol a
szorzd elérheti az 1,5-6t. Itt és a tovabbiakban
azonban csak a szerényebb, atlagos értékkel,
1,2-del szamolunk.) Ez azt jelenti, hogy évente
legalabb 1200-1500 milliard forint lehet az al-
lamhaztartdsi bevételkiesés a bérterhek ilyen
jellegli meg nem fizetése miatt.

vezetOkkel
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Itt szikséges kiemelni, hogy a bérterhek
csokkentésének egyik elbfeltétele az addter-
heknek erre a terlletre torténé kiszélesitése
is, vagyis a személygépkocsi-hasznalat jelen-
legi elszamolasa egy ésszerl adoreform egyik
legfébb akadalya. A sikeres adéreformot vég-
rehajtoé orszagok az adoalap kiszélesitése aran
tudtak csokkenteni a bért terheld addkat.

A vallalkozasoknal a fentiek szerint elszamolt
személygépkocsi-hasznalat tobbletkoltsége csok-
kenti a tarsasagi adodalapot és ezzel a fizetendd
tarsasagi adét is, melynek mértéke 2003-ig 18%
volt, 2004-t6l pedig 16%. Ez a fenti 1000-1250
millidrd forintra vetitve azt jelenti, hogy éven-
te 180-225 millidrd forint 6sszeg(i tarsasagi ado
befizetése is elmaradt az emlitett csalasok miatt.
(Ezen tulmenden tovabbi veszteség keletkezik
az afa-visszaigénylések kovetkeztében, azonban
ennek mértékét igen bonyolult felbecstilni.)

Ellendrizziik a fenti levezetést egy masik
szemszOgbol, hogy megallapitsuk, vajon nagy-
sagrendileg helyes-e a szamitasunk! Ehhez meg
kell hatédroznunk egy atlagos személygépkocsi-
ra forditott éves koltséget. Ez 580 ezer forintra
tehet6 (Id. a 2. tablazatot!). Szamitdsaink sze-
rint egy személygépkocsi évente atlagosan 14
ezer kilométert fut, igy az éves koltség meg-
hatarozasanal egyéb tényezok mellett ezt vet-
tuk figyelembe. (A szamitasndl figyelmen ki-
vil hagytuk a gépjarmivek gyarilag beépitett
tankjaban kulféldrél behozott Uzemanyagok
mennyiségét, ami évente 1,4 millidrd litert te-
het ki. Ez utdbbinak mintegy 30%-at hasznal-
hatjak fel Magyarorszagon a személygépkocsik,
ami mintegy 20%-os tébblet futasteljesitményt
jelenthet. Ugyanakkor az igy behozott (zem-
anyagok tovabbi allamhaztartasi bevételkiesést
és kornyezeti terhelést okoznak.)

Ha a személygépkocsinkénti 580 ezer forint
éves koltséget megszorozzuk a gépkocsik sza-
maval (2,7 millid), akkor 1566 milliard forintot
kapunk. Ha feltételezziik, hogy ennek az Os-
szegnek harmadat-felét a magan céld, de hi-
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4. tablazat: A haztartasok kozlekedési kiadasai (COICOP szerint)

A haztartasok kozlekedési kiadasai
~Magyarorszag Nemzeti Szamlai 2005. év"” szerint (120. oldal)

2003 2004 2005
Foly6 aron, millié forint
07. Kozlekedés és szallitas dsszesen 1591 579 1702 142 1911536
07.1 Jarmdvasarlas 669 833 672 838 723 139
07.2 Személyszallitéd jarm(ivek lizemeltetése 703 656 791 148 934 919
07.3 Kozlekedési szallitasi szolgaltatasok 218 090 238 156 253 477

A haztartasok kozlekedési kiadasai
a haztartas-statisztikai évkonyvek adatai szerint

2003 2004 2005
Foly6 aron, millié forint

07. Kozlekedés 655 585 725 801 883 122
Jarm(ivasarlas 6sszesen 240 030 213 060 356 235

Ebbdl: személygépkocsi 231692 208 617 352 887
Személyjarmd-luzemeltetés 6sszesen 302 763 374 718 404 733
Személyjarmuvek alkatrészei és tartozékai 21191 23235 23678
Jarm(ilizemanyag 218 488 274 069 292 679
SzemélyjarmUlvek karbantartasa és javitasa 31131 37 024 45 876
JarmUivekkel kapcsolatos egyéb szolgaltatas 31 962 40 399 42 499
Szallitasi szolgaltatédsok dsszesen 112 793 138 023 122 155

Ebbdl:

Kotottpalyas 16 817 18 992 18 742

Kozuti személyszallitas 68 699 86 580 87 313
Kiegészitd adat, szamitott f6 10 010 003 9985 024 9932 097

Eltérés a nemzeti szamlak és a haztartasi statisztika adatai kozott
(sajat szamitas)

2003 2004 2005
Folyo aron, millio forint
Jarm(ivasarlas 6sszesen -429 803 -459 778 -366 904
Személyjarm(-tuzemeltetés Gsszesen -400 893 -416 430 -530 186
JarmUivek koltségeinek elszdmolasa 6sszesen -830 697 -876 208 -897 091
Szallitasi szolgaltatasok 6sszesen -105 297 -100 133 -131 322
Fogyasztoéi arkiegészités 104 918 103 800 117 682
Szallitasi szolgaltatésok eltérése, fogyasztoi -379 3 667 -13 640

arkiegészitéssel egyutt
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vatalosnak elszamolt koltségek teszik ki, akkor
ez mintegy 500-800 millidrd forintot tesz ki. A
kies6 allamhaztartasi bevétel ennek legalabb
1,2-szerese, azaz meghaladja a 600-960 milli-
ard forintot. (Szédmitésainkban az egyszerliség
érdekében ennek kozépértékét vettik.)

Ha tekintetbe vesszik azt, hogy magan
célu ,céges” hasznalatra els6sorban a dragabb
autokat hasznaljak, és hogy ezek futasteljesit-
meénye is joval nagyobb az atlagnal, akkor a
fenti becslés talan nem tekinthetd tulzonak.

Ellendrizzik allitdsunkat egy masik adatrend-
szer alapjan is. A KSH adatai (Haztartas-statisz-
tikai Evkonyv 2001 és 2002) szerint a hdztarts-
sok 2001-ben 6sszes kiadasukbdl 420 milliard
forintot forditottak a motorizaciéra, 2002-ben
pedig mar 477 milliard forintot, vagyis 13,6
szdzalékkal tobbet. Ez az 6sszeg 2003-ban 525
millidrd forintra becsilhetd. (Ennek egy része
feltehetéen nem maganhasznalat. Ugyanakkor
a haszonjarmlvek Gzemanyaganak egy részét
az elszamolas lazasadga miatt magancélra hasz-
naljdk fel. A kilénb6z6 gépjarmli-felszerelési
termékeket is sokszor koltségként szamoljak el.
Feltételezhetl, hogy a két tényezd ,kiegyenlit-
heti” egymast.) Az 525 millidrd forintot levonva
az 1566 milliardbdl, 1041 millidrd forintot ka-
punk. Ha ezt az 6sszeget megszorozzuk 1,2-del,
megkapjuk az allamhaztartasi bevételkiesés Os-
szegét, amely 1250 millidrd forintot tesz ki.

A haztartas-statisztika személygépkocsi-ki-
adasaira vonatkozd adatai a fent emlitett teljes-
ség hianya ellenére tobb érdekes kovetkezte-
tés levonasara alkalmas. Igy példaul 2002-ben
a lakossagi kiadasok 9,2 szazalékat koltotték
személygépkocsik beszerzésére és fenntarta-
sara. Jellemzd, hogy ezen belil a kiadasok 32
szazalékat az autd vasarlasara forditottak, mig
68 szazalékat a fenntartasra.

A fenti szamitas helyességét egy olyan
résztertileten is ellendriztiik, amit a statiszti-
ka naturalisan is nyilvantart, ez pedig a lakos-
sagi lUzemanyag fogyasztas. Az Uzemanyag-
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fogyasztas adatait és a haztartasi statisztika
Uzemanyag-vasarlasainak értékét a 3. tabla-
zatban allitottuk szembe egymaéssal:

A fenti adatokbdl megallapithatd, hogy a
lakossagi Uzemanyag-felhasznalasnak mintegy
2/3-at nem a haztartasok fizetik meg adoézott
bérbdl, hanem azt a termelési kéltségek kozott
szamoljak el.

A helyzet az elmult években egyaltalan nem
javult, amint ez a 4. tablazat adataibdl lathato.

A személygépkocsik maganhasznalatanak
torvényellenes modon térténd elszamolasa mi-
att az allam 2004-ben legalabb 600 milliard fo-
rintot veszitett, de ez az 6sszeg meghaladhatja
az 1100 millidrd forintot. A legvaldszinlibb ko-
zépértéknek 860 milliard forintot vehetlink.

A személygépkocsik maganhasznalatanak
torvényellenes médon torténd elszamolasa mi-
att éridsi, eddig ki nem mutatott szocialis feszlt-
ség rajzolodik ki. Részletes szamitasaink szerint
a lakossag jovedelmi szempontbdl legfelsébb
tizedének ilyen mddon szerzett tobblet jovedel-
me, illetve fogyasztésa 411 millidrd forintot tesz
ki, mikézben az alsé tized ebbdl a ,forrasbol”
gyakorlatilag nem részesedett. A részletes sza-
mitast az 5. tablazat tartalmazza. Ez a kulonb-
ség évrdl évre novekszik, hiszen az izemanyag-
fogyasztas folyamatosan béviil. Igy példaul az
el6zetes adatok szerint az (zemanyagok haz-
tartasi fogyasztdsa a 2005. évi 654 millidrd fo-
rintrol 2006-ra 756 milliard forintra emelkedett.

5. Zaro gondolatok

A személygépkocsikkal 6sszefiigg6, fentebb
részletezett adocsalasok jelent6s tObbletter-
heket ronak azokra, akik nem vesznek részt
ezekben a manipulacidkban. Azok viszont,
akik elkovetik ezt a torvénytelenséget (adod-
csalast), a koltségekre kevésbé lesznek érzé-
kenyek, és tulzott fogyasztasukkal rontjak a
magyar gazdasag nemzetk6zi versenyképes-
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ségét is. Kornyezeti szempontbdl vizsgalva
pedig ez a széles kdrben elterjedt jelenség azt
jelenti, hogy az Eurdpai Unid Alapszerzddé-
sében rogzitett ,szennyezd fizet” elv helyett
nalunk a ,szennyez6 masokkal fizettet” gya-
korlata érvényesiil.

Tehat a személygépkocsik maganhasznalata-
nak torvényellenes médon torténd elszamolasa
tarsadalmi szinten 6sszességében joval nagyobb
veszteséget okoz, mint a fentebb szamszerlen
kimutatott 6sszegek. Az ilyen ,laza” koltségel-
szamolds rontja az orszag versenyképességét,
csOkkenti a foglalkoztatottsag szintjét, és ezzel
tovabb torzitja a téarsadalom és a gazdasag szer-
kezetét, valamint sulyosbitja a kornyezet és a
lakossag egészségének allapotat.

A gépkocsi-hasznalat elszamolaséanak je-
lenlegi rendszere tarsadalmilag rendkivil iga-
zsagtalan, ésszerlitlen: addcsalasra, pazar-
lasra, tulzott energiafogyasztasra, felesleges
kérnyezetszennyezésre 0szténdz, amivel az
emberek tomegesen élnek is. Egy olyan rend-
szert, ahol tomeges az addcsalas, nem lehet
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pusztan az ellenGrzés szigoritasaval megjavi-
tani. Itt komoly jogszabalyi valtoztatasokra
van szlikség. Mivel ezek a valtoztatdsok je-
lent6s tarsadalmi ellenallast valthatnak ki és
hatdsai nem teljesen kiszédmithatdak, a val-
toztatdsokat fokozatosan (de hatarozottan)
kell megvalésitani. Hosszabb tavon azonban
mindenképp megéri tiszta helyzetet teremteni.
Ha egy atlathatdbb addzasi rendszert terem-
tiink, ami konnyebben ellendrizhet6, és nem
ad lehetOségeket kibuvasokra, illetéleg a ben-
ne résztvevok nincsenek rakényszeritve arra,
hogy visszaéljenek a rendszerrel, akkor egy
id6 utadn ez az allamnak és az allami koltség-
vetésnek is elény6s lesz. Egy atlathaté rend-
szerben ugyanis kénnyebb beallitani az egyes
értékeket, hogy a kivant bevételhez jussunk.
A jelenlegi rendszer at nem lathatdsaga és a
rengeteg visszaélés, térvénytelenség, lénye-
gesen tobb kart okoz az allamnak, mint egy
vildgosan leszabalyozott rendszer. Egyuttal
csokkentheték a tarsadalmi igazsagtalansa-
gok, a pazarlas és a koérnyezetszennyezés is.
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1. Az eva

Alldspontunk szerint az egyszer(isitett val-
lalkozéi add (eva) a magyar addérendszernek
egy olyan eleme, amely tisztan politikai lobbi
alapjan jott létre. Ez az egységes vallalkozoi
ado az ezt valasztd kisvallalkozasoknal szamos
adonemet kivalt, beleértve a tarsasagi adot,
az ipar(izési adot, az Uj szolidaritasi adét, az
afat. Ez azoknak, akik ehhez a rendszerhez
csatlakozni tudtak, félelmetes el6nytkkel jar.
Réadasul ellendrizhetetlenné is valik, hiszen
mindGssze bevételi nyilvantartast kell vezet-
nilik. Azaz kizarélag a kimen6 szamlakat kell
nyilvantartani, a kéltségeiket nem. Ezaltal nin-
csenek - legalabbis papiron — kéltségeik, és ha
vannak, azokat nagyrészt mashova haritjak.

Ez az adénem csak azért jott létre, mert
van egy nagyon jél behatarolhatd, elsGsorban
nem anyagi jellegl szolgdltatast végzé érdek-
koér, amelyik joval kevesebbet kivant addzni,
mint a tarsadalom barmely mas szelete. Ok
ugy gondoltak - noha jovedelmeik altalaban
magasabbak, mint a tarsadalmi atlag -, hogy
a jovében kevesebbet fognak adoézni. Ezt a
medfeleld politikai csatorndkon eljuttattédk a
kormanyzathoz. A kormanyzatban, az allam-
igazgatasban sok olyan befolydsos személy
van, akiknek (vagy csaladtagjaiknak) szintén
vannak ilyen cégeik, ezért 6k is tdmogattak
egy hatalmas addkedvezmény gondolatat.
Az evanak az els6, tébb mint 4 évig hata-
lyos valtozata az abszurditdsok tetéfoka volt.
Nemcsak hogy megsziintették az egyéb ado-
kotelezettségeiket, de még az afabdl is net-
té6 mddon elkezdték finanszirozni 6ket. Akkor
még ugye 25% volt az afa, az eva mértékét
pedig 15%-ban hataroztdk meg. Ennek ko-
vetkeztében példaul egy 125 ezer Ft bruttd
0sszegrol sz6l6 szamla alapjan 18 500 Ft-rdl
sz0l6 evat kellett medfizetni, azaz a 25 ezer
Ft-b6él még megmaradt nettdé afa finansziro-
zasként 6 250 Ft.
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A kormany azéta is arra hivatkozik, hogy az
eva rendkiviil népszerl, és hogy abbdol men-
nyi bevétele szarmazik az dllamnak. Csak arrdl
Jfeledkeznek el”, hogy mennyi addbevételtdl
estek el az eva ilyen nagyaranyu névekedése
révén. Az evabdl szdrmazoé bevétel 2007-ben
még drasztikusabban fog névekedni, mert az
eva 15%-rdl 25%-ra emelkedett. Az eva ala
bejelentkezett vallalkozék kdzil nagyon keve-
sen jelentkeznek ki most az addéemelés miatt,
allitélag minddssze néhany tucat vallalkozas,
ugyanakkor rengetegen bejelentkeznek.

Az egész folyamatot nagyon szépen mutatja,
hogy 2003-ban 31 millidrd, 2004-ben 67 milli-
ard, 2005-ben pedig 91 milliard forintnyi eva-
bevétel keletkezett. A 25%-ra torténé emelés
miatt ez 2007-ben legaldbb 150 millidrdra ugrik,
és valdszinlleg tovabbi Uj bejelentkezék is lesz-
nek, igy akar a 200-230 milliard forint bevétel
is elképzelhetd. Viszont az a kies6 add, ami e
mogoétt van, ennek akar a 2-3-szorosa is lehet.
Ez azt jelenti, hogy amennyiben mondjuk 150
millidrdot szedlnk be az evabdl, akkor a kiesé
addbevétel 150 és 300 milliard kozott lehet. En-
nek egyszerlen az az oka, hogy aki nem az eva
alatt van, az elGszor is megfizeti az afat, csok-
kentve a koltségei utan levonhatd afaval.

Igen érdekes, hogy miként oszlanak meg
az eva ala bejelentkezettek dgazatok szerint.
Az ingatlanligyek és pénzligyi-gazdasagszol-
galtatds az Osszes eva ala bejelentkezettek
kétharmada. Ezenkivll jelent6s szamban
vannak még ilyen kis javité-szolgaltatok, il-
let6leg egy homalyos ,egyéb” kategdria is.
Ezzel Ujabb 17% j6n hozzda, tehat 65 meg
17, igy az eva ald bejelentkezettek tobb mint
80%-a olyan, aki a korabbi addérendszerben
Iényegesen tobbet addzott. Nem vitatjuk azt,
hogy mondjuk a kis javitdm(ihelyekben dol-
gozo vallalkozék megérdemlik, hogy keve-
sebbet addzzanak, am az Ugynevezett egyéb
kategdria, kilonésen a pénzligyi-gazdasagi
szolgaltatas és ingatlantigyek aligha szo-



rulnak ilyen addokedvezményekre. Ezekbe a
szektorokba sorolanddk példaul az Ggyvédek,
kdzjegyzbk, konyvel6k és hasonld szolgalta-
ték is. A szolgaltatok teszik ki a 11 plusz 65,
tehat 76%-at, vagyis tobb mint haromnegye-
dét az evasoknak, és ezekre a cégekre feltét-
lenlil igaz az dridsi addbevétel-kiesés, hiszen
naluk a levonhatd afa hanyada rendkivil ala-
csony volt. Ez teljesen nyilvanvald, hiszen
ezeknél a cégeknél a bérkoltség, illetdleg a
bérjellegli juttatdasok, a szellemi tevékeny-
ségek utdni juttatdsok teszik ki a koltségek
zomét. Ezek nem olyan termelGlizemek, ahol
az anyag- és energiakoltség alkotja a koltsé-
gek 80%-at. Itt bérjellegli juttatasok adjak a
koltségek durvan kétharmadat. Ezenfelll van
mondjuk 15-25%-nyi anyag- és energiaha-
nyad, utazas stb. Egyébként ez utdébbiaknal
az afadnak egy jelentékeny részét korabban
egyaltalan nem lehetett levonni, tekintettel
arra, hogy példaul gépkocsihasznalathoz ko-
tédott, vagy az illeté a személyes tulajdona-
ban all6 lakéingatlant (annak egy elkil6nitett
részét) hasznalta a vallalkozas tevékenysége
székhelyéiil. Igy &falevondsi lehetdség nincs,
mert példaul a fltési és egyéb energiaszam-
lak a vallalkozd nevére jonnek, hiszen 6 az
ingatlan tulajdonosa. Tehat gyakorlatilag
megnyitottak ezen koérék szamaéra egy é&fa-
visszaigénylési lehetOséget is, hiszen a 25
ezer Ft befizetett afabol 6 250-et automati-
kusan visszaadtak, hiszen ezt igazolas nélkul
le lehetett vonni.

Azt, hogy mi mindent nem kell medfizetni az
eva ald bejelentkezett vallalkozasnak, nagyon
jo6l mutatja a kovetkez6. Egy olyan vallalkozas,
amely nem tartozhat az eva hatalya ala, el6sz6r
is megdfizeti az afat. Ezt kovetGen elszamolja
a koltségeit, és tételezzlik fél, hogy van egy
60-70%-0s valds koltséghanyada a bérkoltsé-
geket stb. beleértve. Ekkor marad neki minden
100 Ft utdn 30 Ft addkoteles eredménye, ami
utan el6szor megfizeti a 16 plusz 4%-os tar-
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sasagi addt, majd a 25%-0s osztalékadot és a
14%-0s egészségligyi hozzajarulast, azaz 53%
adot fizet még, vagyis a 30 Ft-bdél még 16 Ft-ot
megfizet addként. Ha az emelt, 25%-0s eva-
val szamolunk, akkor 120 ezer Ft-nak a 75%-a
marad meg a vallalkozasnak, ez 90 ezer Ft-ot
tesz ki, mig annak, aki a 100 Ft-bdl el6sz6r
leaddzza a 30 Ft-ot, akkor mar eleve 84 Ft-nal
tart, és ekkor még nem szamoltunk a bérjel-
legl juttatdsok teljes adoterhével, ami pedig
- feltételezve, hogy a 70 Ft koéltségébdl 50 Ft a
bér, az Ujabb 25 Ft.

Mindebbdl lathatd, hogy az eva bevezetésé-
vel legalabb kétszer akkora adokiesés tortént,
mint amekkora az evabdl szarmazé bevétel.

Most ez a folyamat még veszélyesebbé
valik. Az mar vildgos, hogy els6sorban nem
az a vallalkozdi kor jelentkezett be az evaba,
akiknek a politikai nyilatkozatok szerint szan-
tdk, tehat nem azok az egyszer(i emberek,
akik egy kis bolttal vagy egy kis szolgalta-
tassal rendelkeznek. Az evat els6sorban egy
olyan jol szitualt kor hasznalja ki, amelyiknek
dénté mértékben bérjellegl koéltsége volt. Ez
a kér most mar nemcsak, hogy igénybe veszi
az evaban rejlé lehetOséget, és jogszerlen,
am mordlis szempontbdl aligha elfogadhaté
maodon joval kevesebb adot fizet, mint a tobb-
ség (kilonosen a bérbdl-fizetésbdl élék), ha-
nem ezen tulmenden még a fiktiv szamlazast
nagyluzemben folytatja. Erre kivald lehetdsé-
get ad szamukra az, hogy az eva értékhatarat
15-r6l 25 millié bruttd értékre emelték 2004.
januar elsejével. Ez az afas brutté bevételt
jelenti, mivel viszont id6k6zben még az afa
is lecsokkent 25-r6l 20%-ra, ami azt jelenti,
hogy durvan 21 millié6 Ft nettd értékben tud
ma mar evas vallalkozd szamlat kibocsatani.
Azonban itt altaldban 1-2 személyes cégek-
rél van szd, ezeknek a valds arbevétele tobb-
nyire nem haladja meg a 10 millié Ft-ot, és
igy keletkezett résziikre egy Ujabb 10 millids
sav, amelybe szamlazni tudnak.
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A konyveld, konyvvizsgald cégeket is
rendszeresen érik megkeresések, hogy nem
akarnak-e evas szamlat befogadni, mivel tud-
nanak még szamlazni. Tehat ezek a vallalko-
z0k esetenként eladjak a szamlakat, vagyis
gyakorlatilag a kdnyvel6 cégek kifizetik a val-
lalkozok evajat, és azon felll még a zseblk-
be is raknak pénzt. Sokan koétélnek is allnak.
Ezt a kdnyvel6k meglehet6sen pontosan lat-
jak a szakmai gyakorlatukbdl: egyes cégek-
nél rendre megjelennek olyan tanacsadasi és
egyéb Uzletszerzési vagy Ggynokségi szolgal-
tatdsok szamlai, amelyek harmas addszamu
evas cégektél jonnek, vagyis amelyeknek
az elfogadtatdsa kizardlag a dokumentécién
mulik. Magyaran szélva, amennyiben a tevé-
kenység szerzédéssel, teljesitési igazolassal,
az ligylet leirdsdval megfeleléen dokumentalt,
akkor ebbe utdlag a hatdésag belekétni iga-
zabdl nem tud. Tehat az eva amellett, hogy
egy igazsagtalan adénem, rendkivil széles
lehetGséget nyujt a fiktiv szamlazas gyakor-
latanak feltjitdsara is, és ezzel a magyar tar-
sadalom érintett része kell6képpen él is az
utdbbi néhany évben.

A fiktiv szamlazas egy elég markans gya-
korlat ma Magyarorszagon. Ez konkrétan ugy
torténik, hogy az evas vallalkozasok, amelyek
féleg szolgaltatd cégek (ingatlan-, marketing-,
pénzigyi tanacsadas, szamviteli, Ugyvédi és
hasonlé terlleteken tevékenykednek), kot-
nek egy megbizasi szerz6dést, hogy szakértdi
munkat, szamviteli tandcsadast, pénzigyi ta-
nacsadast végeznek, tehat olyan megfogha-
tatlan, nem anyagi jellegli tanacsadasi szol-
galtatasokat foglalnak bele a szerzddésbe,
amit az adéhatoésag utélag nem tud ellendrizni
és nyomon kovetni, és egyébként a befogado
vallalkozas profiljdba illeszkedik. Az adéhaté-
sag azért is tehetetlen e tekintetben, mert egy
m(ikodo vallalkozas adja ki a szamlat, amely
medfizeti az adét; a befogadd vallalkozasnak
pedig a befogadott szamla a profiljaba illesz-
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kedik. Igy ezek a szadmldk tulajdonképpen
kockazatmentesek a befogadd és a kibocsa-
to részérél egyarant. Aztan a pénzzel egymas
kozott elszamolnak. Vagy ugy, hogy a teljes
Osszeg atutalasra keril, és utana az evas
felveszi a szamlajarol, és visszahozza, vagy
nagyon egyszerlen a hazipénztarbdl papiron
kifizetik, az atvevlO atveszi, a valdsagban vi-
szont joval kevesebbet adnak neki, tehat iga-
zabdl tobbletként megmarad a pénz, és ezt
kovetéen a vallalkozas a sajat céljaira azt
hasznalni tudja.

Az ilyen fiktiv szamlazasok tettenérése
vagy felderitése egy esetben lehet esélyes (ez
egyébként minden mas esetre érvényes): ha
egyszeri és nagy 0sszegl szamlarol van szo.
Azonban az addzok is rajottek erre mar a korab-
bi évek addzasi és adodellen6rzési gyakorlatabdl,
és tudjak, hogy nem érdemes egyszeri, kerek,
nagy 6sszegl szamlakkal operalni, mert azt az
ellen6rzés ki tudja szlirni, és azt nehéz alata-
masztani, meg egyébként is redlis értékekhez
kell ragaszkodni. Tehat az adéhatésagnak nyil-
vanvaldan szemet sz(r egy olyan szamla, ahol
valaki egy egyszeri tanacsadasi szolgaltatassal
kapcsolatban milliés értékeket szamlaz, mert
akkor az nem igazan piackonform, és nem felel
meg a kereslet-kinalat kovetelményeinek. De
ha az érintett cégek betartanak bizonyos sza-
balyokat, rendszeresen csak kiilénb6z6 kisebb,
realisnak t(in6 6sszeget szamlaznak, akkor ezt
az addéhatdsag nem kifogasolhatja.

A megoldas az eva megsziintetése lehet.

2. A személyi jovedelemado

A személyi jovedelemadé (szja) jelenlegi rend-
szerében van egy sokat emlegetett altaldnos
probléma, és vannak bizonyos technikai prob-
Iémak. Az eldbbi az, hogy az adoétabla kor-
rekcidja nem koOvette a magyarorszagi belsd
inflaciés folyamatokat és a jovedelmek alaku-



lasat. Tehat az atlagjovedelmek ma mar a fel-
s6 kulccsal addztatandd savba esnek. Ennek a
ténynek allitdlag az a pénzigyi indoka, hogy
az allamhaztartas jelenlegi helyzetében nem
engedheté meg, hogy az allam kevesebb adét
szedjen be. Valoszin(sithetd azonban, hogy
ez az a pont, ahol egy odriasit téved a fiskalis
politika. Ugyanis az addsavoknak a kiszélesi-
tése és az atlagjovedelmeknek az alacsonyabb
kulccsal tortén6é adoztatdsa jelentésebb jove-
delemnoévekedést okozna a versenyszféraban.
Raadasul egy jelentékeny koltségvetési teher-
csOkkenést okozna a kozalkalmazotti szféra-
ban is, tekintettel arra, hogy itt lényegében
koltségvetési pénzekbdl kell amugy is medfi-
nanszirozni azt az adoét, amit a k6ézalkalmazot-
taktdl levonnak. Nyilvanvaléan igaz az, hogy
az az add, amit a koltségvetési szektorban
esetleg nem fizetnének be, azt ténylegesen
nem fizetnék be ezen tul, hanem a dolgozdk
megkapnak. Viszont ezzel a kézszféra a kovet-
kez6 évek béremeléseinél szamolni tudna, igy
a szakszervezetek, illetve a jovedelememelés-
ben érdekelt csoportok részérél kisebb nyomas
nehezedne a kozszféraban dolgozé munkalta-
tokra a béremelés tekintetében, amennyiben
az allam az addteher csokkentésében biztosi-
tana a kozszféra dolgozoi nettd bérének a no-
vekedését. A versenyszférabdl viszont jelentds
addbevétel-novekedésre lehetne
éppen a gazdasag kifehéritése miatt.
Mindenki el6tt ismert adat, hogy a verseny-
lénye-
gesen a koOzszféra bérszinvonala alatt marad,
legaldbbis a hivatalos statisztika szerint. Ez a
valésagban nem igaz. Ugyanis ha egy tarsa-
dalomban olyan egészségtelen aranyok ala-
kulnanak ki, mint amit itt nalunk a statisztikai
adatok rogzitenek, hogy a versenyszféraban
joval kevesebbet keresnek az emberek, mint
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szamitani,

szféranak a bérszinvonala immaron

meg a kozszféra munkahelyei irdnyaban, ami
viszont nem jellemz6. Sok helyen mar az or-
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vosokat is lasszdval kell fogni, nemhogy mas
kozalkalmazottakat. Egyszerlien az a helyzet,
hogy a versenyszféraban dolgozok bérének
egy része a fekete, illetve szirke gazdasagban
jelentkezik. Ezen nagyon egyszer(ien lehetne
valtoztatni. Nagyon sok ellendrzétt munkalta-
ténal lehet érezni azt az igényt, hogy legalizal-
jak az addhatosag eldl eddig elrejtett béreket.
Azonban csak akkor tudnanak legalisan bért
fizetni, ha az altaluk folydsitott béremelésbdl a
dolgozd is tobbet kap, és nem az allam vonja
el annak a nagyobbik részét.

2002-ben bevezették, hogy a minimalbér
adémentes legyen, ahelyett, hogy lenne egy 0
kulcsos addsav az szja rendszer aljan. Ez ko-
rabban, a 90-es évek elején létezett is, aztan
megszlintették. Ehelyett bevezették az addjo-
vairas intézményét, ami 9 000 Ft havonta, dur-
van kerekitve. De ez is csak egy bizonyos jo-
vedelemszintig, gyakorlatilag az alsé adodkulcs
fels6 hataraig jar, ami ma kb. 1,5 millié6 Ft-os
éves jovedelmet jelent. E folott nemcsak az
szja kulcsa ugrik 18-r6l 36%-ra, hanem a ko-
vetkez6 félmillids sdvban még ezt a 9 000 Ft-ot
is vissza kell adni. Ezaltal, ha valaki a dolgozo-
janal munkaltatéként atlépi ezt az éves jove-
delemszintet, akkor a dolgozd abbdl nettd jo-
vedelemként alig érez valamit, hiszen van egy
olyan természetbeni juttatds, ahol 44% szja-t
kell levonni. Ezenfoélil levonjdk még a nyugdij-
és egyéb jarulékokat. Osszességében a dol-
gozé bruttd jovedelmének 55-57%-a megy el
adé- és jarulékteherre. Ezenfelil még a mun-
kaltaténak is fizetnie kell a mintegy 35%-nyi
munkaltatdi jarulékterhet. Végil tehat egy 135
Ft brutté emelésbdl a dolgozd 1at 45 Ft nettot,
tehat az egész béremelésnek a kétharmadat
vonja el az allam. Ez az a pont, ahol a munkal-
tatok jelentékeny része nem hajlandé atlépni,
hanem azt mondja, hogy belévi a munkabért
eddig a fels6 savig. Egyébként nem véletlen
az, hogy a versenyszféranak a hivatalosan ki-
mutatott atlagbérszintje azon a szinten van,
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ahol ez a jovedelemhatar elhelyezkedik. Sem a
munkaltaténak, sem a dolgozénak nem érdeke
e folé menni, hiszen a munkaltatd jelentésen
tobb adot és jarulékot fizetne, a munkavallald
pedig alacsonyabb nettd jovedelmet érne el. A
kilonbbzetet természetesen valamilyen mas
maodon fizeti ki a munkaltato, ezzel is a fekete
és szirke gazdasagot erdsitve.

A mads mddnak megint rengeteg technika-
ja van. Vannak a szamlavasarlasi technikak,
amiknek egy példajat az evanal mar emlitet-
tik. Szédmlavasarlasi technikaként azonban
nemcsak a mas cégektdl torténé beszerzések
léteznek, hanem vannak olyan mddszerek
is, hogy vagy a dolgozdéval hozatnak szam-
lat, hozza kozel alld, rokon, mas gazdasagi
tarsasag részérdl, vagy maga a cég vasarol
olyan termékrdl vagy szolgaltatasrdl szamlat,
amit kilonosebb kockazat nélkil tud értéke-
siteni. ezek példaul id6rdl id6re fiktiven sza-
mitastechnikai szolgaltatast vesznek igénybe;
rendszerfelligyeletet és igy tovabb.

Mindenkinek van olyan partner vallalkoza-
sa, amely nem kizarolag Uzleti tgyfelekkel all
kapcsolatban, hanem maganszemélyeknek is
értékesit, és nem minden maganszemélynek
allit ki afas szamlat, hanem - természetszeri-
leg - pénztargépbdl ad nyugtat. Tehat ha telje-
sen szabdlyszer(ien jar el, és folyamatosan (ti
a nyugtat a pénztargépbe, akkor jelentds olyan
arbevétele halmozddik fol, amirdl afas szamla
nem készlilt, és igy ezekrdl az 6sszegekrdl az
afas szamlat kidllithatja masnak.

Tovabbi technika, hogy tudatosan nem
Utik be az 6sszeget a pénztargépbe. Rengeteg
olyan kis szolgaltatd, kereskedd cég létezik ma
Magyarorszagon (példaul vendéglatd), ahol a
bevételeknek csak egy részét rogzitik a pénz-
targépben. Ezeken a helyeken mindig van an-
nyi fekete bevétel, hogy a minimalbér folotti
részt ebbdl fizetik ki. Itt tudatosan emlitettiik
a minimalbért, mert tébbnyire azokrdél a vallal-
kozasokrdl van szd, akik még az alsé addsav
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fels6 kulcsaig sem fizetnek bért, hanem egy-
szerlien minden dolgozét minimalbéren jelen-
tenek be, és a minimalbér f6lotti Oket megilleté
jovedelmet a fekete bevételbdl fizetik. Ez egy
rendkivil széles kor. Ezek azok az addzok, akik
altaldban a koényvvizsgalatra sem kotelezettek,
mivel a konyvvizsgaldi kotelezettség 50 millid
Ft éves arbevételnél kezd6dik. Az ezt az ar-
bevételt meghaladd cégeknél a kdnyvvizsgaldk
tobbsége megkoveteli azt, hogy szabalysze-
rd nyilvantartasok legyenek. Viszont azoknal
a vallalkozasoknal, ahol kodnyvvizsgald sincs,
ilyen kovetelmény sem létezik. A jelenlegi
szamviteli rendszer mellett utélag még egy
termeléssel foglalkoz6 cégnél sem lehet igaza-
bol bebizonyitani azt, hogy valaki nem Utétte a
pénztargépet. A szamviteli térvény nem irja eld
a folyamatos anyag- és készlet-nyilvantartasi
kotelezettséget, tehat azt, hogy mondjuk egy
péknél mennyi lisztb6l mennyi kenyér készilt,
és hany darab van a raktaron a nap kezdetén.
A szamviteli torvény szerint egy kis cégnél a
mérleg alatdmasztasara évente egyszer kell
leltdrt csinalni. December 31-én megszéamol-
jak példaul, hogy hany liszteszsak van, éppen
hény kenyér van a polcon, és ez alapjan egy
pillanatfelvételt csindlnak. Ebbdl késziil a mér-
leg, mert akkor ezt koltségbdl visszaveszik, és
készletként kimutatjak. Ev kdozben semmiféle
nyilvantartasi kotelezettség nincs, ezt utdlag
egy adoellen6r sem kérheti rajtuk szamon. Bar
elméletileg ki lehetne szamolni (ha lenne ra
apparatus), hogy a beszerzett Osszes lisztbdl
és egyéb alapanyagbdl kb. mennyi arunak kel-
lett készilni, és abbdl mi volt az egyes aruknak
az egységara, hany deka volt egy turdsbatyu,
egy kifli, egy kenyér és igy tovabb, de hat erre
nincs ellendr, aki végigszamolna. Magyaran
szélva mindenki ott csal, lop, hazudik ezzel
kapcsolatban, ahol akar.

Az a ,megoldas” semmiképpen nem tamo-
gathatdé, hogy az ellenérzés tovabb lazuljon.
Most példaul szé van arrdl, hogy a kényvvizs-



galat értékhatarat 50-r6l 300 milliéra fogjak
emelni. Ez egyaltaldan nem tdmogathatd. Leg-
alabb a fliggetlen ellen6rzés maradjon meg!

A legfontosabb azonban - és ez egy teljesen
kozismert dolog -, hogy az addzot tegyiik érde-
keltté abban, hogy kifehéritse magat. Ha olyan
addterheket allapitanak meg, ami mellett az
adozénak nem éri meg a csalds, a lebukas ve-
szélye, akkor egyre tobben és tébben fognak at-
térni a legdlis megoldasokra. Ezért van szlikség
arra, hogy a bérfizetés tekintetében a bérterhe-
ket a valds megélhetési koltségeknek megfeleld
atlagjovedelem szintjén kell megallapitani. Azaz
ma Magyarorszagon nem évi 1,5 millié Ft-nal
kellene meghuzni az szja fels6 savhatarat, ha-
nem valahol 2,5-3 millié Ft-nal, és ezt évrol évre
a valés megélhetési és jovedelemviszonyoknak
megfeleléen kellene valtoztatni.

Ezenfellil a bérhez és bérjovedelmekhez
kapcsolodd addterhek és jarulékterhek besze-
désének egy nagyon komoly egyszer(sitésére
lenne szlikség. Rendkivlil bonyolult az a rend-
szer, hogy nyolcféle cimen kell egy munkavéllalo
utan a bérterheket befizetni, nyolcféle helyre és
nyolcféle bevallason havonta mindent lejelente-
ni. Ez borzalmas adminisztracié, ami rendkiviil
idGigényes, és rettenetesen rontja a verseny-
képességet. Borzalmasak ennek a banki terhei
is. Egy vallalkozasnak fizetnie kell rehabilitacids
hozzajaruldst, szakképzési hozzajarulast, mun-
kaadoi jarulékot, munkavallaldi jarulékot, szja-t,
egészségbiztositasi jarulékot, nyugdijbiztositasi
jarulékot, magannyugdij pénztarat — ez idaig 8.
Ezt tetézi, hogy a kllonféle add- és jarulékterhek
mértéke és fajtdja erésen fligg attdl, hogy mi az
illetébnek a statusza, példaul hogy nyugdijas-e,
els6 munkavallalé-e, esetleg munkanélkulibdl
valt munkavallaléva, teszem azt n6é-e vagy férfi,
hény gyereke van. Ez igy nem megy - kiloné-
sen nem a kis- és kozépvallalkozasoknal. Ehhez
ugyanis a munkaltatonak oridsi szakképzettség-
re lenne szliksége, és az ezt birtoklé szakember
foglalkoztatasa olyan tobbletterhet jelentene,
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amire nem tud és nem is akar aldozni. Olyan
megoldast kell tehat talalni, ami legfeljebb két-
hadrom jogcimen von el jévedelmet az embe-
rektol, és ennek a mértéke nagyon egyszerlien
savosan megallapithaté legyen. Az elvonas le-
gyen zommel linearis, tehat mindenki egysze-
rlien meg tudja hatarozni annak a mértékét. Az
ezzel kapcsolatos adatszolgaltatasi és bevallasi
rendszer is legyen kodzpontositott és egyszerd.
Ha ez igy lesz, és a jovedelem megaddztatasa-
nak mértéke még a megélhetési koltségeket is
visszatlikrozi, akkor a legtobb munkaltaté azt
fogja mondani, hogy érdemes bejelenteni és
érdemes adodzni. Sok szakérté6 meggy06zddése,
hogy ennek a hozadéka pontosan a gazdasag
kifehéredése folytan béven visszahozhatja azt a
kiesést, ami jelenleg addzdknal a tobb jovede-
lem visszahagyasabdl ered. Ez nem valami hiu
remény. A konyvel6k, kényvvizsgalok tapaszta-
lata az, hogy az addcsalds gyakorlat nemcsak
kisvallalkozasoknal, hanem a kozép- és nagy-
vallalkozdsoknal is megjelenik. Tehat ez a hely-
zet olyan vallalkozasoknal is, amelyeknek koz-
ponti kényvelése van, és a koltségcsdkkentési
nyomas miatt alkalmazzak ezt. Nem azért, mert
nem akarnak adét fizetni, hanem azért, mert ha
ez a vallalkozas akar a tékeerds multinacionalis
cégekkel kénytelen versenyezni, akar az olcso
lengyel, kinai arukkal, vagy pont a kicsikkel, ak-
kor kénytelen megtenni, mert csak igy tud élet-
ben maradni. Vagy példaul egy szervezettebb
vendéglaté-ipari, szallodai létesitménynek meg
kell kiizdenie az adott teleplilésen mikéd6é nem
szamlazé vendéglatdssal vagy panzidssal is. Ha
6 a sajat dolgozdjanak egyébként szamfejtené
a sulyos adoéterhekkel 1évo bért, akkor az arai
annyival lennének magasabbak a piacon, hogy
tonkremenne az egyébként fekete és szirke
gazdasagban dolgozd konkurencidval szemben.
Ilyen értelemben a jelenlegi helyzet a gazdasag
mUikbdésének a fonntartasat is szolgalja, azon-
ban ez egyaltaldan nem egészséges. Igencsak
valdszinl, hogy latvanyos bérntévekedés indul-
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na meg papiron a versenyszféraban abban az
esetben, ha az adétablat és a bért terhel6 ado-
és jarulékrendszert médositanak. Hatarozottan
allithatd, hogy ez nem cstkkentené az allam
bevételét, mert elindulna egy kifehéredési fo-
lyamat, és bejonnének a rendszerbe olyanok,
akik jelenleg nincsenek benne.

A mostani rendszerben a 3,8 millid bejelen-
tett biztositott kb. 40%-a, kortlbelll masfél mil-
lid ember van minimalbéren bejelentve. Minden-
ki tudja, hogy ez nem felel meg a valdsagnak,
hiszen ma a minimalbérbdl nem lehet megélni.

Nem megoldas, s6t elhibazott intézkedésnek
tekinthetd, amikor a kormany bejelenti, hogy a
minimalbér az tovabbra is 62 vagy 65 ezer Ft,
de a jarulékot a jovo honaptdl kezdve a minimal-
bér kétszerese utan kell fizetni. Ez egy roppant
farizeus politika, mert azt mondja a dolgozdnak,
hogy tovabbra is éhezzen a minimalbérébdl, az
allam kétszer annyit akar, mert a nyugdij és az
egészségbiztositas finanszirozdsa mar abbdl a
jarulékbdl elképzelhetetlen. Igen am, de abbdl a
bérbdl megélni is elképzelhetetlen. Tehat sokkal
jobban jart volna az allam, ha azt mondta volna,
hogy példaul a mai naptdl kezdve nem tudjuk
ezt a minimalbért elfogadni, az allam a dolgo-
zoknak is ad valamit, az allam is akar gyara-
podni, de a gazdasag is fizessen a dolgozoknak.
Emelni lehetett volna a minimalbért példaul 100
ezer Ft-ra. Ezt a gazdaséag kibirta volna - annal
is inkdbb, mert meg is felel a valdos jovedelem-
kidramlasnak. Ugyanis még a nagyon egyszer(i
segédmunkas fizikai dolgozdoknal is latjuk, hogy
nettd 70-80 ezret visznek haza manapsag. Ebbdl
52 ezer minimalbérként van szamfejtve és 20-
30 ezret feketén hozzatesznek. Legaldbb meg
kellene probalni a valdos gazdasagi folyamatokat
lekdvetni. Ha ezt megtették volna, akkor valé-
szinlleg ennek az igymond adévaltoztatasnak a
tarsadalmi fogadtatasa is kedvezObb lett volna.

Ha az allam egyszer(sitené a bért terhe-
I6 adokat és jarulékokat, alkalmazkodna a jo-
vedelemszintek valtozasdhoz, és a gazdasag
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kifehéritése érdekében adot is csokkentene,
akkor valdoban fonnall annak a veszélye, hogy
ezaltal az addbevétel csokken. Ezt gy lehetne
kiegyensulyozni, ha 6sszeboronalna egy szer-
kezeti atalakitdssal, ami azt jelenti, hogy a bér-
és jovedelemadoztatastél a termékaddztatas
kellene lépni. Ennek egyik eleme az egész afa-
rendszer modositasa lehetne (Id. alabb).

Az a masfél milli6 ember, aki aktiv kord, de
jelenleg nincs bejelentve sehol, kivil marad a
rendszeren. Ahelyett, hogy az éallam megpro-
balna bevonni 6ket a rendszerbe, Ujabb elvona-
si technikakkal kisérletezik: azt probalja elérni,
hogy az 1,3 millid ember, aki nincs a munkanél-
kiliek ko6zott sem, nincs olyan biztositasi jog-
viszonya (gyes, gyed, nyugdij), ami miatt ella-
tottnak minésll, az aprilistél majd fizessen az
egészséglgyi szolgaltatasokért. Ehelyett ezt az
1,3 millié embert minél nagyobb mértékben be
kellene vonni a foglalkoztatottak kérébe. Ezek
egy része nyilvan olyan (példaul nagy létszamu
gyerek miatt haztartasbeli, vagy az egészségi
allapota miatt nem dolgozik), aki nem vonhato
be a rendszerbe, viszont ebben az esetben egy
csaladi adozas keretében meg lehetne fontolni
a biztositasi jogviszonyuk megteremtését, és
egyben az addviszonyoknak a kiegyenlitését. A
tobbiek esetében pedig éppen a béraddztatas
atstrukturdldsaval kellene egy olyan munka-
helyteremt6, 6szténz6é hatast elérni, ami altal
egyre tobben visszajonnek az elldtérendszerbe.

3. A tarsasagi adé
és az osztalékado

A tarsasagi adorol, az osztalékadordl a kovet-
kezbket allapithatjuk meg, kilénods tekintet-
tel a munkahelyteremtésre, a belfoldi vallal-
kozasok Osztonzésére és az adocsalasra. Itt
az a nagy probléma, hogy a tarsasagi ado-
bol szarmazd bevétel rendkivil alacsony. Ez
megint folveti az addérendszer hibas voltat,



és azt, hogy az adodellen6rzés sem all magas
szinvonalon Magyarorszagon. A mostani Kki-
mutatdsok szerint a Magyarorszagon m(kodo,
tarsasagi adé hatalya ala tartozd gazdasagi
tarsasagoknak kb. a fele tartésan vesztesé-
ges, és mégis m(ikédnek. Ez eleve azt mutat-
ja, hogy itt valami gond van az adérendszerrel.
Hiszen nem m(ikédhetnének. Esetleg lehetne
5-10%, amely atmenetileg veszteséges, és
aztan vagy cs6dbe megy, vagy reorganizalja
magat, és aztan nyereségessé valik. De olyan
nincs egy egészségesen mikodod gazdasagban
(marpedig azt allitjdk, hogy a magyar gazda-
sag egészségesen mikodik), hogy minden
masodik gazdalkodd szervezet tartésan vesz-
teséges. A befizetett tarsasagi addbevétel
ezért nyilvanvaldan sokkal kisebb annal, mint
egy normalis addérendszerben lehetne. Miért
veszteségesek ezek a tarsasagok? Egyrészt
azért, mert nem akarnak tarsasagi adét fizet-
ni, masrészt azért, mert nem akarnak afat fi-
zetni, tehat ismét a fekete és szlirke gazdasag
témakorénél tartunk. Itt féleg azokrél a mikro-
és kisvallalkozasokrol van szé, akik le tudjak
koltségelni magukat, és le is koltségelik fiktiv
szamlakkal, szamos olyan beszerzéssel, ami
nem tartozik a tarsasag tényleges miikodésé-
hez, foleg az egy-két fébdl allé csaladi jellegl
véllalkozasoknal. Magdnbeszerzéseket kolt-
ségelnek le, aminek gyakorlatilag az az egyik
f6 célja, hogy ne mutassanak ki nyereséget.
Ezt viszont nem lehet Ugy kifehériteni, hogy a
meglévl addzokra ratesznek még 4% adéter-
het, meg még 14% terhet az osztalékra.
Mindenképpen vissza kellene térni a ver-
senyképes nyereségaddztatds vildgahoz, ami
a 16%-o0s tarsasagi adoét és legfeljebb 20%-0s
osztalékadot jelenti, és nem tovabbi elvonast.
S6t adott esetben a 20%-o0s egykori osztalék-
adot is sokallhatd, tehat lehetne az 10% is. Ha
16%-0s lenne a tarsasagi add és 10% lenne az
osztalékadd, akkor szamos szervezet kifehéred-
ne. Ugyanis nem lenne érdeke az, hogy ne mu-
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tasson ki eredményt, mert nem tudja ennél ol-
csobban megoldani. Aki szamlat vasarol, annak
is fizetnie kell a szamlaért annak a fiktiv szam-
lazénak, aki kibocsatja. A készpénzforgalomnak
is megvannak a maga kockazatai. Egy bizonyos
értékhataron folll elég nehéz eltiintetni a bevé-
telt, mert mar tul sok szamlat kell vasarolni. A
masik szervezetnél, aki nem (ti a pénztargépet,
tul nagy kockazatot jelent sokszor nem (tni a
pénztargépet. Tehat mindig van egy olyan hatar,
amit az Ugyvezetd, az ottani tulajdonos mér-
legel, és azt mondja: ,Ha Osszesen 26% adot
kell fizetnem az eredményem utadn, hat egye
fene, azt befizetem, mert nem tudnék olcsdb-
ban kijonni. Vagy lehet, hogy valamivel olcséb-
ban jonnék ki az eddig alkalmazott mddszere-
immel, de nem éri meg, mert oriasi kockazatot
vallalok, rengeteg adminisztrativ teherrel jar, és
mindig azon kell gondolkodnom, hogy miként
lopjak-csaljak.” Tehat ilyen értelemben a kife-
héritésnek nem az addéemelés a mddja, hanem
az ado csOkkentése. Egyébként ilyen szempont-
bdl roppant diszkriminativ is a rendszer, mert
most, amikor a belféldi maganszemélyeknek
folemelték 25+14, tehat 39%-nyi adéteherre
az osztalékadét és a kapcsolddd egészségligyi
hozzajaruldst, ezzel parhuzamosan a tézsdére
bevezetett cégeknek az osztalékadojat egy-
ségesen 10%-ra csOkkentették. Aligha lehet
egyenld piaci elbanasnak tekinteni, ha a tézs-
dei, részben magyar, de z6mmel kulféldi nagy
jovedelemtulajdonosoknak 10%-ban, a belfdldi
kicsinek pedig 39%-ban allapitjdk meg az adé-
jat. Ez rontja a gazdasag versenyképességét is.
Aligha indokolhato, hogy példaul Csanyi Sandor
miért szorulna ra 10% osztalékaddra, hogy ne-
vesitslink egyet a nagy jovedelemtulajdonosok
kozill Gneki 10%, a kisebbeknek pedig 39%.
A masik probléma, hogy Magyarorszag
ipara, gazdasaga nagy hanyadban kulfoldi tu-
lajdonban van. Ott az osztalékadot megsziin-
tették. Kordbban a kett6s addztatast kizard
egyezmények alapjan a legtobb eurdpai és
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mas fejlett orszagokkal szemben egyébként
is korlatozott volt az osztalékadé mértéke, al-
taldban 5-10%, tehat szinte sehol nem érvé-
nyesitettik a 20%-ot. Viszont 2006. januar
1-jétél az osztalékadd résziikre teljesen meg-
sz(int, azaz a Magyarorszagon befektet6 kil-
foldiek csak a 16%-o0s tarsasagi adét és most a
4%-0s szolidaritasi adoét kell megfizetnitik. Ezt
kévetbéen az osztalékukat elvihetik az orszag-
bédl, és elméletileg majd otthon addznak. Ez a
fajta engedmény, ez a fajta elbanas teljesen
kiszolgaltatott helyzetbe hozza Magyarorsza-
got, tekintettel arra, hogy a Magyarorszagrol
kulfoldon befektetett téke mértéke és aranya
készonbviszonyban sincs a kulféldrél Magyar-
orszagon befektetett tOkével. Ez egyrészt sérti
az egyenld elbanas elvét, masrészt pedig tulaj-
donképpen a magyar allam a sajat allampolga-
raival szemben egy elfogadhatatlan addéterhet
alkalmaz.

Ezen valtoztatni kell. Egységesen kelle-
ne kezelni a hazai és kulfoldi tulajdond val-
lalkozasokat, és egy olyan 6szténz6 kulcsot
kellene alkalmazni, ami mindkét fél szamara
megfizethetd. Erre lehet az az ellenérv, hogy
a Magyarorszagon fizetendd osztalékadd hat-
ranyosan befolydsolna a kulféldiek befektetési
hajlanddsagat. Ez viszont nem igaz abban az
esetben, amennyiben a kilféldi a legalis gaz-
dasagban tevékenykedik. Ugyanis az osztalék
utani adot jelenleg otthon teljes egészében
meg kell fizetnie. Tehat a befektet6 személyes
érdekét, amennyiben a legalis gazdasagban
tevékenykedik, semmilyen szempontbdl nem
sérti egy méltanyos mértékl osztalékado léte
Magyarorszagon. Ha itt megfizet 10%-ot, ak-
kor Németorszagban tovabbi 43%-ot fizet még
hozza mert ott nagyon magas, 53%-0s az osz-
talékadd. Vannak viszont orszagok, ahol csak
20-25% az osztalékadod, és ott kilonbozeti
addézas van. Igazadbdl Magyarorszag finanszi-
rozza a kulféldi allamot abban az esetben, ha
mi O osztalék-adokulcsot allapitunk meg. Az
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adé megvaltoztatasaval legfeljebb ezen kor-
manyok moroghatnanak valamelyest. (Ha arra
gondolunk, hogy Magyarorszagon rengeteg
nyugat-eurdpai allami cég fektetett be, akkor
lehet, hogy mégis van ennek alapja. Ekkor vi-
szont azt a kérdést kell feltenni, hogy miért
nevezzik privatizacionak azoknak a ko6zszol-
galtatasoknak az értékesitését, amelyeket Ma-
gyarorszagon brit, német vagy francia allami
vagy regionalis tulajdonban allé szervezetek
vasarolnak meg. Akkor viszont itt egy olyan
gazdasagi szerkezetvaltozasra lenne szlikség,
ami elodazhatatlanul szikséges, mert akkor
nem maganszervezetek szolgaltatnak Magyar-
orszagon. Mert nem maganszervezet az a brit
repllotér Gzemelteté cég, amelyik 75%-ban
brit &llami tulajdonban van. Es ezt azzal indo-
kolni, hogy Magyarorszagon viszont a magyar
allam rossz tulajdonosa ennek, hat ez megle-
hetGsen nevetséges.)

4. A helyi ipariizési ad6

A helyi iparlizési addval (ipa) van egy nagy prob-
[éma. Ez egy legfeljebb 2%-0s mértékl add az
adoalapra vetitve, de jelent6s addteher tekin-
tettel arra, hogy az addalap nem az addered-
mény, hanem az arbevétel plusz kamatbevétel
minusz eladott aruk beszerzési értéke minusz
anyagkoltség minusz alvallalkozdi vagy kozve-
titett szolgaltatasok. Az addalap meglehetésen
diszkriminativ mddon van meghatarozva. Ezért
is volt vita arrdl, hogy ez nem egy masodik
forgalmi add-e, és egyaltaldn EU-konform-e?
Ez mostanra elddlt, EU-konformnak tekinthetd,
mert nem hozzaadott érték tipust add, és nem
mikodik ra az a visszaigénylésl rendszer, mint
az afanal, és bar nem teljesen ugyanaz, mint az
EU altal elutasitott olasz add elleni kérelem, de
most, hogy az olasz adé meglilt, a szakérték is
azt mondjak, hogy az ipa is meg fog maradni.
Viszont az addalap meghatarozasa a termeld



cégeket diszkrimindlja. Ugyanis a termel6 cé-
geknél csak az anyagkéltség vonhaté le az adé-
alapbdl, a készterméknek az 6nkoltsége nem,
és ezaltal a késztermékhez folhasznalt bérkolt-
ség sem. Ez nagyon er6sen foglalkoztataselle-
nes. Itt mindenképpen javasolhatd az, hogy a
termék-elGallitassal és anyagi jellegli szolgal-
tatasok elGallitasaval foglalkozo, tehat nyomon
kévethetd szolgaltatast el6allitd cégek esetében
a termékek és szolgaltatasok kozvetlen 6nkolt-
sége legyen levonhatd az egyéb anyagkéltség
mellett. Ennek lenne egy nagyon komoly fog-
lalkoztatast és hazai termelést 6sztonz6 kiha-
tdsa. Az ebbll adodd addbevétel-csokkenés,
ami az onkormanyzatokat sujtana, nem lenne
drasztikus nagysagrendd, tekintettel arra, hogy
a termelés Magyarorszdgon ma nagyon-na-
gyon visszaszoruldban van, és egyre kevesebb
cég foglalkozik teljes korl termék eldallitassal.
A hozadéka megint abban jelenne meg, hogy
ezeknek a cégeknek a versenyképessége kicsit
néne, esetleg tobb embert tudnanak foglalkoz-
tatni, egy kicsit a termelésuket kiszélesiteni.

Lehet ellenérv, hogy a jelenlegi rendszer
inkabb a szolgaltatdsokat 0szténzi, vagyis a
nem anyagi jellegli felhasznalast, ami kor-
nyezeti szempontbdl el6nyésebb. Ugyanakkor
azt latni kell, hogy Magyarorszag gazdasaga
a foglalkoztatottsagon all vagy bukik. Termé-
szetszer(ileg lehet azt mondani, hogy mond-
juk a koérnyezeti labnyom szempontjabdl lehet,
hogy jobban allunk akkor, hogy ha Kinabdl
vasaroljuk meg a termékeket, mert belfoldon
kevesebb lesz az energiafelhasznalasunk és
az anyadfelhasznalasunk. Ez lehet, hogy igy
van, de 6nmagaban a fogyasztashoz nem fo-
gunk kevesebbel hozzajarulni, és raadasul
még azokat a kibocsatasokat sem tudjuk el-
lenbrzés alatt tartani, amelyek ezekkel a ter-
mékekkel kapcsolatosan jelentkeznek.

Az ipar(izési ad6 bevallasban k&zolt infor-
macidk valdésagtartalmanak ellendrzése szinte
egyaltaldan nem megoldott. A mikro-, kis- és
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kozépvallalkozasok gyakorlatilag kockazat
nélkll kozmetikazhatjak az ipar(izési adé be-
vallasaikban ko6zolt adatokat, hiszen az dnkor-
manyzatoknak nincs er6forrasuk az ellendrzé-
si tevékenységre. Az itt elfolyé adomilliardok
megtartasara szintén az addéhivatalhoz befuté
ellendrizhetd informacidokon keresztlil vezet-
het az Ut. Az ipar(izési ad6 Osszegét a tarsa-
sagiadd-bevallas is tartalmazza, igy az adat-
bazisok 6sszekttésével ellen6rizhetévé valna,
hogy azonos médon és a helyes szamok figye-
lembevételével kerlilt e megallapitasra az adé.
E rendszert akar az addhatosagi adémegal-
lapitashoz hasonld mddon az APEH is tudna
mikodtetni, ehhez azonban a kedvezmények
jelent6s szlikitésére és az 6nkormanyzatok
eljardsainak egységesitésére lenne szlikség.

5. Az altalanos forgalmi adé

Az afa 25%-rél 20%-ra torténd csokkentése
mind politikai, mind gazdasagi szempont-
bol teljesen indokolatlan volt. A koltségvetés
helyzete nem indokolt addcsokkentést. Poli-
tikai szempontbdl végtelentl elhibazott volt,
mert ezt kovetben a kedvezményes kulcs
megszlintetésre kerllt. A rendszervaltas utan
az alapélelmiszerek és a kozszolgaltatasok a
kedvezményes 6%-0s kulcsba kertlltek. Aztan
el6szor 8% lett, utdna 12%, aztan 15%, most
pedig hirtelen megszlint, és mar 20% lett.
Ezzel tulajdonképpen egy nagy adoéterhet ra-
terheltek a kevéssé fizet6képes, szegényebb
tarsadalmi témegekre. Az Gsszfogyasztast
terhel6 adot pedig jelent6sen csokkentették,
amivel igazabdl azoknak a gazdagoknak jut-
tattak sokat, akik luxusfogyasztasi cikkeket,
gépkocsit stb. vasarolnak. Ehelyett a 25%-0s
afakulcsot meg kellett volna hagyni. Egy Ujabb
adoreformnal az afat vissza lehetne emelni
25%-ra. Ugyanakkor komoly érvek szdlnak az
ellen, hogy allitsdk vissza a 15%-o0s kulcsot.
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Az egységes afakulcsbdl van egy kicsi ki-
I6gds, mert az Ujsagok, gydgyszerek megma-
radtak az 5%-os kulcsban. Ennél azonban sok-
kal fontosabb, hogy az egységes afakulcs az
addbiztonsag és addellenbrzés szempontjabdl
roppant el6ny6s. Ugyanis radikdlisan csok-
kent a nettd afa visszaigényl6 gazdasagi szer-
vezetek szama azaltal, hogy az élelmiszeripar
és egyéb energiaszolgaltaték stb. atkerilltek
a 20%-o0s kulcsba, és mindenki a hozzaadott
értéke utan addzik. Nincs nettd visszaigénylés
azaltal, hogy a beszerzései a magasabb kulcs-
ban vannak, az értékesitése meg az alacso-
nyabb kulcsban van. Itt nettdé visszaigényldk
csak az exportérok meg a beruhazasi fazisban
Iév6k maradtak, ami az adéhatdésag szamara
egy elényos ellen6rzési poziciot jelent, ugyan-
is hogyha valaki egy ilyen helyzetben igény-
I6ként megjelenik, akkor azt kénnyen ellen-
Orzés ala lehet vonni, és jéval kisebb szamu
ellen6rzést kell elvégezni, mint idaig.

Az is nagyon fontos masik ok, hogy nem le-
het az a cél, hogy a termékek aranak a befolya-
soldsa révén teremtsilink szocidlis egyenléséget
vagy kiegyenlitést. E tekintetben az kell hogy
legyen a cél, hogy a jovedelmet hagyjuk a jo-
vedelemtulajdonosnal, hadd dontse el, hogy a
rendelkezésére allo6 jovedelembdl mit vasarol,
milyen terméket, milyen szolgdltatast. Tehat ha
tobb netté bért hagyunk az embereknél, akkor
egy visszaemelt afakulcs mellett is el tudjak
donteni, hogy milyen termékeket, szolgalta-
tast kivdnnak ebbdl megvasarolni, azaz sokkal
jobban tudnak gazdalkodni a pénzikkel. Ami
pedig az araknak a befolyasolasat illeti, a jove-
delemtulajdonosokat abban kell motivalni, hogy
koérnyezeti szempontbdl mely termékek és szol-
galtatasok azok, amelyeket az allam el6nyben
részesit, vagy éppen visszaszoritandénak itél.
Ha vannak olyan termékek vagy szolgaltatasok,
amelyeket diszpreferalni kell, akkor azokat kor-
nyezeti addval kellene sujtani. Azokat a termé-
keket vagy tevékenységeket, amelyek elterjedé-

42

sét 0szténozni kell, példaul amelyek az orszag
energiafligg6ségének cstkkentése szempontja-
bdl Gdvos, akkor azokat tdmogatni kell kilén-
b6z6, az unids jog altal lehetévé tett modokon.

Ez azonban egy képlékeny terlilet, mert a
piaci viszonyoktdl torténd eltérités nemcsak az
EU rosszallasat vonhatja maga utan. Ezenkivil
egy ilyen korrupt allami rendszer tekintetében,
ami Magyarorszagon sajnos létezik, mindig f6l-
veti a lobbiérdekek gyanujat is. Ne felejtsuk el,
hogy a korabbi 15%-os afakulcs kategéridi is
tartalmaztak olyan terméket és szolgaltatast,
ahol nehéz volt megérteni, hogy miért tarto-
zik a kedvezményezett korbe. Bizonyara voltak
okai, de nem feltétlentl voltak ezek sem ener-
giapolitikai, sem kornyezetpolitikai okok.

Tehat egy egységes és magas termék- és
szolgdltatasaddztatas sokkal tisztabb gazdasa-
gi és jovedelmi helyzetet teremt, mint a bérbdl
és fizetésbol éléknek a drasztikus megaddz-
tatdsa. Nemzetgazdasagi szempontbdl nem
szerencsés, hogy a magyar allam addbevételi
szerkezetében a személyi jovedelemaddbdl és
a tb-jarulékbdl szarmazé bevételek markansan
nagy hanyadot képeznek. Ezen kivil még az
afa az, ami meghatarozo és akkor az Gsszes
tobbi adonem gyakorlatilag az egyéb adoé ka-
bevétel mar sokkal kisebb. Nem szerencsés
az sem, hogy az addbevétel ilyen mértékben
fiigg a foglalkoztatastdol. A magyar kéltségve-
tés léte vagy dsszedblése egy rendkiviil er6sen
foglalkoztataspolitikai gy is, és érdekes md-
don valahol a magyar allam ezt sem latja. Ha
a lecs6kkené bér- és jarulékaddztatas mellett
a termékaddztatast megnévelnénk, akkor egy
kiegyenlitettebb addrendszert hoznank létre,
ami egészségesebb, tébb labon all, és kevés-
bé fenyegetne a foglalkoztatottsag fluktuacio-
ja miatt a kéltségvetés kiszamithatatlansaga.
Mert azért azt be lehet Iatni, hogy az emberek
akkor is enni-inni, fogyasztani fognak, ha a
munkaviszonyuk sehol nincs hivatalosan beje-



lentve. Valahonnan lesz jovedelmik, és azt el
fogjak fogyasztani. EbbdGl pedig a koltségve-
tésnek lesz bevétele. Viszont attdl, aki nincsen
bejelentve, jarulékbevétel sem lesz. Tehat a
javasolt adodszerkezeti valtoztatds nagyobb
biztonsagot jelent koltségvetési szempontbdl.

Az afaban egy olyan likviditasi probléma is
van, ami igen hatranyosan hat a hazai foglal-
koztatottsdgra és versenyképességre. Ennek
megszlntetése azért is Iényeges, mert minden
olyan tényez6, amely indokolatlanul hoz piaci
versenyhatranyba egyes cégeket vagy agaza-
tokat, egyuttal indok az adocsalasra.

Egy belfoldi alapanyagokbdl belféldi szolgal-
tatdsok igénybevételével, vagy akarcsak belfoldi
aruk forgalmazasaval, belfoldi aruk szallitasaval
foglalkozdé cég, vagy termel6 cég a beszerzé-
sei utdn az altaldnos forgalmi adét levondasba
helyezi. De csak akkor igényelheti vissza, ha a
szamlat ki is fizette a szallitéjanak az adobeval-
Ias benyUjtasara elirt idépontig. Ezt kdvetben a
visszaigénylést az adohatdsag 45 napra teljesiti.
Ugyanez import esetén, vagyis ha valaki im-
portalt terméket, szolgdltatast értékesit tovabb
vagy hasznal fel a termeléséhez Magyarorsza-
gon, az adott addbevallasban érvényesitheti oly
modon, hogy a fizetendd addt és a levonhato
adot is egyazon bevallasaba allithatja be abban
az esetben, ha ez a termék vagy szolgaltatas
az Eurdpai Unié tertletérdl szarmazik. Ez 2004.
januar 1. o6ta jelentds hatranyt okoz a belféldon
terméket beszerzd cégeknek, hiszen igazabdl
itt egy legaldbb 60 napos likviditasbeli csiszas-
sal kell szamolni. Ez a legrosszabb esetben akar
a 90 napot is elérheti. Addig bizony a levonhato
afat vagy visszaigényelt afat akar bankhitelbdl
sulyos kamatterhek fizetése mellett a vallalko-
zasnak kell megdfinansziroznia, és ezzel a hitel-
lel, ezzel a kamatteherrel, ezzel a likviditassal a
koltségvetést finanszirozza. Ez komoly hatranyt
jelent a belf6ldi beszerzésnél, és a tapasztalatok
szerint ez jelent6sen befolydsolja ma mar, hogy
ki honnan szerez be arut. Ezen valtozatni kell.
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A vaéltoztatasnak egy roppant egyszer(i mddja
az, ha valamelyik technikat megvaltoztatjak.
Ha az allam ragaszkodik ahhoz, hogy kiutalas
el6tti ellenGrzést akar végezni, akkor a bevételi
oldalon kell valtoztatnia, és a visszaigénylésnél
csusztatni kellene. Tehat mondjuk az import
esetében azt kellene tenni, hogy a vallalkozas
allitsa be, hogy vasarolt, de a levonasi jogat az
allam elcsusztatja, hogy adott esetben az ellen-
Orzésre idGtartamot teremtsen, hogy az altala
bevallott adé megfelel-e a valésagnak. Tehat az
importnal ezt egy honappal elcslsztathatnank,
és igy az import6rt is nehezebb likviditasi hely-
zetbe hozzuk. Az egy honap tulajdonképpen azt
jelenti, hogy ott is megvan a 60 nap, mert ha
a vallalkozas az adott honap 20-ara beadja a
bevallast, és az afat is be kell 20-an fizetnie, és
a kovetkezd hdnap 20-i bevallasnal allithatja be
csak levonasként, és esetleg igényl6 pozicidba
kerul, akkor attol kezdve jon részére megint a
45 nap, tehat ugyanabba a rendszerbe keriil be,
vagyis igy biztosithatd ez az eltérést. A masik
lehet6ség, ami fiskalis szempontbdl kedvezét-
lenebb, ugyanakkor a tarsadalmi igazsagossag
szempontjabol teljesen egyértelm(, és igy kel-
lene lennie, az az, hogy a visszaigénylésnek és
az addlevonasnak azonnal kellene hatalyosulnia.
Tehat nem szabadna 45 napos kiutalasi hatar-
id6t szabni, hanem azt kellene elGirni, hogy az
azonnal esedékessé valik, és azon a napon, ha a
vallalkozé tényleges pénzbeli kiutalasra nem is
szamithat, de mas adonemei terhére beszamit-
hatja. Tehat legalabb azt lehetévé kellene tenni,
hogy mondjuk van a vallalkozasnak 2 millié Ft
afakiutalasi igénye, és 20-an beadja az ezzel
kapcsolatos bevallast, és ugyanezen a napon
ezt a kiutalasi igényt - természetesen a sajat
felel6sségére persze - atvezettetheti az szja-ra,
a tb-jarulékra, tehat valamilyen mas adénemre.
Ez a koltségvetés szempontjabol az addcsalas
kockazatat olyan értelemben kivédi, hogy azok
az addcsaldk, akik pénzhez akarnak jutni, nem
fogjak alkalmazni. Mert nem tud altala igazabdl
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pénzhez jutni, hiszen csak egy masik adénem-
re lehetne ezt az Osszeget betudni. Es ahhoz,
hogy ténylegesen pénzben kikérje, tovabbra is
meg kellene varni ezt a hataridét, hogy ellen-
Orzésre lehetOséget teremtsenek. Ha valaki élt
egy ilyen atvezetéssel, akkor az adéhatdsag 45
napon belil még mindig megteheti, hogy beké-
ri a bizonylatokat. Viszont nem finansziroztatja
meg magat 45 napon keresztdil.

Az egységnyi termék el6allitdsahoz szlk-
séges anyaghanyad vizsgalataval egyes szek-
torokban (épit6ipar, élelmiszeripar, nyomda
stb.) jelentdésen lehetne csokkenteni az adé-
csalds lehet6ségeit. Ha meg tudjuk allapitani,
hogy egységnyi alapanyagbd6l mennyi termék
volt elGallithatd, akkor megallapithatjuk, hogy
az éves eredmény kialakitdsakor az indokolt,
vagy annal esetleg jelentéen magasabb koltsé-
get szamolt e el a vallalkozas. A legtébb eset-
ben a konyvelé donti el, hogy milyen szintig
engedi a csalast.

6. A nhemzetkozi adocsalasok to-
vabbi vonatkozasai

A nemzetkozi afacsaldssal kapcsolatos egyéb
problémakat és megoldasi lehet6ségeket jol
Osszefoglalja a ,Megallithatatlanul tinnek el a
milliardok” cim( cikk (Magyar Nemzet, 2006.
november 15.), amelynek megallapitasait itt
nem ismételnénk, hanem mellékletben ko6zol-
juk. Itt valédi megoldas csak az Eurdpai Unid
szintjén képzelhet6 el, azonban a magyar kor-
manynak is minden téle telhetét meg kell ten-
nie, hogy ez miel6bb bekdvetkezzen.

A nemzetk6zi adocsalasoknak tovabbi vetl-
letei is vannak.

A KSH 2007. els6 negyedévi Gsszesitett
adatai szerint ,2007 els6 negyedévében a kivi-
tel volumene 18, a behozatalé 15%-kal béviilt
a megel6z6 év azonos id6szakahoz képest. Fo-
lyé aras forintadatokbdl szamitva az export 17,
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az import pedig 14%-kal nétt.” Az 6sszevont
adatok részleteit vizsgdlva azonban tébb prob-
[éma merl fel.

Kedvez6 a kép az EU-orszagokkal folyta-
tott kilkereskedelemben: ,,Az Eurdpai Unidba
iranyuld kivitel volumene 17, az onnan érkez6
behozatalé 14%-kal n6tt a megel6z6 év azo-
nos id6szakahoz képest, ezen beliil tovabbra is
az (j tagdllamokkal (EU-12) volt dinamikusabb
(30%-ot meghaladd) a novekedés. A forgalom
egyenlege mind a régi, mind az (j tagorsza-
gokkal aktivumot mutat; a teljes unids export-
tobblet kozel 60%-a az Uj tagallamokkal foly-
tatott arucserében keletkezett.”

Ezzel szemben az dzsiai orszagokkal folyta-
tott kulkereskedelem helyzete forditott képet
mutat: ,Az azsiai orszagokkal folytatott keres-
kedelem egyenlege ugyanakkor - a jelent6sebb
orszag-csoportok kozull egyediliként - romlott,
amely legnagyobbrészt a hongkongi és a kinai
razhatd.” A KSH adatai szerint az egyenleglink
romlasa folytatédott, és 2007. elsé negyedév-
ében megkozelitette a 2,3 milliard USD érté-
ket. Ez azt jelenti, hogy éves szinten rekord, 9
millidrd USD korili hiany vérhatd. Realértéken
ez a hiany nagyobb, mert ismert az a bevett
gyakorlat, hogy a kinai import termékek ara
mesterségesen alulértékelt. Ezzel minimalizal-
jak a fizetend6é vamokat és az adodkat. Mivel
az aru a vamkezelés utan tébbnyire tovabbra
is kinai tulajdonban marad, ez szamukra igen
joévedelmez6 muvelet. A VPOP évek éta kilizd
az alulértékelés ellen, azonban a KSH egyes
arustatisztikai adatai szerint kevés sikerrel.
Szakmai elemzések szerint bizonyos kinai
aruk ugyanazon egységre vetitett import ara
legaldabb 1/10-e, esetenként 1/20-a a hason-
16 magyar aruk exportjanak. Ez gyakorlatilag
csalasnak mindsul.

A probléma masik része is a hatalmas mér-
tékld nemzetkézi szintli addécsalashoz kapcso-
16dik. A KSH jelentése szerint: ,Importban a



szamitdégép-alkatrészeket és -tartozékokat je-
lent6s értékben tartalmazo irodagépek és gépi
adatfeldolgozd berendezések, valamint a hir-
adas-technikai, hangrogzitd és -lejatszé készi-
lékek folyd aron szamitott forgalma egyarant
40%-ot meghaladdé mértékben bévilt.” A rész-
letes adatok szerint ez az import 2007. els6
negyedévében 536,6 millidrd forintot tett ki.
Ezzel szemben ugyanezen termékekbdl 843,4
milliard forint érték{ exportot bonyolitottak le.
Ezen agazatok redlmutatéit vizsgdlva, megal-
lapithatd, hogy a foglalkoztatottak szama vi-
szonylag alacsony, és az utébbi években tobb
ezer fével csokkent is. Ugyanakkor az egy fére
jutd viszonylag magas exportértékbdl (mint-
egy 40 millié Ft/f6) arra kovetkeztethetlink,
hogy itt gyakorlatilag EU-ba torténd azsiai im-
port tovabbitdsa a f6 motivum. Ez éridsi adé-
kedvezményben részesil: a villamosgép- és
mdszergyartas TEAOR fécsoport addzas el6tti
eredménye 2005-ben (az APEH adatai alapjan)
390,6 milliard forint volt, viszont az atlagos
tarsasagi adéterhelése 2005-ben csak 2,37%-
ot ért el, mikdzben a nemzetgazdasagi atlag
11,91% volt. Megjegyezziik, hogy az el6bbinek
a 2004. évi addterhelése még 3,67%-ot tett
ki, mig a nemzetgazdasdgi atlag pedig 13,82%
volt. Joggal feltételezhetd, hogy ezen a téren
jelent6s mértékl nemzetkozi addcsalas folyik.

7. Adocsalas cégalapitassal
és megsziintetéssel

A feketegazdasag virdgzasat nagymértékben
el6segiti a tulzottan liberdlis cégalapitds. A
cégbirésagok ugyanis kizarélag a formai meg-
felelést vizsgaljak. A cégbejegyzések szigori-
tasaval jelentésen csokkenthetd lenne az ele-
ve fiktiv modon létrehozott cégek szama. Az
addcsalas egy gyakori moddja (pl. épitGipari
cégeknél), hogy létrehoznak egy fiktiv céget, a
munkavallaldkat ide jelentik be hivatalosan, az
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adokat, jarulékokat is folyamatosan bevalljak,
azonban azokat nem fizetik meg az allam ré-
szére. Miutan a cég elvégzett egy adott munkat,
csOdot jelent, illetve a cégvezetok eltlinnek, és
az allam elesik az adébevételtdl. Ertesiiléseink
szerint tobb nagy bevasarlékozpont is épllt
mar ilyen alvallalkozdkkal...

Itt a megoldas a cégalapitas és felszamo-
las szigoritdsa, az elkoévetdk szigoru blntet6-
jogi felel6sségre vonasa lehet. A birésagoknal
nem ritkak az 5-8 éve hizddo végelszamolasi,
felszamolasi ligyek, melyek gazdasagi hatasat
még becsllni is nehéz.

8. Leallitott ellendrzések

Az APEH-t6l korabban elbocsatott dolgozdktdl
hallottuk (az el6z6 kormanyzati ciklusban 1100
fot bocsatottak el az APEH-t6l), hogy szamos
esetben, amikor az addhatdésag mar egy-egy
nagyobb adocsalasi gy felderitésének kozelé-
be kertlt, a tovabbi vizsgalatot magas politikai
szintrdl leallitottak.

Ezért szlikséges lenne, hogy egy fliggetlen
szerv (az ligyészség vagy az Allami Szadmve-
vOszék) vizsgalja meg, valéban torténtek-e
olyan esetek, hogy nagy érték(i addécsalas fel-
deritésére irdnyuld vizsgalat ledllt-e az elmult
id6északban, és ha igen, ennek mik voltak az
indokai.

9. Szamla ,lizletag”

Fentebb mar tobbszor érintettlik a fiktiv (valds
gazdasagi tevékenység nélkull kiallitott) szam-
lak esetét. Gyakorlatilag nincs olyan cég ma
Magyarorszagon, aki valamilyen formaban ne
tamaszkodna a feketegazdasag ezen elemére.

Legenyhébb eset, amikor a vallalkozé (don-
téen kényszervallalkozok) sajat életlk, csalad-
juk, rokonaik beszerzéseit szamoljak el a cég
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koltségei kozott, ezzel afa, tarsasagi ado, ipar-
(izési add bevételétdl megfosztva a koltség-
vetést. Az ellen6rzések soran a legtébb ilyen
esetre fény derul, viszont ezen vallalkozdéi kor
dont6 tobbsége szinte soha nem kap olyan el-
lenbrzést, melyen utolérheték lennének. Ha
mégis ellendrzésre kerll a sor, nyitva all sza-
mukra az oOnellenGrzés lehetésége, mellyel
gyakorlatilag mentesiilhetnek a komolyabb
jogkovetkezmények aldl, a kovetkez6 hénaptdl
pedig folytathatjak az addigi gyakorlatot.

A koOvetkez6 szint, amikor a vallalkoza-
sok (itt is dontéen a mikro- és kisvallalko-
zasokrol van sz0) a pénztarbdl ad6zas nélkil
kivett (elsikkasztott) 6sszegek fedezetére a
tevékenységi korikhoz ill6, szerz6déssel és
teljesitésigazolassal is ellatott szamlakat va-
sarolnak.

A szamlat kibocsatd ebben az ,uzletben”
lehet teljesen megfoghatatlan (ldsd az evas
vallalkozasok altal kiallitott szamlakat), amikor
a gazdasagi eseményekrdl készllt bizonylatok
mindkét fél konyvelésében szabalyszerl elsza-
molasra kerilnek. A csalds itt valéjaban abban
nyilvanul meg, hogy valds gazdasagi esemény
nem térténik, csupan az egyes addzasi mddok
kozotti eltéréseket hasznaljak ki a szemfiiles
vallalkozdék. A legtébb esetben azonban kiilon-
b6z6 ellen6rzési vagy nyilvantartasi modszerek-
kel utolérhetdk a csaldk, hiszen a jogosulatlan
pénzligyi elényhoz jutds soran sziikségképpen
szamviteli, addzasi, nyilvantartasi szabalyta-
lansagokat kell elkévetnitk.

A leggyakoribb esetben a kiallitott szamla tel-
jesen fiktiv, azaz a kibocsatd oldalan egyaltalan
nem konyvelik, kizarélag a szamlatémb sorsza-
ma rendelhet6 egyértelmien a kibocsato céghez.
A mai magyar ellen6rzési rendszer lehet6vé te-
szi, hogy ilyen mdédon akdr 6 hdnapig is kockazat
nélkul allitsanak ki szamlat. Ilyen szamlakat mar
a brutté 6sszeg 5-10%-aért is lehet vasarolni,
és nem kell hozza kdnyveldnek lenni, hogy bar-
ki rajojjon, az ilyen szamla nem lehet konyvelt!
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A komolyabban felszerelt szamlagyarak
nem ritkan 10-40 céget is magukba foglalnak. A
~Cégcsoport” mindig tartalmaz Un. tiszta cégeket,
melyek minden kotelezettségikkel elszamolnak
az adodhivatal felé, és olyanokat, melyek élettar-
tama nem hosszabb 12-16 hénapnal. A cégcso-
porton belll minden céget duplan konyvelnek,
azaz van egy hivatalos konyvelés és egy ma-
guknak szél6 nyilvantartas. Ha egy ilyen céget
ellendrzésre jelolnek ki, akkor a tobbi cégbdl
valé szédmlazassal konnyen egyenesbe hozzak,
majd az ellen6rzés utdn a kovetkezd honapban
ismét folytatjak az illegdlis tevékenységet.

A papir alapd szamlatombok vasarlasa,
bar tartalmaz bizonyos biztonsagi elemeket,
ezeket azonban mar csekély technikai felké-
szlltséggel is kénnyl athagni. A cégbirdsag-
tol barmely cég adatait tartalmazé hivatalosan
beszerezhetd cégkivonat és ennek birtokdban
készitett fiktiv bélyegz6 felhasznélasaval olyan
szamlatdmb vasarolhatd, mely a kdézponti nyil-
vantartas szerint is a szamlat kibocsatd cég
nevére szol, mikozben a cég mit sem tud ar-
rél, hogy nevével és adataival visszaélve valaki
szamlagyarat tart fenn. A csaldk legtobbszér
olyan nagy forgalmu és jelent6s afabefizeté-
seket eszkozl6é cégeket szemelnek ki, melyek
esetleges kapcsolt ellendrzésekor sem tinik fel
a csalas ténye, hiszen az ellenérzés ala vont
szamldk nagysagrendje bbéven beleillik a gaz-
dalkodasi szintbe. Ha mégis kiderl, a csalok
nem érhet6k utol.

A masik nagy csalasi lehetdség az elektro-
nikus szamlazé-konyveld programokkal el6al-
litott bizonylatok (szamlak, nyugtak) haszna-
lata soran meril fel. A piacon beszerezhetd
majd minden szoftver képes arra, hogy bizo-
nyos titkos billentylikombinacidkkal a mar ki-
allitott szamlak sorszamat, datumat, 6sszegét,
adatait anélkll méddositsak, hogy a sztornd
bizonylatot ki kellene allitaniuk. A programok
esetleges bevizsgaldsa soran ezekre a techni-
kakra sajnos nem derl fény.



A papir alapu szamlak esetén indokolt len-
ne a jelenlegi beszerzési mddszert oly modon
szigoritani, hogy a megvasarolt és megkezdett
szamlatombok sorszamtartomanyait az adoéhi-
vatalhoz egy erre rendszeresitett bejelentéla-
pon az adoézdknak be kellene jelenteniik. Ez-
zel a médszerrel az ellen6rzés soran barmely
szamlardl azonnal lekérhetd lenne, hogy for-
galomban van, vagy sem. A szamitastechnikai
uton elGallitott bizonylatok esetén 6nmagaban
nem elégséges a kiadott szamla sorszamanak
bejelentése, hiszen a fenti példa alapjan a sor-
szam valtozatlan hagydsa mellett a tartalom
valtoztathatd. Ezekben az esetekben megol-
dast jelenthet, ha a kényvel6 programokba a
ver eszkoz beillesztését irnak eld. Egy ilyen
eszk6z hasznalataval kikliszobolhetd lenne a
csalas, hiszen az minden miuveletet rogzit, és
nem irhato feldl.

10. Mérlegek kozzététele

A vallalkozasok mind nagyobb hanyada ma
mar hitelfelvétel Utjan is prébalja verseny-
képességét fokozni. A hitelkérelmek biralata
soran legnagyobb hangsullyal a cég gazdal-
kodasi adatai (mérlege) szerepelnek. Sajnos
a legtobb bank és takarékszévetkezet nem
gy6z6dik meg a hitelfelvevé cég adatainak
valdsagtartalmarol, erre nincs is sok lehe-
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t6sége, csupan az Igazsagligy Minisztérium
céginformacios adatbazisabdl lekérhetd, leg-
alabb egyéves késéssel oda felkerilé6 mérle-
gekbdl tajékozdédhat. Mivel a mérlegek ép-
pugy modosithaték, mint a bevallasok, igy
ez sem jelent garanciat. A hitelfelvételeknél
a cégek az utolsé évet gyakran jelentdsen
jobb szinben tintetik fel, mint a valdsag, és
tehetik ezt minden jogkovetkezmény nélkdil.
Az ebbdl eredd kockazatok miatt azonban a
szektor csak magasabb hiteldij mutatdju for-
rasokhoz juthat, hiszen a kockazat felhajtja
a kamatokat is. A fentieken sokat segithetne,
ha a cégek mérlegei és minden nyilvanos gaz-
dalkodasi adata a beadast kéveté 30 napon
belll lekérdezhetd lenne. Ez nemcsak a biro-
sagi és addhivatali eljaras soran okozna kon-
nyebbséget, de az adott cég partnerei szama-
ra is biztonsagot jelenthetne. Fontos lenne az
APEH-hez benyuUjtandé tarsasagi addbevallas
és a Cégbirésaghoz, valamint a Céginformaci-
0s Szolgalathoz benyujtanddé éves beszamo-
|6k adatainak 6sszevetése. Gyakran el6fordul,
hogy e két dokumentum, nem fedi egymast,
igy a hivatalos mérleg lekérése soran a cégrol
jo képet alkothatunk, mikézben az addhiva-
talhoz teljesitett bevalldsaiban akar veszte-
séges is lehet. Megoldast jelenthet, ha ezen
dokumentumokat is az APEH informatikai
rendszerébe integralt mdédon kellene benyuj-
tani, és azokat az adodhivatal tovabbitana a
birésdgok és a Céginformacids Szolgalat felé.
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Melleklet

http://mn.mno.hu/index.mno?cikk=383229&rvt=9&s
text=forgalmi+ad%F3&s_texttype=1&norel=1&pass=3

Magyar Nemzet, 2006. november 15.

Megallithatatlanul
tiinnek el a milliardok

A szokatlanul magas nyereség miatt szerve-
zett biinoz6i és terroristacsoportok is bekap-
csolédtak az afacsalasba

Gyulasi Georgina

Egyre nagyobb kirokat okoznak az Eurépai Uni6 or-
szagaiban az afacsalo cégek. Kiilonboz6é Kifinomult
modszereket alkalmaznak, amelyekkel olyan nagy os-
szegeket tudnak megszerezni, hogy szervezett biinz6i
csoportok és terrorszervezetek is bekapcsolodtak a csa-
16k korébe. Az évrél évre novekedé mértékii csalasok az
EU-ban tobb szaz milliardos karokat okoznak, amibél

hazank sem marad Ki.

Aggasztéoan né az Eurdpai Unidban az afacsalasok
mértéke, éves szintje mostanra megddbbentd mértéket
oltott. Az EU-ban végzett felmérések szerint évente eléri
a kozosségi agrarkoltségvetés értékét és otszordse a fog-
lalkoztatasra vagy szocialis kiadasokra forditott Gssze-
geknek. A visszaélések szamanak rohamos ndvekedése
tobbek kozott annak kdszonhetd, hogy a belsé hatarokon
szolgéltatasok kereskedelmének boviilése és az elektro-
nikus kereskedés elterjedése bonyolultta tette a forgalmi
ado nyilvantartdsaval kapcsolatos adminisztraciot az Eu-

ropai Union beliili kereskedelemben.
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Profitnovelo ,,korhinta”

Az afacsalasok tipikus célpontjai azok a modern technikai
eszkozok, amelyek szallitdsa nem igényel nagy helyet, am
aruk elég magas ahhoz, hogy megérje a szabalytalankodo
cégeknek. Ilyen termékek példaul a szamitastechnikai al-
katrészek, mobiltelefonok. Az EU-ban forgalmiad6-men-
tes a tagallamok kozotti szallitas, igy az afa csak akkor
adodik az arhoz, amikor a terméket az adott orszagban
eladjak. Az erre szakosodott cégek azonban az afat nem
fizetik be az illetékes kormanynak, és ez csupan az allam
megkarositdsanak elsé 1épése. A cégek az elmaradt ado-
bevétel okozta veszteségeket tovabb novelik, amikor az
arut a lanckereskedelem egy masik részt vevé cége Ujra
exportalja, és visszaigényli a be sem fizetett afat. Tavaly
az erre a célra kiszemelt EU-n kiviili orszagok kozil a
legnépszerlibb Dubai és Ciprus volt, ezek bizonyultak
legalkalmasabbnak arra, hogy a csalasokkal foglalkozo
cégek aruikat visszaimportaljak az unidba. A véllalatok
profitjukat ugy novelik, hogy ezt a ,korhinta” csalasnak
nevezett modszert tobbszor megismétlik.

A blindzés ezen formdja annyira eredményesnek bizo-
nyult, hogy nemzetkozi elemzések szerint a szokatlanul
magas nyereség miatt szervezett biindz6éi és terrorista-
csoportok is bekapcsolddtak a folyamatba, és mar olyan
magas szintre fejlesztették modszereiket, hogy a forgal-
mi adot szamitdgépen létrehozott, virtualis iizletek utan
igénylik vissza. Az elkdvetd orszagok sorabol hazank
sem maradt ki, magyar kereskedécégek is probalkoztak
kiilonb6z6 technikakkal. Az Ado- és Pénziigyi Ellenérzési
Hivatal (APEH) is ellen6rzott tobb EU-bol importald cé-
get, amelyeknél a vizsgalat tobb esetben is adocsalas gya-
nujat mutatta ki. Nalunk kiilondsen a korbeszamlazasos
csalés jellemzd — nyilatkozta lapunknak Béta Zsuzsanna,
az APEH ellenérzési foosztalyanak szakreferense. Meg-
tudtuk, hogy a csalasok mértékében sem maradunk el az
EU-atlagtol, ugyanis a reviziok altal megallapitott adokii-
16nbozetek tobb mint 70 szdzaléka az afat érinti. Az ilyen
csalasok okozta veszteségekrdl az APEH-nek nincsenek
adatai, ugyanis most alakitjak ki azt a rendszert, amelybol
az ide tartozo adatok elkiilonitetten rendelkezésre allnak.
Az adoéhatdsagok kozotti informaciocsere EU-ban miiko-

d6 rendszerének az APEH is aktiv tagja, amely eldsegiti



a hatarokon atnytlo kozosségi csalasi lancolatok felderi-
tését. Az egylittmiikddés legmagasabb foka a tobb orszag
adohatosaganak részvételével folyo ellenérzés, amelyre
mar nalunk is van példa. Hazankban is alkalmaznak kii-
lonleges EU-eszkozoket, példaul a forditott adozast, am
vannak olyan moédszerek, amelyeket nalunk még nem
vezettek be, ilyen példaul az egyetemleges felelsség a
csalasi lancolat tagjaira kiterjedéen. Bar a csaldsok egy
részét kisziirik, az egyiittm{ikodés €s a jogi eszkozok al-

land6 tovabbfejlesztésére van sziikség.

Veszélyes veszteségek

Egyes informaciok szerint a visszaélések mértéke a kor-
manyzatok altal elismert értékeknél is nagyobb, pedig az
ismert szamok is megddbbentdk. Az éves 200-250 milli-
ard eurd veszteséget okozd addcsalasokbol 160 milliardot
tesznek ki az afacsalasok, amelyért az Osszes unios val-
lalkozas két szazaléka felelds. Az ilyen jellegii blincselek-
mények Nagy-Britannia koltségvetésében 6tmilliard font
veszteséget okoztak tavaly, azonban ez a szam 2006-ra
megduplazodott, ami a brit forgalmi adé 6,5 szazaléka.
Az EU ezt a gyorsan ndvekedd veszteséget tartja a legve-
szélyesebbnek, tobbek kdzott azért, mert egyre tobb val-
lalat van, amit kizardlag ebbdl a célbol alapitottak.

A szakértok az afacsalasok két csoportjat kiilonbozte-
tik meg. Az els6 foként az adokoteles bevételek eltitkola-
san alapul. Az ilyen visszaélések soran a cégek az elada-
sokat nem konyvelik, vagy a tényleges arnal alacsonyabb
arat, esetleg az értékesitett mennyiségnél kevesebbet mu-
tatnak ki. A masik csoportba azok a vallalatok tartoznak,
akik ado-visszaigényléssel élnek vissza, vagyis fiktiv ke-
reskedbkre, fiktiv tranzakciokra hivatkoznak.

Alapvetd kiilonbség a tényleges adasvételi iigyle-
tekbdl szarmazd jovedelmek eltitkolasabol eredd egyéni
adocsalas és a fiktiv tranzakciokra vonatkozé ado-vissza-
igényléssel torténd visszaélések kdzott mutathato ki, ame-
lyeket jellemz6 mddon blinszervezetben valdsitanak meg.

A visszaélések leggyakrabban alkalmazott nemzetkozi
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modszerei a fiktiv export és a hidnyzé kereskedd elne-
vezésii eljarasok. Az eldbbi esetben a kereskedd papiron
bonyolitja le a tranzakciot nulla afakulccsal, majd késébb
visszaigényli az afat ugy, hogy kozben az arut hazai pia-
con értékesiti szamla nélkiil. Abban az esetben, ha valodi
exportra keriil sor, biztonsagosabb az akcid, &m ilyenkor
a cégek a valodinal nagyobb mennyiséget tiintetnek fel.
Az ilyen esetek felderitését neheziti, hogy az union beliil
a fizikai vamkezelést az gynevezett VIES (afainformaci-

0s rendszer) helyettesiti.

Hoppon maradt koltségvetés

A masodik verzi6 egy jobban kidolgozott valtozat, ami-
kor egymdashoz kapcsolodo fiktiv tranzakciok sorat ge-
neraljak, piaci arak felhasznalasaval. A hianyzo keres-
ked6 nevii mddszer alkalmazasakor adasvételi lancot
miukodtetnek, és még abban az esetben is, ha végiil tény-
leges export torténik, a beszallitasok értéke annyira fel-
duzzad, hogy ez az exportdrt jelentés afa-visszaigény-
lésre jogositja fel. A forgalmiadd-visszatérités befolyik
a tényleges exportérhoz, még mieldtt az adohivatal
képes lenne felfedni, hogy van egy hianyzo kereskedd
az adasvételi lancban, amely persze nem tett eleget az
afafizetési kotelezettségeinek, igy a beszallitdsok utan
jard ado sohasem folyik be a koltségvetésbe. A modszert
idoénként helyettesitik a fizetésképtelen cég valtozattal,
amikor egy afafizetési kotelezettséget felhalmozott cé-
get Uj, nincstelen tulajdonos nevére irnak, akinek nincs
végrehajthato vagyona.

A megelézésre tobb kiilonbozé megoldas is lehetsé-
ges. Az ugynevezett forditott ad6zas, amikor az afa nem a
belsd hatar atlépése utan kertilne rad a termék arara, hanem
az értékesitési lanc végén. Igy csak egy helyen van le-
hetéség csalasra, ezt pedig konnyebb ellendrizni. Vannak,
akik ugy gondoljak, vissza kellene térni a harminc évvel
ezelotti elképzeléshez, amely szerint az afa a kdzosségen
beliili kereskedelemben is rogton az elsd értékesitésnél

keriiljon ré az arura.
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LELEGZETELOFIZETES ®MANEGYED-
EVENTE MEGJELENG KORNYEZET-
VEDELMI FOLYOIRATOT A LEVEGO

MUNKA,CSUP..ORT SZAKE,RTU CSABA' elofizetes@lelegzet.hu
TA ALLITJIA O0SSZE SAJAT KUTATASI 1465 Budapest
EREDMENYEIBOL, ILLETVE HAZAI Pf. 1676
ES NEMZETKOZI TARSSZERVEZE- 06-1-411-0509

TEK LEGFRISSEBB ANYAGAIBOL.
ELOFIZETESIDIJEGY EVRE: 1800 FT

LELEGZETNY! ™ RENDELJE MEG IN-
GYENES, HAVI, ELEKTRONIKUS HiR-
LEVELUNKET! FRISS HiREK A LE-
VEGO MUNKACSOPORT RENDEZVE-
NYEIROL, TEVEKENYSEGEROL, KI-
ADVANYAIROL, TANULMANYAIROL.

TAMOGATAS ™ LEGYEN PARTOLO TA-
GUNK, MECENASUNK VAGY ONKENTE-
SUNK! TAMOGASSA SZERVEZETUNKET!



Adocsalas
személygépkocsi-elszamolassal
és egyéb trukkokkel

A Levegd Munkacsoport ebben a tanulmanyaban az addcsalasi
lehet6ségeket elemzi, és javaslatokat tesz a felszamolasukra.

Vajon miért foglalkozik egy kornyezetvédé civilszervezet az
addcsaldsok témakorével?

Az addcsaldsok igen jelentds része a sulyosan koérnyezetszen-
nyez6 és egészségkarositd tevékenységeket segiti eld. Ilyen pél-
daul a személygépkocsik maganhasznalatanak elszamolasa céges
koltségként, vagy a szamlaadas nélkuli kozuti teherfuvarozas, de
emlithetjik a cigaretta jovedéki addjaval torténé visszaéléseket is.

Amikor pénziigyi megszoritasokra kerll sor, akkor tébbnyire a
tisztességesen addzdk, valamint a kdérnyezetkimél6 tevékenysé-
gek jarnak porul (gondoljunk példaul az oktatas, az egészséguigy,
a tudomanyos kutatas terén torténé elvonasokra, vagy a vasut,
a tomegkozlekedés leépitésére!). Ugyanakkor az addcsaldk és a
kornyezetszennyezOk valtozatlanul - s6t, sokszor a korabbinal
jobb feltételek mellett — (zhetik tovabb a tevékenységiiket. En-
nek egyik jellemz6 példaja, hogy mikozben a tomegkozlekedési
menetdijakat az inflaciét joval meghaladé mértékben novelték,
az Uzemanyagok jovedéki addja 2002 dta valtozatlan mértékdl
(vagyis a kérnyezetkimél6bb kozlekedési mod kétszeresen is hat-
ranyosabb helyzetbe kerilt). Az addcsalasok visszaszoritasaval
viszont a koltségvetés tobbletbevételekhez juthat, azaz kevésbé
lesz szlikség a megszoritasokra.

Az eddigi munkank soran meggyd6zdédtink arrdl is, hogy a Le-
vegd Munkacsoport altal - elsGsorban koérnyezetvédelmi szem-
pontok miatt - javasolt addéreform nagymeértékben el6segiti az
addcsalasok, a fekete és sziirke gazdasag visszaszoritasat.

Végul, de nem utolsé sorban mi is szeretnénk vilagos, atlatha-
to, tisztességes korulmények kozott élni és végezni a munkankat.





