\’.-r

~ = Levegé Munkacsoport

JAVASLATOK AZ M4 MEGNYITASA
UTANI FELSZINI
TOMEGKOZLEKEDESI HALOZATRA

Levego Munkacsoport, 2014. janudr 28.

A Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) némileg elkésve, és igen rovid hataridével bocsétotta vitdra
honlapjédn javaslatat a felszini tomegkozlekedés atrendezésére a 4-es (DBR) metrévonal tervezett
beinditdsdhoz kapcsolédva. A Levegd Munkacsoport szakértdi azonban — a VEKE szakért6ihez
hasonléan — még e rovid rendelkezésre 4116 id6 alatt is tudtak olyan véltoztatasi javaslatokat
kidolgozni, melyek az eredeti javaslatndl joval kevésbé nehezitik meg, és egyes helyeken sokkal jobb4
teszik az érintett lakosok életét, kozlekedési lehetdségeit.

Altalaban elmondhat6, hogy a BKK javaslata a sziikségesnél joval kevésbé szamol a vastiti
kapcsolatokkal, annak ellenére, hogy nyilvanvald, néhdny fut6 projekt utdn pénz hidnyaban tovabbi
jelentds javitasra a budapesti tomegkozlekedésben csak a vasit erdteljes bekapcsolasa, a
menetrendeknek a maindl joval er6sebb dsszehangoldsa ad lehetdséget. Ezen allitdsunkat aldhtzza az
az ,,aprésig”, hogy a Févarosi Onkormdnyzat és az dllam képtelen eléteremteni néhény tiz milliard
forintot az emberek egészségét veszélyeztetd fiistot okddo, 10-20 éves vagy még iddsebb autébuszok
cseréjére. A 4-es metrd kelenfoldi dllomdsanak ataddsdval rdaddsul mar arra sem nagyon lehet
hivatkozni, hogy a vasitnak nincs megfeleld dtadépontja a varosi kozlekedési eszkdzokre.

A BKK javaslatidnak, ha véltozatlan formdban megval6sul, kiilonosen szerencsétlen eredménye lehet
az Ormezdi Lakételepen él6k életkoriilményeinek jelentds romldsa. Az Srmezei oldal kozlekedése
megvaldsithaté tgy is, hogy a lakételepre nehezedd kornyezeti nyomds — zaj és kipufogdgdzok — csak
a miniméalis mértékben emelkedjenek és emellett a metrd elérhetdsége se romoljon.

Hasonldan rosszak azok a javaslatok, melyek Budaors tomegkozlekedési kiszolgalasat érintik, egy
olyan agglomericios telepiilését, amelynek onkorményzata fizet Budapestnek azért, hogy be legyen
kapcsolva a budapesti tomegkozlekedési hilézatba.

Fontosnak tartjuk annak vizsgélatdt, hogy az érintett agglomerdcids térségekben milyen lehetdségek
vannak a tomegkozlekedés javitdsara, illetve a tomegkozlekedésre torténd rahordésra kisbuszok,
irdnytaxik alkalmazasdval, a telekocsi rendszerek elterjesztésére, 6rzott parkoldk kialakitasara
kerékpérok és robogdk részére stb. stb. A vizsgélatok eredményeképpen Budapest vonzaskorzetében
lehetségesnek latjuk a multimodalis kozlekedésnek a budapesti egyéni gépjarmiiforgalom erételjes
csokkenésével jaro felfuttatasat.

A fentiek utan lassuk az egyes szakdgak, valamint az egyes foldrajzi teriiletek ellatdsaval kapcsolatos
megjegyzéseinket. Az 9sszehasonlitdsndl hangstlyosan kezeljiik a buszdgazatot érint6 atszervezéseket,
ugyanis itt tett javaslataink rovidtdvon — azaz mdr a rendszer bevezetésével — is megvaldsithatéak. A
vaskerekes dgazatokra tett megjegyzéseink egy része azonnali, mas része koncepciondlisabb javaslat.
Ezeken tul javaslatokat tesziink olyan infrastrukturdlis elemekre is, amelyek kozéptavon javithatjdk a
varos élhetdségét.
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AUTOBUSZ- ES TROLIBUSZJARATOK ATSZERVEZESE

Ebben a fejezetben kapnak helyet az azonnal, a hdlézat bevezetésekor meglépendd 1épések. Kiilonos
hangstilyt helyeztiink a véleménylink szerint legmostohdbban kezelt nyugat budafoki térségre.

A XXII. KERULET NYUGATI OLDALANAK KISZOLGALASA

Ezt a részt alaposan atszerveznénk, ami véleményiink szerint Iényegesen jobb halézathoz vezet

futasteljesitmény-tdbblet nélkiil.

BKK

LMCS

Mig a 250-es jarat belvarosi kapcsolata teljesen megsziinik (s
ezzel a teriilet egyetlen koncentralt célponthalmaza, az Arany
Janos uti lakételep nemcsak gyorsjaratot nem kap a metréhoz,
de az alapjdrati kapcsolatot ad6 jarata is részben
hasznalhatatlannd valik), a 150-es kiilsé vonzaskorzete uj
gyorsjarati kapcsolatot kap a metréhoz (101, teljesen uj
viszonylat), s ugyanezt kapja a 150-eshez legkozelebbi
feltar6jarat a 141-es is (141, hosszabbitas).

A gyorsjdratok a Szoborparktdl befelé a mai 150-es és 250-es
altal futott tradiciondlis ttvonal helyett a lakott teriileteket
elkeriilve a Balatoni tton jutnak el Ormezdre, ami a futott
uthossz szempontjdbdl kedvezdtlen, s menetidd
szempontjabodl sem biztos, hogy kedvezd.

A 251-es utasai az atszervezésbol nem profitdlnak, s ugyanigy
jar az 58-as kozonsége is, akik esetleg a 141-es belso
szakaszdnak elcserélésébdl profitdlhatndnak, ha lenne mit.

A tervek Kelenvolgyben tijabb radikélis reformot
tartalmaznak: mig a 150-es és 250-es utasai a tervek szerint
jOl jarnak a kelenvolgyi betérés megsziintetésével, a
kelenvolgyi lakosok egyértelmiien rosszul jarnak, mert 4j
feltargjaratuk (253-as) a jelenlegi kovetésnek csupan a felét
adja. Alaposabb vizsgélat utan kideriil, hogy a 150-es utasai a
Vincellér utcai betérés eltorlésével pont ugyanennyit
profitdlhatnanak, de ez mégis megmarad, a 250-es utasai
pedig a fent emlitett belvarosi kapcsolatvesztés miatt biztos,
hogy nem javuldsként értelmezik majd az dtszervezést.

A 250-es szétvagasa és a szerencsétlen 253-as inditdsa miatti
anomadlidkat egy 253B elnevezésti, napi két induldsu jarat
prébalja meg részben orvosolni, azonban ez a jdrat a
menetrendtervezés nehézségeinek illusztralasan kiviil
sokmindenre nem alkalmas.

A tervekben sz6 esik még a 250A dramlatitrendezddés miatti
esetleges megsziintetésérdl, azonban mitdl rendezddnének 4t
az dramlatok, ha az Arany J4nos tti lakételepnek és
kornyékének Ormez6 felé meglevd kapesolata minden
részletében romlik?

A 4 tengelyen (150, 141, 58 és 250) 1étrehozand6 egy
alapjdratokbol és gyorsjaratokbdl szervezett, a belsd
szakaszokon fon6doé és részben belvarosi kapcsolatot
(Ujbuda varoskozpont M[etrémegéllé]) ad6 hélézat, mely
minden teriileten mindségjavuldst okoz.

Ezt a hal6zatot egésziti ki a 251-es jarat mindségére szintén
elényosen hat6 korjarat megszervezése, valamint a 214-es
jarat Kelenvolgy felé hozdsa, aminek kovetkeztében az itt
lakdk stirtibb kovetést kapnak.

A héalézatszervezéssel elérhetd, hogy — sok egyéb mellett — a
mai legfontosabb két elem, a 150-es és a 250-es utasai
szamdra a kiils6 szakaszokon is csaknem rendelkezésre alljon
a mai kozos (1) kovetésnek megfeleld szolgaltatds mind a
csucsidei gyorsjdratok terén, mind a belvérosi kapcsolatban
(D). A koz06s szakaszon a hdlézat mindsége annyira jo, hogy
egy nem vdrt célt is elérhet: még Rozsavolgybdl is utasokat
vonz a metréra. Mindez a tidrsadalmi egyeztetésre bocsatott
héalézathoz képest tobbletfutast nem igényel.

101, 150, 250, 250A, 251, 141, 158, 258, 253, 253B, 214

150, 150E, 250, 250E, 141, 158, 258, 214
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Az LMCS javaslatdnak bovebb kifejtése

Menetrend

A hangolhatésdg, illetve a gyorsjaratok atszallasos kihaszndldsanak maximalizdldsa végett
ugy terveziink, hogy a rendszer elemei két tipusmenetrend alapjan kozlekednek. Az
alapjaratok (150, 250, 141, 258) a mai 150-es és 250-es menetrnedjéhez hasonld
paraméterekkel kozlekednek (ez hétkdznap 53 menetet tartalmaz), a gyorsjaratok (101E,
250E) pedig a mai 250A ezt cstcsidészakban kiegészitd menetrendje szerint (ez a technikai
csonkamenetektdl eltekintve hétkdznap napi 32 menet).

Ez az intézkedéscsomag értelmezhetd gy, mint a BKK 4ltal a 150/101E rendszerben
bevezetend§ alapelv kiterjesztése az egész térségre, mégpedig koltségsemleges modon.

Viszonylatok

101 (150E): a tervek szerint, de a Szoborparktdl befelé a 150-es tervezett vonaldn (de a
Vincellér tithoz és Kelenvolgybe nem betérve) éri el Ormezét. A gyorsjérati jelleg miatt a
tervezett Szabina uti megall6tdl befelé csak a 41-es villamosndl, illetve a kelenvolgyi betérés
helyén célszerti megallni, a betérd buszokrdl/-ra valé atszallast segitendd. A Szabina ttt6l
kintebb levd szakaszon minden megalléhelyen megdll.

150: a tervezet szerint jr, de betér Kelenvolgybe, ellenben a budafoki Vincellér utcdhoz
nem. Ez ut6bbi véltoztatds visszahozza azt a 3 percet, amit a kelenvolgyi betérés elvisz,
ugyanakkor joval kevesebb érdeksérelemmel jar: a legrosszabb esetben is legfeljebb 500
méteres tobbletgyalogldsra kényszerithet barkit is, de ez hangolt 4tszédlldssal elkeriilhetd,
hatdsait béven ellenstlyozza a stritett, rendszerbe hangolt 251-es. Befelé menet az érmezei
kacskaringdzas levaghatd, a metréallomas elérése utdn a vonal a Sasadi 1t felé megy tovabb
(a teljesitményegyenlegben ezzel szimolunk), a Kérd utca megdll6 helyett a Menyecske utca
vonaldban a Péterhegyi tton kell megallni, a mai megalld itt 200 méteren beliil helyezkedik
el. Akifelé az aut6palyarél Ormezoére bekanyarodast lehetévé tevé megoldds utén kifelé sem
sziikséges a lakételepre betérés.

141 (141E): a tervek szerint, de a 101-eshez hasonléan mddositott itvonalon.

258 (258E): Budafoki szakasza a tervezettel megegyezik, azonban a kiilsé végallomasa feldl
meghosszabbitandé Ormez6 M végallomasig a 150-es tervezett titvonaldn, betérések nélkiil,
esetleg gyorsjdratként. Egész nap kozlekedik.

250: a tervezettel ellentétben betér Kelenvolgybe, és megtartja a belvarosi kapcsolatét is.
Befelé menet az drmezei kacskaring6zds — a 150-esnél leirtak szerint — levaghato, illetve
mérlegelhetd, hogy a 253B-nek megfeleléen épp az 6rmezei betérés maradjon meg, és a
Péterhegyi titon torténé oda-vissza rohangalds ne. fgy a Menyecske utca sem marad buszjarat
nélkiil — bar ennek sziikségessége a stirli kozlekedést kapd Péterhegyi titi megallé miatt nem
egyértelmii.

250A (250E): gyorsjaratként meghosszabbitandé a 250-es tervezett titvonaldn Ormezé M
végallomasig (a Szabina utig minden megalléhelyen megéll, onnan befelé 1d. A 101-esnél).
Ezzel és a 250-es belvarosi kapcsolatdnak megtartdsaval a térség lényegében egyetlen
koncentrélt lakéteriilete, az Arany Jdnos uti lakételep olyan szolgaltatdscsomagot kap, amely
valéban alkalmas arra, hogy erre az irdnyra szoktassa az utasokat.

251 (158): a 251-es alapmenetrendre stiritve, €s a 158-as hegyvidéki részével osszekotve
kozlekedik tovabb. Ezzel kialakithaté egy olyan feltar6 jellegti majdnem korjarat (Savoya
Park — 251-es vonala — Jégmadar utca — 158-as hegyvidéki vonala — Savoya Park), mely
minden id8szakban kivalé (hangolt) 4tszéllasi lehetdségeket nytijt a Tordai tti gyors- és
alapjaratokra. Amennyiben a midi buszok kiadasaval gondok lennének, az 6sszekotés helyett
a korjaratot rovidtdvon még 2 kiilon jarattal sziikséges kiadni, illetve vizsgdland6 a 251-es
utvonaldnak normalméretii buszokkal val6 jarhatdsdga.

253 (nem indul): ez a viszonylat és 253B nevii tarsa nem indul el.

214: a jarat az Etele teret a tervezettdl eltéréen nem az amugy is jol ellatott Fehérvari tton és
Tétényi uton keresztiill, hanem Kelenvolgy érintésével, a mai 141-es (tervezett 158-as)
Kelenvolgyi vonaldn keresztiil éri el. Ezzel slirlibb kozlekedést hoz az itt lakéknak, mint a
mai (és a tervezett) megoldas.
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Egyéb intézkedés

Atszallasi kapcesolatok: a javasolt alap- és gyorsjdratok rendszere szervezhetd ugy, hogy a
budafoki hegytetdn a tervezett Szabina tti megalléhelynél (a mai Hittérit6 u. és Tordai u.
megallohelyek utédjandl) csicsidészakban befelé minden alapjarat utdn az ellentétes dgnak
megfelel$ gyorsjarat j6jjon (a 150-es utdn a 250E, a 250-es utdn a 101E). Igy —ha a
kozosperonos hangolt atszallast vallalhat6 tehernek élik meg az utasok — effektive mindkét
dgon dupla stirliségli gyorsjérati kapcsolat 4ll rendelkezésre. Mivel a gyorsjaratok tetemes
id6t spérolnak meg innen befelé, ezek az atszallasok forditva is miikodnek: minden
gyorsjaratrdl 4t lehet majd széllni Kelenvolgy utdn a hegytetén még eldtte mend ellentétes
4gii alapjrati jarmiire. Igy mindkét agon dupla stirliségii belvarosi kapcsolatrél is
beszélhetiink!

A helyzeten tovabb javit a 258-as és 141-es behangoldsa, akdr gyorsjaratként, akdr “nem
betérd” lassdjaratként. Az alapfolyosét gyakorlatilag fonddva keresztezd 158+251-es jarat a
rendszernek barmelyik alapjdrati tagjahoz hangolhaté (késébb a terheltség alapjan
megvaltoztathaté médon).

Megalléathelyezés: Rozsavolgyben elédll az a helyzet, hogy a 41-es villamoshoz csaknem
hangolhat6 a buszok menetrendje (a tizperces alapiitem mellett az alapjaratok és a csticsidei
gyorsjaratok kovetése ugy eltolddik, hogy ebben a pontban majdnem teljesiil az 6tperces
titem, illetve a buszkozlekedés olyan strli, hogy kiilonosebb hangolasra tulajdonképpen
nincs is sziikség). Ez azt is jelenti, hogy a villamos a buszok rdhord¢java valik. Ennek
optiméalis miikodéséhez a kifelé kozlekedd buszok “Ady Endre ut” nevii megélldhelyét
célszert a villamoshoz kozelebbre 4thelyezni.

Jaratszamok: fentebb meglevd, illetve tervezett jaratok jelzéseit hasznaltuk, azonban a
konnyebb értelmezhetdség miatt a 101-es 150E-ként, a gyorsjaratként meghosszabbitott
250A pedig 250E-ként kozlekedhet.

Teljesitményegyenleg

A fenti intézkedések egyenlege éves szinten kb. +48 ezer kilometer, azonban a tdbblet tgy
adddik 0ssze, hogy a midi teljesitmény jelentds novekedése mellett a sz616 buszok
teljesitménye csokken. Amennyiben egy kilometer futds a midikkel kb. 150 Ft-tal olcsébban
kihozhat6 (az infoparki jarat és a VT sz616 jaratainak dijkiilonbsége ennél nagyobb), akkor a
fenti valtoztatds egyenlege megtakaritas (kb. 4 millié Ft / év).

Amennyiben a tobblet igy sem vallalhatd, az a mai alapmenetrend minimalis ritkitdsaval
eltiintethetd; ez a reggeli csicsora plusz egy jaratanak eltorlését jelenti (a 158/258-as
rendszerben ez a maihoz képest boven tobblet lenne, a tobbi jaraton a jobb hildzat, az
atszallasos alternativdk versenyképessége miatt nincs rd sziikség).
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A javaslatok sematikus térképen (bal oldal: BKK, jobb oldal: LMCS)
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A javaslat teljesitményegyenlege:

g6 Munkacsoport

BKK induldsok KMCS km
viszonylat | jarathossz hétkdznap szombat vasarnap | jarathossz = hétkdznapi szombat vasarnap valtozés BKK KMCS
101E 10.1 68 0 0 8.95 68 0 0| Péterhegyin direkt 171,700 152,150
150 15.9 108 76 76 13.85 108 76 76|sok 568,266 494,999
141 11.8 108 76 76 10.65 108 76 76| Péterhegyin direkt 421,732 380,631
58 160 108 76 0|
158 9.45 108 76 76 251-be (korjarat) 337,743 0|
258 5.85 68 14 0 10.45 108 76 76| Ormezére, egész nap 103,709 373,483
250A 5.05 68 0 0 nem kell 85,850 0|
250E 0 0 0 0 9.45 68 0 0|Ormezére, cstcsban 160,650
250 9.45 108 76 76 13.8 108 76 76|253B kiv. Vincellér bet 337,743 493,212
251 4.85 56 18 0 11.05 108 18 O|korjarat, hétk. alapltem 72,440 308,693
253 5.9 108 76 76 210,866 0|
253B 14.8 2 0 0 7,400 0
214 12.3 130 100 100 12.35 130 100 100|Kelenvdlgy fele 541,200 543,400
sum km| 2,858,648 2,907,218
sz616 km| 2,786,209 2,598,525
midi km 72,440 308,693|
Ft (millié) 1,847 1,843
diff km 48,569
diff Ft (millié / év) -4
diff % -0.21%
Alternativak:

Amennyiben 214 Kelenvolgyon keresziili behozasara nem keriil sor, a 158-as jarat megmarad. Ehhez a
kovetkezd helyekrdl nyerhetd ki a megfeleld tobbletteljesitmény:

258E csak csucsidei expresszként mitkodik (101E és 250E-hez hasonléan).
251 kevésbé keriil siiritésre (pl. budafoki alapiitem felével jr, de a hegytetdn tovédbbra is
hangolt atszallassal).

1.
2.

3.
4.

Mir az els6 két intézkedés egyenlege negativba billenti a teljes atszervezést, amit a kovetkezd tdblazat

251-es visszavagasa a Jégmadar utcdig.

153 belsd szakasza torlésre keriil (ez Snmagéban is fedezni tudnd a sziikséges kilométereket).

szemléltet:
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BKK indulasok KMCS km

viszonylat | jarathossz = hétkéznap szombat vasarnap | jarathossz = hétkdznapi szombat = vasarnap valtozas BKK KMCS
101E 10.1 68 0 0 8.95 68 0 0| Péterhegyin direkt 171,700| 152,150
150 15.9 108 76 76 13.85 108 76 76|sok 568,266| 494,999
141 11.8 108 76 76| 10.65 108 76 76| Péterhegyin direkt 421,732| 380,631
58| 160 108 76 0 0|
158| 9.45 108 76 76 9.45 108 76 76|251-be (korjarat) 337,743 337,743
258| 5.85 68 14 0 10.45 68 0 0|Ormezére, egész nap 103,709 177,650
250A 5.05 68 0 0 nem kell 85,850 0|
250E 0 0 0 0 9.45 68 0 0| &rmezére, cstcsban 0| 160,650
250 9.45 108 76 76 13.8 108 76 76|253B kiv. Vincellér bet 337,743 493,212
251 4.85 56 18 0 4.85 54 38 38| korjarat, hétk. alapitem 72,440 86,670
253 5.9 108 76 76 210,866 0|
253B 14.8 2 0 0 7,400 0]
sum km| 2,317,448| 2,283,705
sz616 650 Ft/km sz616 km| 2,245,009| 2,197,035
midi 500 Ft/km midi km 72,440 86,670
Ft (millié) 1,495 1,471
diff km -33,744
diff Ft (milli6 / év) -24]
diff % -1.64%)

BUDAORS ES TOROKBALINT KISZOLGALASA

Budadrson a kiszolgélds egyenletességét tartjuk elsddlegesnek, ezen feliil megfontoldsra ajanlunk egy
atmérOs jaratot is a 140-esre alapozva. A belvdrosi jaratok és a metrdra hord¢ jaratok ardnya terveink
szerint 50-50% lenne a kezdetekben. Az elsd év forgalmi mérései alapjan ezt késébb korrigalni,

finoman hangolni lehet.

BKK

LMCS

Budaors és Budapest kapcsolatat egymassal hangolhatatlan
viszonylatok adjdk.

A javaslatok kozott van szamos eléremutaté is (pl. 88-as
vonal), de a hangolhatatlansag eldreldthat6lag problémakat
fog okozni. A tervezett iitemek a Budapesti dton:

40: csticsban (cs.) 6-7 perc, cstcson kiviil (cs.k.) 15 perc
140: cs. 7-10, csk. 15-30 perc

240: cs. 15-20, csk. 20-30 perc

88: cs. 15, csk. 30 perc

Cstcsban ezzel a Budapesti uti f6 keresztmetszeten 23-24
jarmtl / 6ra lesz a teljesitmény. A mai teljesitmény ehhez
hasonld, azonban azt 1ényegében egyetlen, siirti kovetésii jarat
adja.

Az autdpdlyan jard jaratok szdma ehhez képest elenyészd,
csucsban néhany induldsra korlatozédik.

Az osszkapacitas elégségesnek latszik, de a hangolhatésdg
miatt a kovetkezd médositdsokat javasoljuk:

A tervezett titemek (példa):

40: cstcsban (cs.) 7,5, csicson kiviil (cs.k.) 15 perc
140: cs. 7,5, csk. 15 perc

240: cs. 15, csk. 30 perc

88: cs. 15, csk. 30 perc

Ez cstcsban ugyanugy 24 jaratot tartalmazna, azonban a
megfeleld hangolds biztosithatd, igy a k6zos szakaszon
egyenletes 2,5 perces kovetés biztosithato.

Budadrson a csuklds jaratok alkalmazdsara kapacitds oldalrdl
lenne igény. Amennyiben ez megvalésulhat, az alapiitem 10
percre mdédosulhat a 7,5 percrol. A 140-es belvérosi szakasza
ekkor kdnnyebben megvaldsithatd.

Felvetnénk tovabb4 az autépalydn kozlekedd expressz
viszonylatok erdsitését, akdr a masik tengely gyengitésével.

40, 40E, 140, 240, 88, 188E

nem valtozik
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A belsé Budadérsi tt és az ajpalotai 108E belvarosi kapcsolata

BKK

LMCS

Feltehet6leg a megfeleld kapacitdsok takarékos kiaddsa
kedvéért a BKK tervei tartalmaznak egy 108E elnevezésii alig
félatmérés jaratot Ujpalotatdl a Blaha Lujza térre.

Budaérsrél — valésziniileg szintén kapacitdsszempontok miatt
— egy Uj viszonylat jar be 140-es jelzéssel a Moszkva térre.

A 239-es megsziinése miatt a Dayka Gabor utca és a Fehérlo
utca kozvetlen belvarosi kapcsolata megsziinik. A Sasadi ut
kozvetlen belvdrosi kapcsolata is jelentdsen romlik.

Amennyiben a két viszonylat paramétereinek Gsszeillesztése
nem okoz véllalhatatlan problémat, a 140-es tovdbbmehet a
régi 239-es ttvonaldn a belvarosba, majd a 108E ttvonaldn
Ujpalotéra (140E jelzéssel).

Ezzel nem csak a belsé Budadrsi tt és a Sasadi Ut elveszett
kapcsolatai maradnak meg, de atszélldssal e kapcsolatok mds
jératok utasai szdmdra is djra elérhetdek lesznek.
Természetesen a legnagyobb nyertes Budadrs, ahonnan egész
nap kozvetlen belvarosi eljutds lesz lehetséges.

A 140-es kiesése a 139-essel kozos szakaszrél nem jelent
problémat, mert az a par utas, aki a megallok specidlis
elhelyezkedése miatt pont erre a szolgéltatdsra vagyik,
viszonylag j6 kovetést kap a ritkulé 139-estdl is. Lényegében
amugy is csak a 139-es kiils6 szakaszdnak utasai hasznaljak e
viszonylatot a belsd szakaszon.

108E, 140

140E

Torokbalint kiszolgalasandl véleményiink szerint a 88-as erdsitése miatt felmeriilhet a 272 gyengitése

€s a gyorsabb 172-es jarat erdsitése.

-
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AZ INFOPARK ELERESENEK JAVITASA
BKK LMCS

A kihaszndlatlan, buszhdlézatba nem integralt 203-as busz
véltozatlanul megmarad.

Az Infoparknak tovédbbra sincs atszalldsmentes kapcsolata a
Belvérossal

Az ELTE déli tomb és a BME I, Q épiiletek csak jelentds
radgyalogléssal érhetdk el

A 203-as busz megsziinik, helyette a 233-as busz a
Dombévari ut, Pazmany Péter sétany, Miilegyetem rakpart
utvonalon éri el a Szent Gellért teret, megdallva az
Infoparknal, a Magyar tudésok korttja déli torkolataban, az
Egyetemvaros-A38 D megéllohelyen és a Bertalan Lajos
utca torkolatdban.

Mair rovidtavon vizsgdland6 a Hevessy Gyorgy ut, Magyar
tudésok koritja, Milegyetem rakpart ttvonal
forgalomtechnikai megvaldsithatésdga is, kiilonos tekintettel
a kornyék intézményeinek (ELTE mélygardazs, BME Q
mélygardzs, Infopark parkoldk) kihasznélatlan dijkoteles
parkolékapacitasara.

Az Infopark és a lagymanyosi egyetemi épiiletek
szinvonalas belvarosi kapcsolatot kapnak a szamottevo
utasforgalmi hétkdznapi cstcsidészakban.

A 203-as busz megszlinésével feleslegesen lekotott
alacsonypadlés midibusz szabadul fel.

203, 233

233

A 153-AS VISZONYLAT UJ SZAKASZA

A 153-as jarat nem metréra hord6 kacskaringés, feltard jellegli, majd belvarosi szakasza latszélag
teljesen felesleges: szamottevd dj, mas jarattal nem ellatott teriiletet alig 14t el — az Andor utcardl
példaul meglepé médon épp a nagyobb lakételep eldtt kanyarodik el. Amennyiben a 6 cél a
megmaradd 7-es busz erdsitése, azt ennél sokkal jobb hatdsfokkal elérné a 114/115-6s buszok (vagy az
egyik) Kondorosi ut — Tétényi 1t Gtvonalon jaratasa, amelyek igy rdaddsul nem az amtigy is jol ellatott

Fehérvari utat terhelnék.

A belsé szakasz teljesitményébdl inkédbb a kiilsébb teriiletekrdl bejaré expressz buszokat, vagy a 7-es

buszt kellene erositeni.

A KELENFOLDI PALYAUDVAR MULTIMODALIS CSOMOPONT
MEGKOZELITESEROL ES AZ ORMEZOI LAKOTELEPET ERINTO
VALTOZASOKROL

A BKK javaslatidnak, ha véltozatlan formdban megval6sul, kiilonosen szerencsétlen eredménye lehet
az Ormezdi Lakételepen él6k életkoriilményeinek jelentds romldsa. Az Srmezei oldal kozlekedése
megvaldsithato dgy is, hogy a lakételepre nehezedd kornyezeti nyomas — zaj és kipufogdgizok — csak
a miniméalis mértékben emelkedjenek és emellett a metrd elérhetdsége se romoljon.

/
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BKK

LMCS

A mostaninak a tobbszorose emelkedik a buszforgalom
Ormez06n és kornyékén. Az 6rmezdre buszvégallomdst

Jelz6lampdas csomOpontot javasolunk a Budadrsi titon
a Sasadi ut vonaldban, amin Keresztiil az Ormezei

terveznek, ahova cstcséranként 84 busz érkezne be és — | multimodélis csomépontrdl tdvozé és nyugatra

hosszabb révidebb parkolds utdn — ugyanennyi hagyna
el azt.

A Balatoni ut lakételepi szakaszan (iskola, 6voda és
bolcséde mellett) a buszforgalom szintén a
sokszorosdra novekszik, a jelenlegi egyirdnyd,
viszonylag ritka buszforgalmat felvalté erds kétiranyu
forgalom kovetkeztében.

A mindezzel jar6 zaj, levegdszennyezés és
balesetveszé€ly stlyosan sérti az itt lakdk, illetve az
itteni intézményekbe jar6 gyermekek egészséges
kornyezethez valé alkotmdnyos jogét.

tovabbhalad6 buszok kikanyarodhatnak a Budadrsi
utra.

Az M1-M7 bevezeton a buszsdv kiterjesztésével a
buszforgalom egyenletességének és
menetrendszer{iségének biztositdsa és a forgalom
lassitdsa az Ormezei Lakételepre nehezedd zaj- és
fiistterhelés tompitdsa érdekében.

40 kilométer/6ras pihendovezet kialakitdsa a
lakételepen, és a lakételepet kiszolgdld buszjdraton
z€r6 emisszios busz(ok) kozlekedtetése. A lakételepen
atmend buszok helyett erre az egyetlen helyi jaratra
volna sziikség. A kintrdl érkezd jaratok a lakételepet
keriiljék el.

Autobusz-parkoltatds nélkiili kiszolgalds — de
minimum a jaré motoros parkolds mellézése — az
drmezei oldalon, és a BKK 4ltal javasoltndl kevesebb
jérat lehozatala és visszavitele a Budadrsi ttra.

Az LMCS javaslata bévebben
A javasolt forgalmi valtozasok:

1. Jelzélampas csomépont a Kelenfold multimodalis csomépont 6rmezei oldalardl tavozoé és a
Budadrsi tton nyugatra tovdbbhalad6 buszok kdzvetlen kikanyarodtatdsdra a Budadrsi ttra.

Ezaltal sziikségtelenné vélik a Balatoni tt

kétirdnyusitdsa és egy jelentds autobusz-

forgalomnak a lakételep melletti kivezetése. A kikanyarod6 sdv autébuszsav, azt az egyéni
forgalom nem veheti igénybe. A 1ampdk és a buszok induldsanak 6sszehangoldsa a minél

rovidebb kikakanyarodasi fazis érdekében

a FUTAR programmal megvalGsithatd.

2. A lakoételepi utcdkon és a lakdtelepet hatdrold utakon (a Budaorsi és Péterhegyi utat kivéve)

40 km/h sebességkorlatozas bevezetése.

3. Az M1-MT7 bevezetdn a buszsav kiterjesztése az Egér uti lehajtoig — a leallésav

felhasznalasaval.

4. Az Egér uti feliiljarotdl kezdve a forgalom fokozatos lassitésa, csillapitdsa, annak érdekében,

hogy Ormezére érve ne alakuljon ki komo

A buszjaratokat érintd intézkedések:

lyabb torl6das.

1. Ormezei korjérat létesitése (amint lehetséges, nulla emissziés busszal) a metréallomés —
Péterhegyi ut — Neszmélyi it — Menyecske utca — Neszmélyi tt — Péterhegyi ut —

metréallomas vonalon.

2. A fentiekkel egyiddben a lakételepre bejard jaratok bejaratdsa feleslegessé valik:
— A 150-es és 250-es buszok bejaratdsa mdr rovidtdvon sem sziikséges: a Kérd utcai
megéll6tol 200 méteren beliil lesz a Péterhegyi tton kialakitandé 4j megallé.
— Amennyiben ez nem megfeleld a helyi lakosok szdmara, 1igy az egyik belvérosi jarat

maradhat a mai utvonalan.

— A Neszmélyi tton jar6 jaratok (87-es csaldd, 153) a Lapu utca — M1-M7 bevezetén
irdnyon 4t sokkal gyorsabban érhetik el a metrédllomdst, 4tszdll4st biztositva a Sasadi

utndl a Budaorsi uti jaratokra.

3. A FUTAR adottsagait kihasznal6, és a buszvezetSk pihendidejét nem a buszok parkoltatdsdval

biztosité végallomdsi forduldk kialakitasa

mindkét oldalon. A buszvégallomason a buszok

csak a leszallas és folszallas idejére tartdzkodnak. Amennyiben a sof6r nem vezethet tovdbb
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pihenés nélkiil, egy masik sofdr véltja fel a volannal, és viszi tovabb az autébuszt. A nagy
tékeértékli buszok parkoltatdsa — sokszor jaré motorral — pazarlds, amit meg kell sziintetni.

PESTI OLDAL KOTOTT PALYAS ATSZERVEZESEK (TROLIBUSZ)

A trolibusz {izem az elhanyagolt mostohagyermek szerepét tolti be a BKK-ndl. Abban sincs
egyetértés, hogy a trolibusz dgazat inkabb a buszdgazathoz (1asd szervezetatalakitis), vagy a tébbi
kotott palyds dgazathoz (14sd projektel0készités) tartozzon. A BKK-nak nincsen olyan egységes
jovOképe a trolibusz iizemvitel jovdjével kapcsolatban, amely figyelembe veszi az egyéb alternativ
tizemvitelek (hibrid, akkumulator, iizemanyagcella) elonyeit és hitranyait, redlis fejlodési
perspektivdit €s mds varosok trolilizemeinek tapasztalatait is. Mindez azt eredményezi, hogy a 4-es
metréval kapcsolatos jaratatszervezések kapcsdn a BKK a kotelezd korok lefutdsan til nem szdmolt a

trolihdl6zatban rejlo lehetdségekkel.

A Keleti palyaudvar M kornyéki trolibuszok

BKK

LMCS

A 73-as és 76-0s trolik végdllomdsa ugyan atkeriil a
Kerepesi ti oldalra, de a trolihdl6zat tovabbra is széttagolt
marad.

Csak a buszhdl6zaton jonnek létre 4j, dtszallasmentes,
atmérds eljutdsi lehetdségek.

Az Aréna Plaza igen rossz tomegkozlekedési elérhetdsége
nem javul.

Nincs kozvetlen kapcsolat Kiszugld, Alsérdkos (77-es troli)
és Réakosszentmihdly nyugati oldala (130-as busz) valamint
az M4 metr6 kozt.

Uj, dtszéllasmentes, 4tmérds eljutasi lehetéségek a
trolibuszhdlézaton is.

Az Aréna Plaza tomegkozlekedési elérhetdsége jelentdsen
javul.

Kozvetlen rdhordés jon 1étre Kiszugld, Alsérdkos és
Rékosszentmihdly fel6l és az M4 metréra

73,76, 77, 80, 80A, 95, 112, 130

73,76, 76A, 95, 173

/

22 Levegé Munk
P evego Munkacsoport

11

1465 Budapest, Pf. 1676 e telefon: 411-0509 e fax: 266-0150 e www.levego.hu




\’.-r

F

/

. Levegb Munkacsoport

Az LMCS javaslatdnak bovebb kifejtése

Viszonylatok

73: Arany Janos utca M és Ov utca (Egressy tit) kozt kozlekedik a 73-as és a 77-es troli
Osszekotéseként, a 77-es troli lizemidejében és jaratsiirliségével (de szombaton és vasarnap
napkozben a 73-as trolihoz hasonléan 10 percenként).

76: A Jdszai Mari tér és az Ors vezér tere M+H kozt kozlekedik mindennap, hétkoznap a
jelenlegi 80A, hétvégén a jelenlegi 80-as lizemidejében és siirliségével, a 76-os és 80-as
trolik Osszekotéseként.

Amennyiben az Gjlipétvarosi szakasz utasszdma elmarad a varakozasoktol, egyes jaratok az
Ors vezér tere M+H és a Lehel tér M kozt kozlekednek, az M3 metrd, valamint a Lehel piac
mindkét irdnytd megfeleld kiszolgaldsa érdekében.

76A: A jelenlegi 81-es troli értelemszerti Gj jelzése, csak hétkoznap kozlekedik Ors vezér
tere M+H és Fogarasi 1t kozt, a jelenlegi 81-es troli tizemidejében, és a 76-o0s troli
hétkoznapi kozlekedése mellett sziikséges teljesitménnyel.

Ha az 4j 76-os jarat népszerii lesz, egyes 76A jaratok tovdbbkozlekednek Lehel tér M-ig az
M3 metr6, valamint a Lehel piac mindkét irdnytd megfelel kiszolgaldsa érdekében.

95: A Keleti palyaudvar M Kerepesi uti oldaldn a trolivégéllomas megsziintetésével elég
hely szabadul fel ahhoz, hogy a 95-6s busz a Stadionok helyett a Keleti pdlyaudvaron
végallomdsozzon. Ez tovabbi teriileteket kapcsol be az M4 metréra val6 rahordasba.

173: Szintén lehet6ség van a 130-as viszonylat meghosszabbitdsara a Stadionoktdl a Keleti
palyaudvarra, kiilonos tekintettel arra, hogy a 130-as (a BKK 4ltal tervezett 177-eshez
hasonléan) az M4 metr6 tdvlati pesti meghosszabbitasa 4ltal lefedett teriiletet szolgélja ki.
Mivel a BKK tervezetében a 112-es busz Keleti palyaudvar és Bosnydk tér kozti szakasza
pluszteljesitményként szerepel, az iizemiddbeli és jaratstiriiségi illeszthetdséget is figyelembe
véve javasoljuk a 112-es és 130-as buszok Osszekotését. Az 1j jaratnak az djpalotai
végallomdsra, az dltalunk javasolt 73-as trolival és a BKK-s 177-es busszal val6 fonddédsra
tekintettel a 173-as jaratszamot javasoljuk.

Egyéb intézkedés

Felsévezeték:

A 76-0s és 80-as trolik 6sszekotése semmilyen Uj infrastruktirat nem igényel.

A 73-as és T7-es trolik 0sszekotéséhez sziikséges a Kerepesi utrél a Dézsa Gyorgy utra valé
balkanyarban a felsévezeték kiépitése (1 db tavallitasi valtd, 1 db keresztezés, 1 db merev
valto)

A 76-0s troli Lehel téri betétezéséhez sziikséges a Vaci tton a hurok megépitése (1 db
tavéllitasd valt6, mintegy 200 m uj felsdvezeték, 1 db merev valto)

Uzemvitel:
A hosszi jaratok miatt meg kell teremteni a jarmtivezetok Keleti palyaudvaron torténd,
menet kdzbeni levaltidsanak lehet8ségét

Uj megall6:

Uj megilléhely létesitése sziikséges a 73-as és 76-os trolik szdmdra a Rottenbiller utca
Baross téri torkolatdban (a feliiljar6é melletti jardaszigeteknél) a kornyék jobb elérése,
valamint a 7-es jaratcsaladhoz valé jobb csatlakozas (Buda irdnydba a Huszar utcai megall6t
is figyelembe véve) érdekében.

Teljesitményegyenleg

Az 4tmérds troliviszonylatok elinditdsa egyes szakaszokon minimadlis tobbletteljesitményt
igényel, ennek jarmiiigényét viszont a Keleti palyaudvari végallomasozds felszdmoldsaval
megtakarithat6 jarmiimennyiség béven meghaladja.
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A Baross utca-Kébanyai it tengely
Ezen tengely belsd szakaszat (Baross utca) jelenleg

a 83-as troli és a 9-es busz, kiilso szakaszat

(K6bdnyai tut) a 28-as villamos és a 9-es busz szolgdlja ki. Az M4 metré elinditasaval 4j, vonzé
atadépontok jonnek létre, a 83-as troli szdmara a Févam téren, a 28-as (és 37-es) villamos szdmadra a
IL. Janos P4l Pépa tér téren. Figyelembe véve a villamoshélézaton kdzelmultbeli és a folyamatban levd
felyjitdsokat is (Kolozsvdri utca, KOérdsi Csoma Sandor 1it), ezen jaratok stiritése indokolt lehet metrd

elindulasaval.

BUDAI KOTOTTPALYAS KOZLEKEDES:
A FEHERVARI UT VILLAMOSOS KISZOLGALASA

A BKK tervezete a 47-es villamos kismértékii, valamint a 49-es villamos radikalis ritkitasaval szamol.
Ez utébbit értjiik, azonban a 47-es villamos semmiképp nem tekinthetd parhuzamosnak a metréval,

ritkitdsa igy hiba volna.

Aki a Kélvin térre, esetleg M3-hoz utazik, még annak sem éri meg vdllalni a tobblet-4tszallast a
metréra, hiszen csupdn egy megall6t tud igy megspoérolni, menetidé-nyereség nincs, vagy csupin

minimalis, azt az atszallas-varakozas boven elviszi.

BKK

LMCS

A 47-es villamos ritkul, csicsidében 3-4 percre, azon kiviil
7-10 percre. Erdekes médon a BKK ezt stiritésként emlegeti.
A 49-es villamos ritkul, a szolgéltatasat az Etele tér és a
Moricz Zsigmond tér kdzott a maindl slirlibben jar6 19-es
villamos veszi 4t.

A Fehérvari tton kozlekedd tobbi jarat (18, 41) kovetése
nem véltozik.

A 47-es villamoson az eredeti menetrend megmarad
legaldbb egy évig, ezalatt 6sszehasonlité forgalomfelvételek
késziilnek, és ezek alapjédn lehet donteni az esetleges
ritkitasrol.

A valtozas utdn a 19-es és a 49-es villamos Osszkapacitdsa
nem valtozik.

A 41-es villamos nem ritkul, legfeljebb stirittetik.

47,49

47, 49 (csak menetrend)

NEHANY EGYEB JAVASLAT

33/233 buszok a Fadrusz utcaban

A 33/233-as buszok Moéricz Zsigmond kortértdl kifelé irdnyara a BKK opciondlisan felkindlja a
Villanyi 1t — Fadrusz utca — Bocskai tt — Oktober huszonharmadika utca vezetést az tjbudai
varoskdzpont jobb feltdrasa végett. A felkindlt alternativa elvetendd, hiszen a javuld feltards
jellemzbéen nem atszalldsokat érint, hanem a célforgalmat. A célforgalom szdméra azonban az
egyébként sziikséges legfeljebb kb. 300 méteres gyaloglds sokkal inkdbb véllalhatd, mint az érintett
buszvonalak k6zonségének a Fadrusz utcdban elszenvedett tetemes idOveszteség. Arrdl nem is
beszélve, hogy a rovid, de zsufolt Fadrusz utcai szakaszokon a megjelend buszforgalom dnmagaban
képest jelentdsen fokozni a zsufoltsagot. (A mai forgalom mellett egy csuklds busz csak tobbszori

ldmpavéltds utdn tudna ott kijutni a Bocskai ttra.)
A 214-es buszok a Bikas parkban

Ez a javaslatunk csak abban az esetben él, ha a 214-es buszokra tett el6z0 javaslatunk nem talal
meghallgatdsra. A BKK-javaslat opcidként felveti a kifelé irdnyu jaratok betéritését a Bikas parkba,
hogy igy a Tétényi tti buszok szolgéltatisa jobban dsszeadddjék. A parkban okozott 1égszennyezés és
egyéb mindségromlds messze stlyosabb 4r, anndl, amit a Tétényi titi szolgaltatds javitasaért fizetni

érdemes. Kiilonodsen, ha van rd mas megoldas is.

/
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NEHANY GONDOLAT AZ ELOVAROSI VASUTROL

A metrévonallal olyan lehetdséget kap a nyugati-délnyugati agglomeracid, amelyet blin nem
kihaszndlni. Mégis azt latjuk, hogy az itt 1évd vasttvonalak jelenleg zajld, vagy tervezett fejlesztései
semmiféle 6sszhangban nincsenek azzal a lehetdséggel, amit a felértékelddd Kelenfoldi palyaudvar
jelent, de azt az alapelvet sem kovetik, amely szerint a vastitnak szerepet kell vallalni a varoson beliili,
ma rosszul elldtott varosrészek ellatdsaban.

A 40a vasitvonal varosi szerepének erdsitése

Kiilonosen értékes ebbdl a szempontbdl a 40a vasttvonal, amely kifejezetten j6 kapcsolatokkal
rendelkezik Nagytétény és Budatétény elldtdsa szempontjabol. Az itteni elévarosi vonatsiiriiség
azonban elkeseritden alacsony az adottsdgokhoz képest.

Mar rovid tdvon sziikséges itt — akar betétjaratok segitségével — a 10-15 perces vonatsiiriiség
biztositdsa Campona és Kelenfold kozott. Ez mar olyan kovetést biztositana, hogy megérné teljesen
djragondolni a kornyék kozlekedésszervezését. Budafok belvaros megallonal is jok a lehetdségek, itt
fut 6ssze a 30-as és a 40-es vasttvonal, valamint helyi kdzponti szerepe is van. Erthetetlen médon az
Uj menetrendben nem éllnak meg egyes személyvonatok sem, de ami leginkabb megddbbentd, hogy a
nagy hanggal beharangozott &tmérds Székesfehérvar-Kébanya Kispest jarat sem, holott ez elvileg
direkt a varoson beliili kapcsolatok javitdsdra sziiletett.

A fenti intézkedések infrastruktura-fejlesztéssel nem jarnak.

Kisebb fejlesztést igényelne Campona dllomdas nagyon jé adottsdgainak megfeleld kihasznélésa,
hiszen maga az dllomas nem felel meg egy modern IMCS kovetelményeinek. Ezt az esedékes felujitas
sordn mindenképp kezelni kell. A buszvégallomast a vasut mellé (kb. a mostani taroléteriiletekre) kell
elhelyezni, itt a szintkiilonbséget kihasznalva szintbeli aluljarét kell 1étesiteni, amelyen keresztiil
konnyedén megkozelithetd a befelé mend vonatok peronja.

Hosszabb tavon meg kell épiteni a 40-30a 6sszekotést, hogy a tavolsdgi és teherforgalom a
lakoteriilettdl tavolabb eso, erre alkalmasabb 30a vonalon legyen lebonyolithatd, a 40a vonalat pedig
teljesen 4t lehessen adni az elévarosi forgalomnak, akar rendkiviil siirti kovetést biztositva.

Ujfajta kozlekedési médok a ritkan lakott agglomerdacids térségeknek

A fentieken kiviil meg kell vizsgélni, hogy az érintett agglomeracios térségekben milyen lehet6ségek
vannak a tomegkozlekedés javitasdra, illetve a tomegkdzlekedésre torténd rahordasra (kisbuszok,
irdnytaxik alkalmazasa, telekocsi rendszerek elterjesztése, 6rzott parkoldk kialakitdsa kerékparok és
robogok részére stb.), és ennek alapjan hozzdk meg a megfeleld intézkedéseket, illetve végezzék el a
sziikséges fejlesztéseket.

SZERZOK

Bodrog Zoltdn
Lukdcs Andrds
Pongrdcz Gergely
Spohn Mdrton
Vargha Mdrton
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