Birosag elott a hirhedt 86-os tit iigye

Az elviselhetetlen kamionforgalmat megelégelé lakosok beperelték a kozitkezelét. A Levego
Munkacsoport szakmai tamogatasaval indult perben Kkartéritést és hatékony intézkedéseket
remélnek.

A Gyodr-Moson-Sopron megyét és Vas megyét atszeld 86. szdmi f6it az utdébbi években az
elhibdzott kozlekedéspolitikdt, valamint a fuvarozok és a kozitkezelok feleldtlenségét példazo
»allatorvosi 16va” vélt. A szédmos kisebb-nagyobb telepiilésen athaladé féit forgalma — kiiléndsen
hazdnk Eurdpai Unidhoz vald csatlakozdsa utdn — Kkatasztrofdlis méretlivé vélt. A nehéz
tehergépjarmiivek Osszefiiggd sort alkotva haladnak éjjel-nappal, még a kamionstop idején is. Ennek
oka csak részben az, hogy a csatlakozédssal latvanyosan megnétt a térség nemzetkozi kereskedelmi
forgalma, amely egyre inkdbb a kozutakat veszi igénybe. A f6 ok azonban, hogy a parhuzamosan fut6
osztrak autdpdlya igénybevevOinek 2004 6ta a megtett Gt ardnyaban kell haszndlati dijat fizetniiik. A
fuvarozok azoéta ,koltségkimélési” céllal inkdbb a 86-os utat haszndljdk, amely igy nemcsak a
megnovekedett cél- és regiondlis forgalmat, hanem az Eurdépa déli és északi fele kozott folyo
kereskedelmi forgalom egy tekintélyes részét is kénytelen elvezetni.

Amit a fuvarozok az ttdfjon megtakaritanak, azt az it mentén €16 lakosok sokszorosan megfizetik: az
elviselhetetlen zaj miatt nyildszardikat ki kell cserélniiik, a rezgés miatt folyamatosan javitgatjdk hazuk
repedéseit, a hatalmas por miatt sokkal gyakrabban kénytelenek takaritani, és mar a konyhakertjeikben
éré gyiimolcs és zoldség is ehetetlennek bizonyul a porszennyezés miatt. Az Gt menti ingatlanok értéke
a kamionforgalom miatt 20 szdzalékkal csokkent. Ezek a kéarok ,,csak” a lakosok pénztircajat érintik,
talan észre sem vennék, ha a forgalomnovekedés eldtt megszokott életiiket tudndk élni, tudndnak
pihenni, éjjel aludni, a kertben beszélgetni, 4tmenni az uttesten a szomszédjukhoz, vagy félelemérzet
nélkiil kiengedni a gyerekeket a jardara, és nem tartani attdl, hogy egy figyelmetlen kamionos balesetet
okoz (amire mar tébb szomoru példa is volt az utdbbi idében).

A kérok elviselhetetlenné valdsa, valamint a kornyezetvédelmi hatésdgokkal és a kozitkezeldvel
folytatott eredménytelen levelezés, tovabba a folyamatos — és szintén eredménytelen — tiltakozds utdn
két lakos a bir6sdghoz fordult karai megtéritése és a hatékony intézkedések megtétele érdekében. A
lakosok, valamint a pereket felkarolé Levegd Munkacsoport és a 86-os Utbizottsdg nevii helyi civil
szervezet elsddleges célja, hogy a birdsdg precedens értékll itéletében kotelezze a kozit kezeldjét
kartérités megfizetésére és a jogszabalyoknak megfeleld, hatékony intézkedések meghozatalara.

Az egyik lakos perének elsd targyaldsara 2007. oktober 9-€én keriilt sor a GyOri Vérosi Birdsdgon. A
targyalason az alperes Magyar Kozt Kht. jogi képviseldje ellenkérelmet terjesztett eld, amelyben kérte
a kereset elutasitasat, mert — alldspontja szerint — a kozitkezeld minden téle telhet6t megtett a forgalom
csillapitdsa érdekében, igy kartéritési kotelezettség sem terheli. A felpereseknek, valamint a Levegd
Munkacsoportnak és a jogi képviseletet ellit6 EMLA Egyesiiletnek ezzel szemben az a véleménye,
hogy a feleldsség akkor is megdllapithatd lenne, ha valéban torténtek volna hatékony lépések a
kdrokozds megsziintetésére, hiszen a karokozd felelossége kornyezetveszélyeztetés esetén objektiv. A
tények azonban azt is aldtdmasztjédk, hogy az eltelt évek alatt kizardlag egy sebességkorlitoz6 tabla
kihelyezésére keriilt sor, amely az érintett telepiilésen, BOsdrkdnyon dthalad6 utszakasz csupdn kis
részére érvényes (a pert inditdé lakos hdza eldtti szakaszra példdul nem), ez pedig semmiképp nem
tekinthetd elégséges intézkedésnek az orszdg egyik legforgalmasabb utjaval kapcsolatos kozlekedési
problémdk megolddsara. (A tapasztalatok szerint egyébként a kamionosok altaldban fittyet hanynak a
sebességkorlatozé tabldkra. Mivel a renddrség képtelen a megengedett sebesség betartatdsira, erre a
problémadra a megoldés olyan ttviszonyok kialakitdsa lenne, hogy a nehéz tehergépkocsik fizikailag ne
tudjanak til gyorsan hajtani a telepiiléseken.)

A per kovetkezd targyaldsdra 2007. december 11-én, déleldtt 10 drakor keriil sor, a Gydri Varosi
Birésagon.
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