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Briisszeli konferenciak az utdijrol

Két jelent6s konferenciat és szamos kisebb rendezvényt tartottak az elmult
honapokban Brlisszelben az ugynevezett Euromatrica-iranyelv fellilvizsgalata
kapcsan. Ez az iranyelv a tehergépkocsik utdijarél szél, és annak 2006 maju-
saban elfogadott mddositasa® a kévetkezdkre kételezte az Eurdpai Bizottsagot:
,A Bizottsag a vonatkozd kéltségek valamennyi ésszetevijének - ideértve a
kérnyezetvédelmet, a zajartalmat, a kbzlekedési torlddasokat és az egészséget
- vizsgalatat kévetben, de legkésébb 2008. junius 10-ig elbterjeszt egy altala-
nosan alkalmazhatd, atlathato és értheté modellt valamennyi kiils6 kéltségre
vonatkozdan, amely a jovobeli infrastrukturalis dijak kiszamitasanak alapjaul
szolgal. Ezt a modellt valamennyi kézlekedési mod kiilsé kéltségeinek
internalizalasara vonatkozo hatasvizsgalattal egésziti ki, amely egyuttal straté-
giat tartalmaz a modell valamennyi kézlekedési mddra térténd fokozatos al-
kalmazasarol.” Ennek érdekében még 2007 marciusaban rendeztek egy jelen-
tés szakértdi konferenciat? Briisszelben. Ezt kdvetden késziilt el a Kézikdnyv
a kozlekedés kiilsd koltségeinek értékelésérdl®, amelyet egy Ujabb, az
Eurdpai Bizottsadg altal 2007. januar 31-én rendezett konferencia® vitatott meg
Brisszelben.

Ennek a konferencidanak a bevezet6 el6adasat Jacques Barrot, az Eurdpai Bi-
zottsag alelnoke és egyuttal a kozlekedésért felelds biztos tartotta, aki hangsu-
lyozta: a Bizottsag elkotelezett amellett, hogy a kozlekedés kiils6 koltségeit
internalizalni kell (vagyis a kdrnyezeti, egészségiigyi, baleseti és egyéb, eddig
meg nem fizetett koltségeit be kell épiteni a kdzlekedés araiba) ,,a hasznald fi-
zet”, illetve ,a szennyezl fizet” elvnek megfeleléen. Az elkészilt Kézikonyv
alapjan a Bizottsag kotelez6en hasznalandé moddszertant kivan bevezetni en-
nek érdekében.

Sandro Santamato, az Energialgyi és Kozlekedési FOigazgatdsag foosztalyve-
zetGje a kozlekedés kiils6 koltségeivel kapcsolatos széles kord elektronikus
konzultaci6 eredményeirdl szamolt be. Bar a felmérés nem tekintheté repre-
zentativnak, sokat mondd, hogy a kérddbivet kitoltok és bekildok (kozottik volt
a Leveg8 Munkacsoport is!®) 81 szazaléka fontosnak tartotta a kdzlekedés kiil-
sO koltségeinek beépitését az arakba.

Ezt kdvetben az el6adok kiulon-kilon ismertették az egyes kozlekedési mddok
kilsO koltségeit és az internalizalas lehetséges maddjait. Mindegyik el6adast
élénk vita kovette. A mintegy 200 résztvevO tobbsége az érintett kozlekedési
és az egyéb kapcsolddé iparagakat képviselte. Igen érdekes volt, hogy a hoz-
zaszolok kozott alig volt olyan, aki vitatta volna, hogy a kozlekedés kiils6 kolt-

"A 2006/38/EK szadmu irdnyelv: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2006:157:0008:0023:HU:PDF.

Részletes értékelését Id. A dij, amit érdemes kivetni cim{ kiadvanyban:
http://www.levego.hu/kamionstop/dijamiterdemes.pdf

2 Ld. http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo anyagok/brussz-kolts 0703.pdf

3 A kézikényvet az aldbbiakban részletesen ismertetjiik.

* A konferencia el8adésai angolul a http://ec.europa.eu/transport/costs/conference/index en.htm cimrél télthetdk le.
® Ld. http://www.levego.hu/kamionstop/eng/indexe.html
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ségeit internalizalni kell. Ugyanakkor az internalizalassal leginkabb érintett
agazatok képvisel6i azt hangsulyoztak, hogy nem szabad elsietni az intézkedé-
seket, tovabbi alapos kutatasokra és szakmai vitdkra van szlikség... Ezzel egyi-
dejlileg mindegyik iparag, kozlekedési (al)agazat képvisel6je azt igyekezett bi-
zonygatni, hogy nem velik van a legnagyobb gond, ezért az internalizalast
masutt kell elkezdeni. Az autdpalya-épiték szerint a legsulyosabb gondok a va-
rosokban vannak, ezért els6sorban ott kell Iépni; a kozuti arufuvarozék szerint
a személygépkocsik okozzak a legtobb problémat, nem a kamionok; a légi koz-
lekedés képvisel6je szerint ez az alagazat mar megfizeti a sajat koltségeit,
ezért az internalizalas 6ket nem érinti... (Ez utébbira a Lukacs Andras, a Leve-
g6 Munkacsoport elndke rogton valaszolt, kiemelve, hogy a légi kézlekedés ha-
talmas nyilt és rejtett tdmogatasokban részesiil.)

Nagy vita bontakozott ki arrdl is, hogy az internalizalasbdl szarmazé bevétele-
ket mire hasznaljak. A kozuti gépjarmi-kdzlekedés novekedésében érdekelt
szervezetek képvisel6i azt kdvetelték, hogy ezeket a bevételeket ugyanannak
az alagazatnak adjak vissza, ahonnan azokat beszedték —abbdl a célbdl, hogy
ezeket az aldgazatokat ,kornyezetkimélobbé tudjak tenni”. A Levegd Munka-
csoport képvisel6je viszont ramutatott ennek az érvelésnek a tarthatatlansaga-
ra, hiszen amennyiben a bevételeket ugyanoda adjak vissza, mint ahonnan be-
szedik, akkor semmiféle internalizélas nem fog toérténni. A kérnyezetvédelmi
problémakat igy nem lehet megoldani, mert ez csak a kozlekedés tovabbi no6-
vekedéséhez vezet. A kornyezeti allapot javitdsat az internalizalas éppen azzal
segiti, hogy ésszer(ibbé, takarékosabba valik a kdzlekedés, illetve el6térbe ke-
rilnek a kevésbé kérnyezetszennyez6 kozlekedési mddok.

Az Eurdpai Vasutegylet (CER) elntke kifejtette: abszurdnak tartja, hogy jelen-
leg csak a kozuti teherfuvarozasra vonatkozdan létezik olyan térvényi elGiras
(a hatadlyos Euromatrica-iranyelvben), hogy nem szabad a kilso koltségeket
beépiteni az arakba. Ez teljesen ellentmond az Eurdpai Unié piacgazdasaggal
kapcsolatos elveinek és elbirasainak, ezért ezt a korlatozast haladéktalanul el
kell térolni.

Az internalizalas mddjara vonatkozodan a legnagyobb hangsulyt a teljesitmény-
nyel (fleg a megtett tavolsaggal) aranyos dij kapta. A résztvevok jelentls ré-
sze és a Bizottsag képviseldi is ennek fontossagat emelték ki. A kozuti teherfu-
varozok egyik képvisel6je azt vetette fel ellenérvként, hogy egy ilyen utdij ar-
emelkedésekhez vezet és az adminisztracidés (beszedési) koltsége rendkivl
magas, Németorszagban példaul meghaladja a bevétel hisz szazalékat. A Le-
vegl Munkacsoport képvisel6je erre reagalva, egyetértését fejezte ki, hogy az
utdij 6sszességében nem emelheti az arakat, ezért a bevételt vissza kell adni
gazdasagnak oly modon, hogy az allam csdkkenti a munkabéren 1évd addkat,
jarulékokat. A beszedési koltség meértékét pedig valoban csdokkenteni kell,
mégpedig ugy, hogy megfeleld mértéklire emelik az Gtdijat. Példaul Svajcban,
ahol 6tszor akkora az atdij, mint Németorszagban, az adminisztracios koltség a
bevételnek minddssze Ot szazalékat teszi ki. A valaszt a fuvarozdk képviseldi
lathatd ellenérzéssel fogadtak, viszont a konferencia végén masok (elsésorban
a koérnyezetvédo civil szervezetek képvisel6i) gratulaltak érte.
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Idén aprilis 9-én Ujabb konferenciara® kerilt sor, ezlttal az EU szlovén elndk-
sége és az Eurdpai Kozlekedési és Kornyezetvédelmi Szovetség (T&E) szerve-
zésében. (A konferenciat megel6zden a T&E kilon félnapos tandcskozast tar-
tott a tagszervezetei részére. Ezen egy 6ra hosszat az Eurdpai Bizottsag harom
szakértGje is részt vett.) ,A dij, amit érdemes kivetni: Utdijak Eurdpa szolgala-
taban” cim{ konferencian a tehergépkocsik Utdija alkalmazasanak gyakorlatat
és lehetdségeit vitattdk meg abbdol a célbdl, hogy hozzajaruljanak az
Euromatrica-iranyelv Ujabb modositasanak elokészitéséhez.

Huib van Essen, a delfti Kornyezetvédelmi, Gazdasagi és Technoldgiai Kutato-
intézet” szakértdje a mar emlitett kézikényv kidolgozdsdnak vezetéje kutatésa-
ik eredményeirdl szamolt be. Steve Perkins, a Gazdasagi EgyuttmUkodési és
Fejlesztési Szervezet munkatarsa pedig eldadasaban arra hivta fel a figyelmet,
hogy a kozlekedés kiils6 koltségeinek internalizaldsa komoly nemzetgazdasagi
és joléti elonydkkel jar. Ezt tdmasztja ala az OECD-nek néhany évvel korabban
késziilt tanulmanya® is.

Karel Feix, a csehorszagi Kapsch TrafficCom ligyvezet6 igazgatdja a cég ered-
ményeit mutatta be az elektronikus utdij alkalmazasaban. Kiemelte a csehor-
szagi tapasztalatokat, ahol minddssze kilenc hénap kellett a bevezetéshez, és
beruhazas hat hénap alatt megtérilt.

A tovabbi el6addk a svajci, német és francia utdijak m(ikoédését mutattak be,
és kovetkeztetéseket vontak le ezek alapjan. Ez utébbiak koézil kilénodsen fi-
gyelemre méltd volt Werner Rothengatter professzor megallapitasa, mely sze-
rint el6szor a célokat kell meghatarozni, és utdana a hozza vezetd eszkodzoket,
vagyis ki kell tlzni a szamszer(i kérnyezetvédelmi célokat, és olyan utdijat kell
bevezetni, amelyekkel (egyéb eszkdzokkel egyutt) el lehet érni ezeket a célo-
kat.

A konferencia utan nem sokkal megjelent az Euromatrica-irdnyelv modositasa-
nak tervezete®. A T&E mar késziti rdla az allasfoglalasat.

Budapest, 2008. aprilis 30.
Lukacs Andras

elnoék
Levegb Munkacsoport

6 Ld. http://www.transportenvironment.org/News/2008/2/9 april 2008 eurovignette conference road charging/ Itt
angol nyelven let6lthet6k a konferencia eléadasai is.

7 www.ce.nl

8 Reforming Transport Taxes. European Conference of Ministers of Transport, 2003

° http://www.endseuropedaily.com/docs/80430a.pdf
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A kozlekedés kiilso koltségeinek értékelése

A kozlekedés jelent6sen hozzajarul a gazdasagi novekedéshez, és lehetbveé te-
szi a globalis piac létrejottét. Azonban a kdzlekedés legtdébb formaja nemcsak
kedvezben hat a tarsadalomra, hanem szamos hatranyos mellékhatassal ren-
delkezik, noveli a torlédast, a baleseteket, és nem utolsésorban a kornyezet-
szennyezést. Ezen kedvez6tlen hatasok koltségeit altalaban nem a kozlekedbk
viselik, ezért nem is veszik szamitasba, amikor dontést hoznak a kozlekedés-
rol. Emiatt ezeket a hatasokat externalidknak tekintjik, a vellk jaré koltsége-
ket pedig externalis, vagyis kiils6 koltségeknek nevezziik. A kozlekedés tarsa-
dalmi koltségének kozlekedOk altal megtéritett részét belsd koltségnek hivjuk.
Megjegyzendd, hogy az externalitas mértéke kozlekedési modonként és kolt-
ségkategorianként kiilonb6z6. A baleseti koltségek egy részét példaul fedezi a
biztositds, vagyis ez belsé koltség. A kdrnyezetszennyezés viszont majdnem
teljes egészében kilsd koltségnek tekinthetd, habar érvényben vannak mar
energiaaddk, kornyezetvédelmi dijak, amelyek tobbnyire kdzponti bevételt no6-
veld célt szolgalnak.

»A haszndlo fizet” és ,a szennyezl fizet” elv érvényesitése, tehat a kiils6 kolt-
ségek internalizalasa azt jelenti, hogy ezeket a mellékhatasokat a kodzlekedési
dontési folyamat részéveé tessziik. Ezt megtehetjik kozvetlenll szabalyozassal,
adok, dijak differencidldasa az EURO szabvany szerint). A joléti elmélet értel-
mében a kiilsé kéltségek internalizalasa piaci eszk6z6k révén az infrastruktira
hatékonyabb felhasznaldasahoz vezethet, csdkkentheti a kdzlekedés kedvezot-
len mellékhatasait, és méltdnyosabb elosztast eredményezhet a kozlekedési
modok kozott.

Az IMPACT tanulmany

A kozlekedés kiils koltségeinek internalizaldsa évek 6ta fontos kutatasi és fej-
lesztési terilet a kozlekedéspolitikdban vilagszerte. Méltanyos és hatékony
kozlekedésarazast javasol az Eurdpai Bizottsag szamos dokumentuma, elso-
sorban az Eurdpai Kozlekedéspolitika Fehér Konyvének 2006. évi kdozéptavu fe-
lUlvizsgalata. Amikor 2006-ban modositasra kertllt a tehergépkocsik utdijarél
sz6l6 un. Euromatrica-irdnyelv (1999/62/EK), az EU térvényhozdi azt kérték az
Eurdpai Bizottsagtdl, hogy 2008. junius 10-ig mutasson be egy altalanosan al-
kalmazhatd, atlathatd és értheté modellt minden kiils6 koltség felbecslilésére,
amely alapjat képezi az infrastrukturadijak jovobeni kiszamitdsanak. A modell-
hez tovabba parositani kell egy hatasvizsgalatot minden kozlekedési mod kiils6
koltségeinek internalizalasardl, egy stratégiat a modell Iépésenkénti bevezetés-
rél, illetve szliikség esetén jogszabalyi javaslatokat az Euromatrica-iranyelv to-
kéletesitéséhez.

Az EU torvényhozoi rendelkezésének eleget téve, az Eurdpai Bizottsag elindi-
totta az uUgynevezett IMPACT (Internalization Measures and Policies for All
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external Cost of Transport — Intézkedések és politikak a kozlekedés Osszes kiil-
sO koltségének internalizalasara) tanulmanyt abbdl a célbdl, hogy 6sszegydj-
tésre keriljon a kozlekedés kiils6 koltségeinek becslésérdl és internalizalasardl
Eurdépaban rendelkezésre all6 tudomanyos és gyakorlati tudas. Az IMPACT ke-
retében készllt el 2007 decemberében a tovabbiakban ismertetett Kézikényv a
kézlekedés kiils6 kéltségeinek értékelésérdl*, amelyet egy tobb mint harminc
fobol allo szakértdi bizottsag, koztik a tagorszagok altal kijelolt szakérték at-
tanulmanyoztak és megvitattak 2007 novemberében.
A kézikonyv a kodvetkezbket tartalmazza:
e a kilsO koltségek szamszer(isitésének korszer( és legalkalmasabb gya-
korlati médszerei;
e a szamszerUsitéshez sziikséges legjobb rendelkezésre all6 bemeneti ada-
tok (példaul egy elvesztett életév értéke);
e a kulonb6z0o kozlekedési helyzetekre becsilt klils6 koltségek egységérté-
kei (kimeneti értékek: példaul egy adott gépjarmi levegdszennyezési
koltsége kilométerenként eurdban kifejezve).

A kozlekedés kiilso koltségei

El6szor is beszéljink részletesebben arrél, hogy a kozlekedéssel kapcsolatban
milyen externalidkkal kell szamolnunk. A kézikonyv tartalmaz minden baleseti,
torlddasi és kornyezeti koltséget minden kodzlekedési mddra.

Az utdébbi évtizedekben a gépjarmii-forgalom folyamatosan novekedett. Az
aruszallitds 1995-2005 kozotti évi 2,8 szazalékos emelkedése (foként a kozuti
kozlekedés javara) meghaladta a GDP 2,3 szazalékos novekedését, mig a sze-
mélyszallitds évente 1,9 szazalékkal nott.

A forgalom novekedését joval alulmulta azonban az infrastrukturafejlesztés,
ebbdl kifolydlag egyre tobb a torlédas, ami leginkabb kozuti, varosi probléma,
illetve hely és id6 fliggvénye. Sir(n lakott vidékeken, példaul az Egyesiilt Ki-
ralysag déli részén vagy Németorszagban a varosok kodzott is gyakori. 1997-
ben a német autdpdlya haldézat 30 szazaléka, 2000-ben 31 szazaléka volt be-
dugulva, 2015-re mar 42 szazalékra becslik ezt az aranyt. A forgalmi dugd
nemcsak koltséges idOveszteséget okoz a bent rekedteknek, hanem a tervez-
hetoség és a megbizhatdsag hidanya miatt elszenvedett kellemetlenségeket is,
valamint pétldlagos kornyezetterhelést. Néhany kivételtdl eltekintve (példaul
London belvarosa) jelenleg nem kezelik megfelel6en a torlddas problémajat.

A haldlos kozuti balesetek szama ugyan 21,4 szazalékkal csokkent az EU-ban
2000 és 2004 kozott, de még igy is elfogadhatatlanul magas, ugyanis 2005-
ben 41 274 ember halt meg balesetben. A hozzatartozok magas ,magankolt-
sége” mellett a balesetek a tarsadalomra is ronak terheket egészségligyi kolt-
ségek, rendori koltségek, anyagi karok, termeléskiesés és baleseti kockazat
formajaban, amelyeket a jelenlegi biztositasi rendszer csak részben fedez. Ra-
adasul az esetek tobbségében felmerlilnek a baleset okozta torlddas kiils6
koltségei is.

Az Egészséguligyi Vilagszervezet (World Health Organization, WHO) munkai ki-
mutatjak, hogy a forgalom okozta zajnak jelentds egészségkarositd hatdsa
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van. Eurdpai Unid probalkozasai ellenére nincs jele annak, hogy a kozlekedés
okozta zajnak vald kitettség lényegesen csdkkent volna. Néhany tagorszag al-
kalmaz ugyan zajterhelési dijat, de a helyzet Eurdpa-szerte nagyon valtozo.

A leveglbszennyezésnek koztudottan szamos egészségkarositd hatasa van, a
leggyakoribbak a léguti betegségek, a tidbébetegség, asztma, idilt hérghurut
és a varhatod élettartam csokkenése. Emellett kart okoz a tajban, az dkoszisz-
témaban, valamint az éplletekben és torténelmi emlékekben az elsavasodas
miatt. A statisztikak szerint a kozlekedésbdl eredd levegbszennyezés (foleg a
kén-dioxid és a szén-monoxid) jelentésen csokkent az utébbi években a mi-
szaki fejlodésnek és a szabalyozasnak kodszonhetben, de még mindig nagy
probléma féként a s(irlin lakott és forgalmas helyeken.

Aggasztobb az liveghdzgaz-kibocsatas alakuldasa. Az éghajlatvaltozas koltsé-
geket ré a jové nemzedékekre, amit mar most kezelni kell. A szén-dioxid-
kibocsatas 26 szazaléka a kozlekedésbdl ered, és ennek 84,1 szazalékaért a
kozuti kozlekedés felelds. 1990 és 2004 kozott a kozlekedés szén-dioxid-
kibocsatasa 29 szazalékkal nétt, mig mas gazdasagi agazatok (ipar, haztarta-
sok) kibocsatasa csokkent vagy azonos szinten maradt. Radadasul az eldrejelzé-
sek azt mutatjak, hogy a kozlekedési szén-dioxid-emisszidé tovabb fog noni az
elkdvetkezendo évtizedekben (féleg a légi kdzlekedésben).

A kézikdnyvben szd esik még egyéb externalidkrol is, ugymint a kozlekedés
okozta tajrombolads, talaj- és vizszennyezés, energiafliggdség koltségérdl és az
érzékeny tertletekre (péladul alpesi hegyvidékek) rétt tehertobbletrol.

A kiilso koltségek becslésének modszerei

Az értékelés kozéppontjaban a kodzlekedési hatarkoltség all, ami alapjat ké-
pezheti a hatékony arazasi politikdnak. A hatarkoltség egy egység keresletno-
vekedéshez, példaul egy Ujabb jarmd-kilométerhez kéthetd koltség. Az optima-
lis helyzet ugyanis az lenne, hogy ha az uUjonnan belép6 infrastruktira-
hasznalénak a fizetend6 koltsége egyenld lenne a tevékenysége tarsadalmi ha-
tarkoltségével, amely a bels6 és a kiilsO koltségeket egyarant tartalmazza. Ha-
bar a kilso koltségek becslése szamos bizonytalansagot rejt magaban, a fébb
madszertani kérdésekrdl széles kérben egyetértés van.

A torlodasi koltség becslésének legjobb technikaja a sebesség-forgalom vi-
szonyon (a ,speed-flow” fliggvény leirja a kozlekedési rendszerben Gjonnan
megjelend jarml okozta atlagos sebességvaltozast), az elvesztett ido értékén,
valamint az externadlis torlédasi koltségek internalizalasa altal kivaltott ,keres-
letvaltozason” alapul.

A levegl6szennyezés és a zaj koltsége esetén az Ugynevezett hatas-atvonal
megkozelités (impact pathway method) elismerten a legkedveltebb becslési
modszer, statisztikai életértéket (pénziigyi egyenértéke egy elhalalozott vagy
megsebesiilt embernek) hasznalva a fizetési hajlanddsag (willingness to pay,
WTP) alapjan. A hatds-utvonal mddszer nyomon koveti, hogy a szennyezés ki-
|6nb6z6 doézisanak vald kitettség milyen valtozasokat eredményez az emberi
szervezetben és a természetben (dose-response fliggvény). Rengeteg |épés
szlikséges a kezdeti allapothoz képesti valtozas fizikai folyamatanak megallapi-
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tasdhoz (emisszid, atalakulds a légkdrben, az egészségre és az 6koszisztémara
gyakorolt hatds), majd a veszteségek pénzértékben vald kifejezéséhez. Az
utébbi fazisban piaci arakat hasznalnak, ahol lehetséges, példaul anyagi karok
esetében a javitas koltségeit, a természetre gyakorolt karos hatds becslésénél
a terménykiesést. A megfoghatatlanabb egészségligyi hatasok értékeléséhez
azonban leginkabb az egyéni preferenciak mutatdi nyujtanak segitséget (WTP,
WTA). A fizetési hajlandésag mérésének mddszere interjun vagy kérdéGiven ke-
resztll azt prébalja szamszerUsiteni, hogy a megkérdezett mennyit lenne haj-
landd fizetni azért, hogy a kellemetlenségeket, betegségeket elkerilje, illetve
csOkkentse. Hasonldképpen lehet az embereket megkérdezni arrél, hogy mek-
kora pénzlgyi ellentételezésért (willingness to accept, WTA) lennének hajlan-
dodak elviselni példaul egy adott zajszintet.

A baleseti hatarkéltség becsilhetd Ugynevezett kockazati rugalmassag alap-
jan - amely megmutatja egy adott forgalmi szint melletti potldlagos baleset
kockazatat jarmd-kilométerben kifejezve jarmil- és utkategériara differencial-
tan -, illetve szintén statisztikai életértéket hasznalva a fizetési hajlanddsag
alapjan.

Az éghajlatvaltozasi koltségek szamszer(isitésére a legjobb technika az el-
kerllési koltség szemlélet (mert tul sok a bizonytalansag a karok becslése ko-
rdl), ami jelen esetben a hosszu tavu szén-dioxid emisszidocsokkentési célok el-
érésének koltségeit méri.

A kézikonyvben talalhaté bemeneti és kimeneti értékek

A korabbiakban mar emlitettiik, hogy egy adott orszagra és forgalmi helyzetre
vonatkozd kiils6é koltségek becsléséhez a jelenleg Eurdpaban rendelkezésre allé
legmegfelel6bb és legalaposabb tanulmanyok alapjan a kézikényv harom k-
|6nb6z8 szinten nyuljt segitséget: mddszertani, bemeneti és kimeneti adatok
tekintetében. Legpontosabb eredményeket akkor kapunk, ha a javasolt értéke-
lési modszer alapjan sajat bemeneti adatokbdl sajat szamitdsokat végziink.
Masodik szint, ha a kézikdnyvben taldlhatd, tipikusan eurdpai bemeneti adato-
kat felhasznalva alkotunk sajat kimeneti értékeket. Adott esetben megkézelitd
szamitasokhoz kozvetlenll felhasznalhatjuk a kézikbényvben 6sszegydjtott kil-
sO koltségeket, figyelembe véve az ajanlott értékatviteli modszert, amire szin-
tén nagy hangsulyt fektet a tanulmany. A kézikonyv nem végez sajat ered-
ményszamitasokat! A kuilsd koltségek értékelése szamos feltételezéssel él,
ezért a pénzben kifejezett értékek gyakorlati felhasznéalasa el6tt atgondolandd
a kivant pontossag mértéke.

A konnyebb Osszehasonlithatésag érdekében az kimeneti szamitasok baziséve
altaldban a 2000-es év. Az eredményértékek f6 egysége a koltség/jarmu-
kilométer, hogy a kbdzlekedés arazasi politikaja szamara kdnnyen értelmezhet6
legyen. Ahol a kiilsG koéltség er0sen kapcsolddik az lizemanyag-fogyasztashoz,
ott a kimeneti adat lGzemanyag-literenként is kifejezésre kerilt. A kilénb6z6
kozlekedési mddok Osszehasonlitasahoz a koltségeket levetitették utas- vagy
tonna-kilométerre. A kilsd koltségek idor6l idore valtoznak, példaul tisztabb
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jarmilvek jelennek meg a piacon, vagy szigorubb U(iveghdz-gaz kibocsatas
csokkentési célokat tliznek ki, ezért rendszeresen felll kell vizsgalni azokat.

Néhany fontosabb bemeneti érték

A torlédas koltségbecslésénél fontos alapadat az ido értéke. Egy UNITE ta-
nulmany az 1998-as évre vonatkozodan a kozuti kozlekedés esetén az ido érté-
két 21 eurd/ember-6raban hatarozta meg lzleti Ut, és 4 eurd/ember-draban
maganut esetén.

A foként a balesetek értékelésénél hasznalt statisztikai életérték (value of
statistical life, VSL) felbecsilésére szamos kutatds tortént. A kilonbségek athi-
dalasa érdekében azonban az 1,5 millid eurd atlagérték hasznalatat ajanlja a
kézikonyv, orszagonként korrigalva a GDP/f6 mutatd alapjan. Eszerint 2002-
ben Magyarorszagon 400 000 eurdra értékeltek egy halalesetet, mig Ausztria-
ban 1,6 millié eurdra. Egy sulyosabb baleset kockazati értéke a statisztikai
életérték 13 szazaléka, egy kénnyebb sérlilés pedig az 1 szazaléka.

Az ExternE legutdbbi kutatasa a levegOszennyezés kovetkeztében elvesztett
életév értékét (years of life lost, YOLL) 50 000 eurdban &allapitotta meg tartos
kitettség esetén és 75 000 eurdban akut hatasok esetén. Ezek az értékek 1
millid eurds statisztikai életértéknek felelnek meg. A baleseti koltség értékelé-
sénél hasznalt statisztikai életértéktdl ez azért kilonbozik, mert az emberek
egy balesetbdl adddd hirtelen halalesetet mashogy érzékelnek - és elkertlési-
kért tobbet fizetnének —, mint egy levegdszennyezésbdl eredd hosszu tavu ha-
lalozasi kockazatot.

Egy 2006-0s HEATCO kutatas a kovetkezd tablazatban talalhaté eurdpai atlag-
adatokkal szamol a levegOszennyezés gazdasagi értékelésénél.

A levegOszennyezés koltségei

Egészségiigyi hatas € (2002) /
egyséd

Elvesztett életév érték akut halalozas esetén 60 500
Elvesztett életév érték tartds levegbszennyezésnek vald kitettségbdl eredd

halalozas esetén 40 300
Kérhazi felvétel 1 900
Korlatozott tevékenységli nap 76
Kisebb korlatozas napi tevékenységlinkben; kohogss, kisebb Iéguti tiinetek-

kel kiiszkéd6 nap 31

Néhany példa a kézlekedés kiilso koltségeire

A kozuti kozlekedés okozza a legtobb externdliat, a meglévd tanulmanyok is
foként erre vonatkoznak. A kozuti kézlekedés kiilsd koltsége mar 1998-ban az
akkori Eurdpai Unido GDP-jének 1,1 szazalékat tette ki.

A kovetkezd tablazatbdl is kiderill, hogy a kozlekedés kiils6 kbltségei nagymér-
tékben fliggnek kilénb6z6 paraméterektdl, ugymint a kozlekedés helyétdl, ide-
jétél, valamint a jarmd jellemzGitdl (EURO szabvany). Ugyanabban a tagor-
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szagban egy megtett teherautd-kilométer kdltsége varosban csucsidében leg-
alabb 6tszorose lehet ugyanazon jarmd varoson és csucsidon kivili kdzlekedé-
se esetén.

A kozati kozlekedés teljes kiilso koltsége Németorszagban,
€ct 2000/jarmi-km

Varosi Nappal csucsidében 38,4 (8,4-63,9) 107.3 (33,7-187,4)
Nappal csucsidén kivul 7,9 (3,5-13,3) 34.8 (22,5-67)
Ejszaka csucsidén kivil 8,6 (4,1-14,8) 40.6 (28.2-80,9)
Varosok Nappal cstcsidoben 14,1 (1,7-26,7) 54.4 (13,3-109)
kozotti Nappal csticsidén kivl 4,1 (1,7-6,7) 19.4 (13,3-39)
Ejszaka csucsidén kivdl 4,2 (1,8-6,8) 20.3 (13,6-39,9)

A tovabbiakban a kilsé koltség kategdridkat egyenként targyalva sorolok fel
példakat a kézikbnyvben taldlhaté eredményekre.

A torldédasi kéltség Budapest nagysagu nagyvarosok kdzpontjaban személy-
gépkocsi esetén 2 €/jarm(-km (2000-es aron szamitva), tehergépkocsinal en-
nek a kétszerese. Varoson kivili autépalyan ugyanez az érték mindossze 0,1,
illetve 0,35 €/jarm-km. Egy UNITE esettanulmany (2002) értelmében a mad-
ridi repllotér atlagos repildire 10 €/repil6-km torlddasi hatarkoltség szamol-
hatd, amely a reptéri és a |égtéri torlddast is figyelembe veszi.

Magyarorszagon a koézuti baleseti hatarkoltség varosi utakon személyautok
esetében 2,78, motorkerékpar esetében 20,44, nehéz tehergépjarminél
7,08 €ct/jarmi-km. Ugyanez a koltség autdpalyan legfeljebb 0,2 €ct/jarmdi-km
mindharom jarmdtipus tekintetében. Vasuti kozlekedésnél Eurépaban atlago-
san 0,08-0,30 €/vonat-km externalis baleseti koltséggel kalkuldlnak.

A kézikbnyvben hazankra vonatkozdan az alabbi levegbészennyezési koltsé-
gek olvashatdk kozuti, vasuti és vizi kozlekedésre szamitva.

Magyarorszagi levegoszennyezési koltségek,

€2000/tonna
| Szennyezé6 | NO, |[NMVOC| SO, |  PMps |  PMy,
Terllet Nagy- Varos  Epitett = Nagy- Varos  Epitett
varos Ovezeten varos Ovezeten
kivl kivl
Koltség 5400 900 4800 203800 @ 65600 52300 81500 26200 20900

Jarmd-kilométerre vetitve egy 32 tonnas, EURO 0 szabvanynak megfelel6 ne-
héz tehergépjarmi levegOGszennyezési koltsége atlagban 15,3 €ct, nagyvaros-
ban 38,3 €ct. EURO 3-as tehergépjarm(i esetén ez a koltség atlagosan a felére
csbkken. Osszehasonlitdsképpen a teherszallitd villanyvonat leveg8szennyezési
koltsége nagyvarosban és vidéken egyarant 13,7 €ct/vonat-km, viszont zaj-
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kéltsége éjszaka varosi terileten magas, 171 €ct (egy tehergépkocsi esetén
ugyanez: 12,78 €ct).

Végll az elkerilési koltség alapjan becsilt éghajlatvaltozasi kiilsé6 koltsé-
geket a jovore nézve a kovetkez6 tablazat tartalmazza.

Az éghajlatvaltozas kiils6 koltsége,
€/tonna szén-dioxid

_______|__Alacsony érték
7 25 45

2010

2020 17 40 70
2030 22 55 100
2040 22 70 135
2050 20 85 180

Budapest, 2008. majus 5.

Tanyi Anita
Levegb Munkacsoport

* Handbook on estimation of external costs in the transport sector. Produced within the study Internalisation
Measures and Policies for All external Cost of Transport (IMPACT) Version 1.1, Report Delft, February, 2008. Szerzék:
M. Maibach, C. Schreyer, D. Sutter (INFRAS); H.P. van Essen, B.H. Boon, R. Smokers, A. Schroten (CE Delft); C. Doll
(Fraunhofer Gesellschaft - ISI); B. Pawlowska, M. Bak (University of Gdansk),
http://www.rapportsysteem.nl/artikel/index.php?id=702&action=read #
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