A nehéz tehergépkocsik tutdija bevezetésének sziikségessége és lehetosége

A nehéz tehergépkocsik Magyarorszdgon évente mintegy 1000 millidrd forint olyan kart,
koltséget okoznak, amelyet nem az lizemeltetdik fizetnek meg, hanem az egész tarsadalom.’
Ez nemzetgazdasagi szempontbdl teljesen ésszertitlen, tarsadalmilag rendkiviil igazsagtalan,
tovabba silyos kornyezeti és egészségi karokat okoz. A helyzet megvaltoztatdsdnak legfonto-
sabb eszkoze a teljesitmény alapu utdij bevezetése lehet. Ezt tervezi a GKM is, azonban dgy
tlinik, hogy olyan mdédszert javasolt, amely eleve kudarcra van {télve az aldbbi okok miatt:

1.

Az elektronikus dijfizetés bevezetése igen bonyolult és hosszadalmas, ami a beveze-
tést akar tobb évig is eloddzhatja. (Hosszabb tivon — 4-5 év milva — természetesen
elképzelhetdnek tartjuk az elektronikus ttdij bevezetését is.)

Csak a gyorsforgalmi utakra és néhany pdrhuzamos f6é kozlekedési ttra kivanjdk az
utdijat bevezetni, ami — az eddigi tapasztalatok szerint — a telepiiléseken atvezetd
egyéb utakra fogja terelni a forgalom jelentds részEt, altalanos felhaborodast és tilta-
kozast valtva ki. Ez ellentétes a piacgazdasag logikdjaval is, hiszen ott fizetnének, ahol
kevesebb kart okoznak (a telepiiléseken kiviil), és nem fizetnének ott, ahol tobbet (a
teleptiiléseken beliil).

A dijat az 6sszes, 3,5 tonndndl nehezebb megengedett 6sszstlyud jarmivekre vetnék ki,
ami sziikségteleniil sok fuvarozét érint, hiszen a valdédi gondokat a nehéz (12 tonna
megengedett 6sszstilyndl nehezebb) tehergépkocsik okozzak. A 3,5 és 12 tonna kozotti
tehergépkocsikra torténd dij bevezetése rdaddsul tobb idot igényel, €s olyan tiltakoza-
sokat is kivélthat, amit jelenleg felesleges a kormanynak felvallalnia.

Amennyiben a 3,5 tonna megengedett 6ssztomegtdl kezdve vetik ki a dijakat, akkor —
az EU eldirdsai miatt is — kevéssé lehet majd differencidlni, igy rendkiviili ardnytalan-
sdgok alakulnak ki, hiszen egy nehéz tehergépkocsi akar tiz- vagy szdzezerszer is job-
ban rongdlja az utakat, mint egy kisebb teheraut6. A dijak kozotti kiilonbség pedig
egyaltalan nem fogja ezt tiikkrozni, ami szintén altaldnos elégedetlenséget valthat ki.

Az elektronikus utdij-fizeté rendszer kiépitése rendkiviil koltséges (sajtohirek szerint
elérheti a 100 milliard forintot). Politikailag nehezen lenne most megmagyardzhato,
hogy miért vélasztott a kormany egy ilyen koltséges eljarast, amikor a feladat sokkal
kisebb koltséggel is megoldhato.

A fentiek miatt a kovetkezoket javasoljuk:

1.

A dijat minden dtvonalon meg kelljen fizetni, teljesen fiiggetleniil attél, hogy a jarmii
— mondjuk — autépélyan vagy folditon megy.

A dij egyeldre csak a 12 tonna megengedett Osszsuly feletti jarmiivekre vonatkozzon.
Ilyen magyar rendszdmi jarm{ivekbdl jelenleg mintegy 40 ezer van, ami az Osszes te-
herszallitast végzo kozuti jarmli minddssze 10 szdzaléka.

A dij a megtett kilométertdl, a jarmii megengedett 0sszsulyatdl és a szennyezdanyag-
kibocsatdsitdl (EURO-1, EURO-2 stb.) fiiggjon. Megfontolandd, hogy a stillyal dssze-
fliggd mérték progressziv legyen.

1

Ld. Kozlekedési tamogatasok — A kozlekedéssel kapcsolatos allami bevételek és kiadasok:

http://www.levego.hu/konyvtar/olvaso/kozl_tam.pdf. és

A sinek tovabb birjak: http://www.levego.hu/kamionstop/kamionkiadvany1.pdf



4. A dijszedés egyeldre ne elektronikusan, hanem a menetiré-késziilék (tachograf) alap-
jan torténjen. Minden magyar és Magyarorszdgon kozlekedd kiilfoldi tehergépkocsi-
nak kotelezden rendelkeznie kell ilyen késziilékkel. A kozlekedési hatosag évente egy-
szer most is ellendrzi a telephelyen minden hazai tehergépkocsi menetir6-korongjait,
amelyeket a fuvarozénak 5 évig meg kell Oriznie. A hatdron belépd és kilépd jarmiive-
ket pedig a hatdron lehet ellendrizni, és ott lehetne fizetni is. (Ez a kiilf6ldi jarmiivek-
nél kordbban is igy tortént, amig meg kellett fizetni a tonna-kilométerenkénti 3 Ft-os
dijat. Németorszdgban ma is igy ellendrzik a dijfizetést minden olyan kiilfoldi teher-
gépkocsi esetén, amely nem rendelkezik elektronikus fedélzeti egységgel.) Ezen feliil
szurdproba-szeri ellendrzéseket kell végezni a kozutakon, amint az jelenleg is torténik
egyéb céllal. Ehhez hasonl6 rendszer milkodik 2001 6ta Svéjcban is, ahol az teljesen
bevalt.

A svidjci mértékll dij bevezetése esetén évente legaldbb 300 millidrd forint bevételre szd-
mithatndnk. Egy ilyen mértékii dij bevezetése politikai okokbdl most nyilvdnvaléan nem le-
hetséges, de egy jelentdsen csokkentett dijmérték esetén is évi 40—50 millidrd forint bevétellel
lehet szamolni, majd a késobbiekben a dij mértékét fokozatosan lehet emelni.

A bevezetés el6tt feltétleniil sziikséges a széles korti felvildgositas. Egy ilyen tevékenység
el6készitésében és lebonyolitdsdban a Levegd Munkacsoport mar megfeleld tapasztalatokkal
rendelkezik®, amit kérés esetén rendelkezésre bocsatunk.

Budapest, 2006. szeptember 12.

Lukdcs Andrds
elnok
Levegd Munkacsoport

2 Ld. http://www.levego.hu/kamionstop/



