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Eszrevételek
a dijfizetési rendszerbe bevont uthalézat Kiterjesztésének elveirdl sz6l6 GKM
kormany-eléterjesztésrol, ill. kormanyhatarozat-tervezetrél, 2006. december

Vilagszerte kdzismert probléma a koziti teherforgalom komoly mértéki, jelentds részben
lefedetlen kiils6é koltségeinek kérdése, amin legfeljebb a 1€gi forgalom externélidi tesznek
tdl, azok volumene, Ossztarsadalmi, gazdasdgi hatdsai azonban jéval csekélyebbek, igy a
kozati teherforgalom kezelése meglehetOsen siirgds, és kozosségi feladat. A régi EU-
tagallamok, valamint Svijc erdfeszitései, eredményei, tapasztalatai kozismertek ezen a
teriileten, igy nem uttéré6 munkdrdl van szo, legfeljebb az eldrelépések sebessége, az
intézkedések intenzitdsa kérdéses.

Jelen eloterjesztés e tekintetben meglehetésen Ovatos, a 2007-es intézkedések
hatékonyséaga csekély, mig a 2008-as intézkedések, igy elsdsorban az elektronikus utdi]
bevezetése homdlyban van. A 2007-es véltozdsok minimdlisak, a leginkabb
kornyezetterheld D4-es kategdriandl a matricarendszer kiterjesztése az autdutakra és egyes
foutvonal halézati elemekre alig hoz valtozast, hiszen ezek a jarmiivek nagy részben ma is
rendelkeznek matricdval, s a tobbletbevétel alig tobb mint a rendszer koltségei — és jol
tudjuk, a koltségek alul- és a bevételek tilbecslése a jellemzd ilyen esetekben is.

Nem vildgos, hogyan érvényesiil a gyorsforgalmi utakon tartds elve. A tranzitforgalom
konfliktusai, terhei eddig is abbol adddtak, hogy a fizetést elkeriild jarmiivek az alsébb
rendll vagy akdr két szdmjegyli utakra mentek 4t, s6t nagyon sok esetben helyi, hidrom,
négy szamjegyl, telepiiléseket érintd utakon folyt, folyik a teherfuvarozas. Ez a hatids nem
mérséklodik, sot fokozodasa varhato.

Ugyancsak érthetetlen az a hivatkozas, hogy az autdsok fizetOképességének hatarait is
figyelembe kell venni — a drasztikus energiadr-emeléseknél ilyen hivatkozdsokat nem
hallottunk pl. a kistelepiilési intézmények fenntartéi, igy a forrdshidnyos dnkorményzatok
tekintetében, pedig azok valdéban kozszolgélati feladatokat latnak el. A koziti
drufuvarozds azonban piac, ahol a torzuldsmentes, igazsdgos piaci viszonyoknak kell
érvényesiilniiik, gy a haszndlo, a szennyez0 fizet elvének egyebek mellett. Ez régen sériil
a kozuti szféraban, s igazsagos drakra, teherviselésre volna sziikség, amire a torekvések az
EU-ban és a kozeli tranzit orszdgokban, igy Ausztridban €s Svdjcban is erdteljesen
megvannak, 1€pések, intézkedések formdjaban is.

A kornyezetvédelmi tipusu haszndlati dijaknak, mint részben ezek is, a megfizettetésen tuil
orientdlni, a terheléseket csokkenteni, megeldznie is kell, nem egyszerli pénzbeszedésrol,
alapok képzésérdl van sz6. Az druszéllitdsndl pl. a nagytavu, tranzit druszéllitdsnak a
kombindlt szallitisra, a vasitra vald atterel6dését, ill. a felesleges, helyettesithetd tul-
szallitasok csokkentését, helyi gazdasagi struktirdk tdimogatisat kell segitenie egy ilyen
dijnak.

Javaslatok:

1.

A 12 tonna feletti, D4-es jarmiikategéridban javasoljuk az utdijnak a teljes kozithildzatra
torténd Kkiterjesztését. Ezzel megeldzhetd, kezelhetd lesz az alsébbrendli utakra torténd
atterelodés veszélye. Ugyanakkor igazsdgos is lenne ez a Kkiterjesztés, tekintve, hogy a
kornyezeti és az infrastrukturdlis karok, terhek az alsébbrendii utakon és az érintett
telepiiléseken még jelentdsebbek. Politikai és mordlis ellenvetésként természetesen fel



lehet hozni az alsébbrendlii vagy akdr kétszamjegyli uthdlézatunk dallapotdt, ami
kozismerten sulyos és balesetveszélyes, azonban javasoljuk 2007-t61 parhuzamosan az
utdij program beinduldsaval egy atfogd és intenziv kozithalézati rekonstrukcid inditasat —
burkolat meger0sités, szonyegezés, elkeriild utak épitése —, aminek eleme lehet az ttdij
bevételek egy jelentds része is. Ez egyébként is eloddzhatatlan mind az eurdpai
kovetelmények, mind az orszag, a gazdasdg milkodoképessége tiikrében. A gyorsforgalmi
uthaldzat fejlesztésére szant kozpénzek egy szamottevo része is atirdnyithatd lehetne ebbe
a szféraba.

2. 2008-tdl e kiterjesztést a D3 és D2 kategdridkra is javasoljuk alkalmazni. Ugyanakkor a
matricarendszer nem haszndlatardnyos fizetés, igy azonnal 1épéseket kell tenni az
elektronikus utdij rendszer bevezetésére annak elemei és koncepcidja kommunikdldsaval.
Erre alapot és mintdt adhat a svdjci utdij-rendszer, amely j6 néhany éve mikodik, és
parhuzamosan szdmos, viszonylag egyszeri technikai megoldast is lehetové tesz —
tachografok, fedélzeti késziilékek, mas tavkozlési és informdacidtechnoldgiai eszkdzok
alkalmazdsaval. Mindenképpen sziikség lesz a terhelésardnyos és orientdld dijazds
bevezetésére, igy a lakoteriiletek, érzékeny teriiletek igénybevételének fokozott
megfizettetésére (a matricds rendszer a lakoéteriileteket ingyenesen igénybe vehetdnek
tekinti), valamint a differencidldsra a suly, a megtett Gt és a jarmi kornyezeti mutatdi
tekintetében.

Budapest, 2006. december 28.

Mészaros Péter
a Magyar Kozlekedési Klub elndke
www.mkk.zpok.hu



