Civil szervezetek allasfoglalasa
az M0-s tervezett észak-budai szakaszarol

Az MO-s tervezett észak-budai szakasza mentén tevékenykedé kornyezetvédé civil
szervezetek tanacskozast tartottak Békasmegyeren, 2009. februar 14-én, ahol az alabbi
allasfoglalast fogadtak el:

Az MO-s tervezett észak-budai szakasza és a kapcsolddd utak megépitése helyett valodi
alternativat kindlunk Budapest és térsége kornyezeti, kozlekedési és gazdasdgi gondjainak
mérséklésére, az itt €10k életmindségének javitisara.

A globdlis és lokdlis pénziigyi, gazdasagi és kornyezeti valsag éppen az eddigi gyakorlat
tarthatatlansdgara hivja fel a figyelmet: a gazdasidgi és kozlekedési politika gyokeres
atalakitdsdra van tehat sziikség. Stlyosbodnak a kodrnyezeti problémaék, kiilondsen veszélyes a
globdlis éghajlatvéltozas. Budapest térségében a levegd- és zajszennyezés megbetegedések
sokasagit okozza. Folyamatosan megtapasztalhattuk az energiahordozék kiszamithatatlan
driguldsat, az importenergia koltségvetési egyensulyunkat és fiiggetlenségiinket fenyegetd
veszélyeit.

Az MO-s autépdlya tovabbépitése a Budai-hegységen at az eddigi elhibdzott politika
folytatdsat jelentené:

1. Veszélyeztetné az érintett térségben és a fovarosban élok alkotmanyos jogat az egészséges

kornyezethez. Ezt timasztotta ald a kdrnyezeti hatidsvizsgalat is.

Jelent6sen szennyezné a fovaros tiidejét jelentd észak-nyugati szélcsatornét.

3. ,,Geologiailag, 6kologiailag nagyon érzékeny teriileten keriilne megval6sitasra” (amint azt
a Nemzeti Kozlekedési Hat6sdg szakvéleménye megallapitja).

4. A beruhdzas épitésfoldtani megalapozottsdga alapjaiban megkérddjelezhetd (a Budapesti
Banyakapitanysag allasfoglaldsa szerint is).

5. Ujabb jelentés személy- és tehergépkocsi-forgalmat gerjesztene a Buda-kornyéki, illetve a
pilisi telepiiléseken anélkiil, hogy megolddst kindlna a fdvdros és agglomericid
kozlekedési és kornyezeti gondjaira (amint azt a beruhazd 4altal megrendelt forgalmi
elorejelzések is bizonyitjak).

6. Razuditand a térségre a nemzetkozi tranzitforgalmat és az orszdgrészek kozotti dtmend
forgalmat (amint ezt a Nemzeti Kozlekedési Hat6sag 4llasfoglaldsaban elismert).

7. A kapcsol6dé utak megépitése (beleértve az MO-s tovabbi, a 10-es Ut és az M1-es kozotti
szakaszit) tovabbi silyos kornyezeti problémadkat okozhat, de az ezekkel kapcsolatos
elképzelések eddig nem kaptak nyilvdnossdgot a hivatalos szervek részérol.

8. A beruhdzds ellentmond az orszaggyulés altal elfogadott Nemzeti Kornyezetvédelmi
Program célkitiizéseinek is.
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9.
A fentiek alapjin megdallapithatd, hogy a kiadott kornyezetvédelmi engedély
megalapozottsidga alapjaiban megkérddjelezhetd. Ezért kérjiik az engedély megsemmisitését.
A nemzetkozi teherforgalom sziikségleteit az MO-s mar meglévd szakaszai, valamint a
2010-ben elkésziild6 M31-es ut kielégitik. Az dtmend tehergépkocsi-forgalmat nem szabad
lehetdvé tenni a Budai-hegységen és a Pilisen keresztiil!

A helyi igények kielégitésére sem kivdnatos a nehéz tehergépkocsik forgalma. A
térségben a kamionforgalom jelentds részét az utébbi években odatelepiilt logisztikai



kozpontok, bevasarlokdzpontok €s egyéb 1étesitmények idézik eld. A helyi 6nkormanyzatok a
kornyezetvédd civil szervezetek és a helyi lakossdg jelentds részének tiltakozasa ellenére
engedélyezték ezeknek a létesitményeknek a felépitését. Elfogadhatatlan, hogy az 4ltaluk
okozott kornyezeti és kozlekedési problémdkat most tjabb hatalmas kornyezetszennyezéssel
és a valsagok éltal amuagy is sujtott addfizetok tobb szdzmillidard forintjabol kivanjak
megoldani.

Az MO-s tervezett tovdbbépitése nem javit a személygépkocsi-kozlekedésen sem. A
févaros irdnydban halad6 aut6forgalom tobb mint 90 szdzaléka nem atmenni akar Budapesten,
hanem itt van az uticélja. A févéros hatdrdval parhuzamos tt egyébként is nyilvanvaléan nem
csokkenti a rd merdleges (Budapestre bevezetd) utak forgalmat. Amint emlitettiik, az 4j ut
csak djabb forgalmat gerjesztene, a fovaros pedig mér a jelenlegi forgalmat sem birja el! Az
MO-s eddig megépiilt szakaszai is azt bizonyitjak, hogy ezek tjabb silyos helyi konfliktusokat
okoztak (példaul az MO-s déli szakasza kornyékén, valamint Arpadfold és Csomor
térségében) anélkiil, hogy csokkentették volna a személygépkocsi-forgalmat a févaros belsd
keriileteiben. Az MO-s eddigi szakaszainak megépitésére elsdsorban azért volt sziikség, hogy
tehermentesitsék Budapestet az 4tmend tehergépkocsi-forgalomtdl. Ugyanakkor folyamatosan
huazodik-halasztodik a személygépkocsi-kozlekedéssel szemben alternativat kindl6 (elévarosi)
kozosségi kozlekedés szinvonaldnak javitasa.

Még a hivatalos forgalmi eldrejelzések is azt mutatjdk, hogy csak viszonylag kis
mértékben csokkenne a forgalom a térség egyéb ttjain, amennyiben megépiilne az MO-s
szakasza a 10. és 11. szadmu fout kozott.

Ennek a szakasznak a megépitése ellentmond a térség gazdasagi érdekeinek is. A Pilisi
térség €s a Budai hegyvidék bioldgiai gazdagsidgat unids szinten is szdmon tartjadk. A
természeti értékei, a nagyvarosindl egészségesebb és nyugodtabb életkoriilmények miatt
vélasztottdk lakéhelyiiknek egyre tobben az elmilt években. A beruhdzas silyosan kdrositana
ezeket az értékeket.

A szakasz megépitését csak hazai kozpénzekbdl lehetne fedezni, hiszen ehhez a
beruhdzashoz unids tdmogatasra nem szamithatunk. A civil szervezetek siirgetik a kozpénzek
hatékonyabb felhasznélasat.

Szamos jel mutat arra, hogy a hat6sagok a mindenkori hatalom politikai nyomdsdra nem
veszik figyelembe a civil szervezetek, a helyi lakossdg véleményét. Igy példaul teljesen
elhallgattdk, hogy Békasmegyeren, Uromon és Pilisborosjenén tobb ezren aldfrasukkal
tiltakoztak a beruhdzas ellen. Békdsmegyeren eddig mar 650 lakos jelentett be kartéritési
igényt arra az esetre, ha megépiil az autépalya-szakasz.

Mieldtt meghatdrozndnk az eszkozoket, a célt kell meghatdrozni. Az elsddleges cél az
életmindség javitdsa. Ezt a célt nem lehet a kdrnyezet tovabbi pusztitdsaval elérni. Budan,
Buda kornyékén, illetve a pilisi telepiiléseken a kornyezeti artalmak legnagyobb részét a
kozuti gépjarmii-forgalom okozza. Tehdt amennyiben a cél ezen artalmak csokkentése, akkor
ezt csak a kozuti forgalom csokkentésével lehet elérni, nem pedig Uj utak épitésével.

A kornyezeti gondok és a kozlekedési problémdk megolddsat az aldbbi intézkedések
megvaldsitasdval 1atjuk lehetségesnek:
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az esztergomi vasttvonal miel6bbi korszeriisitése, a jaratsiiriiség és a sebesség szdmottevo
novelése;

megfeleld teljesitményii réhordé autdbusz-halézat biztositasa;

a Budapestre iranyulé buszjaratok siritése €s lehet0ség szerint forgalmi el6nyben
részesitése;

a személygépkocsi-forgalom ésszerti korladtozasa (példaul tdij bevezetésével);

a 12 tonna feletti nehéz tehergépkocsikra olyan mértéki tutdij kivetése, amely jelentOsen
csokkenti ezen jarmiivek forgalmat (mindenekeldtt hidvam kivetése a Megyeri-hidon és
az Arpad-hidon);

a nagy személy- és tehergépkocsi-forgalmat vonzé 1étesitmények tovabbi telepitésének
megtiltdsa a térségben;

a helyben torténd foglalkoztatds tdimogatasa;

az agglomerdcios telepiiléseken a tovdbbi belteriiletbe vondsok és novekvo
beépithetséget eredményezd dvezet-atsorolasok befejezése.

Ezek az intézkedések egyiittesen is joval kisebb Osszegbe keriilnek, mint a térség tervezett

kozuti fejlesztései. Viszont ez utObbiakkal ellentétben tartés megoldast adnak a térség
kozlekedési és kornyezeti problémadira.

Budapest, 2009. februar 14.
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