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MINDEN NEGYEDIK MASODPERC-
BEN ATLEPI A MAGYAR HATART
EGY TEHERAUTO.

EGY KAMION ANNYI KART OKOZ
AZ UTTESTBEN ES EPULETE-
INKBEN, MINT SZAZEZER
SZEMELYAUTO.
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A KAMIONOK KIPUFOGOGAZA
RENDKIVUL MERGEZO0.

”

A KAMIONOK ZAJA SOKSZORO-
SAN MEGHALADJA AZ EGESZ-
SEGUGYI HATARERTEKET.




MI A GOND A KAMIONOKKAL?

Rohamosan né a nehéz tehergépkocsik szdma
Magyarorszagon. 1990-ben még csak 14 000

nyolc tonnanal nagyobb teherbirasu hazai teher-
autd dongetett ttjainkon, 2005-ben mar 31 000.

Ugyanezen id6szak alatt hat-
szorosara emelkedett a hataron
belépd kiilfoldi teherauték szama
is, 2006-ban mar megkozelitette a
2,6 milliot.

2005-ben az EU-csatlakozas hatdsara csaknem
50 szézalékkal ugrott meg a nemzetkozi kozuti
teherforgalom hazankban. Ma madr atlagosan
minden negyedik masodpercben lépi 4t a ma-
gyar hatart egy teherauté. Amennyiben nem
tesziink érdemi intézkedéseket, a kamionfor-
galom tovabb fog novekedni.

Egy 30-40 tonnas kamion annyi
kart okoz az utakban, mint tobb
szazezer személyauto.

Nemcsak az aszfaltban: az utak alatt hiz6d6
kozmiiveket és az utak mentén taldlhat6 épiile-
teket €s parkoldkat is tonkre teszik. Ezért kellene
Ot-tiz évenként az adofizetSk szazmillidrdjaiért
sok ezer kilométer utat feldjitani az orszdgban.

A kar, amit a nehéz teherautok okoznak,
tovabb gyirizik, azt minden gépkocsi-tulaj-
donos megérzi. A Vildgbank szdmitdsa szerint
egy kozepes forgalmii titon minden olyan kar,
amelyet 1 dollarért ki lehet javitani, évente
3,4-6,1 dollar tobbletkoltséget okoz az arra

jéard jarmivek tulajdonosainak!
Evi 150200 milliard forintra becsiil-
heté az a kar, amelyet a nehéz
tehergépkocsik az utjainkban
okoznak.

Ez azt jelenti, hogy a tobbi jarmtiben keletkezd
kér tobb szdzmillidrd forint, hiszen a megron-
galt utak javitasa altaldban elmarad.

Rengetik a teherauték nemcsak a foldet, a leveg6t
iS: a zajuk sok ezerszerese annak, amit egy ember
egészségkarosodas nélkiil tartdsan el tud viselni.

A dizelmotor kipufogégaza a leg-
veszélyesebb mérgek egyike!

Az Egészségiigyi Vilagszervezet (WHO)
nem ad meg levegémindségi hatdrértékeket a
dizeljarmiivek altal kibocsétott részecskékre,
mert amennyiben a legkisebb mennyiség is van
beldliik a leveg6ben, mar felel6sen nem mond-
hatjak, hogy ett6] mar nem lesznek betegek,
rakosak, allergidsak, akik belélegzik.

Minden évben sok ember vesziti el az €letét,
vagy valik egész €letére nyomorékka kamio-
nok okozta balesetekben.
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KAMIONROL VASUTRA!

Sok tanulmany kimutatta mar, hogy a kamio-
nok iizemeltetdi Eurépa egyetlen orszdgdban
sem fizetik meg az éltaluk okozott karokat.
Ezt allapitotta meg az Eurdpai Unid, a Koz-
lekedési Miniszterek Eurépai Konferencidja
és a Gazdasagi Egyiittmiikodési és Fejlesztési
Szervezet (OECD) is.

Az utépités, utfenntartds és utrongdlas
koltségeinek rajuk esod részét.

Az ut menti épliletekben és az utak alatt
futé kozmivekben okozott karokat.

A kornyezeti és egészségi kdrokat, bele-
értve a baleseti koltségeket.

Az lizemanyagok jovedéki addjanak
nagy részét, mert gyakran azokban az
orszagokban tankolnak, ahol az tizem-
anyagok adéja joval alacsonyabb, mint
nalunk.

» Mmozdonyvezeto, ) |
. 42 éves .

e A kozuti fuvarozasban oridsi a fekete,
illetve sziirke gazdasag mértéke, és gya-
koriak a kozlekedésbiztonsagi és egyéb
szabalysértések. Ezek is hatalmas rejtett
tamogatast jelentenek.

Az 6sszes ilyen kedvezmény pénz-
ben kifejezett 6sszege eléri az évi
1000 milliard forintot.

Nyilvanvald, hogy ennek a folytatdsa nem-
csak kornyezetvédelmi szempontb6l nem
kivanatos, de egyre stlyosabb gazdasagi
nehézségekhez is vezet.

e A kamionok ilizemeltetdivel teljes mér-
tékben meg kell fizettetni az dltaluk
okozott kdrokat, koltségeket — elsdsor-
ban utd{j formdjdban, amely minden
dtvonalra vonatkozik, mértéke pedig a
megtett Ut hosszatél, az jorml megen-
gedett 0sszstlyatdl és szennyezbanyag-
kibocsatdsatol fiigg.

Megfeleld kartéritést kell juttatni az érin-
tett telepiiléseknek a nehéz tehergépko-
csik altal okozott karok felszdmoldsara.
Forgalomcsillapitast kell bevezetni a
telepiiléseken.

A helyi, hazai termékek véasarlasat kell
0sztonodzni.

A vasuti druszéllitast kell elényben ré-
szesiteni.

Egy tonna arut koézuton tizszer
akkora energiafogyasztassal és
leveg6szennyezéssel, valamint
sokkal nagyobb zajjal lehet elszal-
litani, mint vasuton. A vasut terii-
letfoglalasa negyede a kézuténak.




SONKA JARJA BE EUROPAT

Az Eurépa utjain egymassal ellentétes iranyba szaguldé kamionok nemcsak kiils6- |
leg hasonlitanak egymasra. Egyes kamionok az olaszorszagi Genova kiko6t6jébél
fuvaroznak banant Frankfurtba, mig a szembejovok a Rotterdamba behajozott
banant viszik Milandba. A belgak Olaszorszagba kuldik a sertéseket, hogy a feldol- |
gozott hus ,,Parmai sonka” felirattal jelenjék meg a belga lizletek polcain. A bajor |
krumplit az Alpokon keresztiil Bolognaba viszik megmosni és becsomagolni, majd |
ugyanazon az utvonalon jut vissza a németorszagi vasarlokhoz. Mindennap el6for- |
dul, hogy egy belgiumi lakos skandinav kenyeret, holland vajat, német tejet, olasz |
sajtot és francia tojast reggelizik, mik6zben mindezek az élelmiszerek helyben is |
megtermelheték elegendé mennyiségben.

Az utdij bevezetésével tehat sok pazarlast, felesleges szallitgatast lehetne elke- |
riilni. Az utdij Magyarorszagon nem emelné az arakat. A magyar kamionosoktol
beszedett dijat egyéb adok (példaul a személyi jovedelemadd) csokkentésére
lehet forditani. A kiilféldiektdl befolyé dijat pedig fontos kozfeladatokra célszerii
felhasznalni (példaul az utak fellujitasara, a tomegko6zilekedés fejlesztésére).
Egyuttal sokkal versenyképesebbé valna a vasut, ami még tébb bevételt hozna
az allamhaztartasnak.
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KARVALLOTTAKNAK

Amennyiben valakit kozvetleniil sujt a kamionforgalom, jogi Iépéseket is tehet.
Miel6tt azonban birésaghoz fordulna a nehéz tehergépkocsik altal okozott karok
miatt, célszerdi levelet irni a kozut kezel6jének. Orszagos utak esetében ez az Alla-
mi Koézuti Miiszaki és Informaciéos Kozhasznu Tarsasag (roviditve: Magyar Kozut
Kht.), helyi utak esetében pedig a telepiilés 6nkormanyzata. Levélminta let6lthetd
a www.levego.hu/ kamionstop cimrdl!

A lakossag hatarozott fellépésével Dabason sikeriilt megsziintetni a kamionara-
datot! A Févarosi Birésag jogerds itélete értelmében az 5-6s féut Dabas-Sari sza-
kaszan betiltottak a 7,5 tonnanal nehezebb tehergépkocsik forgalmat. A telepilés
fellélegzett, megmenekiilt a zajtdl, a kosztdl, tereiket és nyugalmukat visszakaptak
az emberek.

Tovabbi anyagok a témaval kapcsolatban:
www.levego.hu/kamionstop

Varjuk javaslatait, észrevételeit!
kamionstop@levego.hu

Ha egyetért térekvéseinkkel, tamogassa szervezetiinket
vagy legyen a partolé tagunk!
www.levego.hu/tamogatas
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