Uthasznalati dij — a Levegé Munkacsoport valédi allaspontja

sAutépdlyadij és tthaszndlat: mire jo az 4talanyd{j?” cimi véleményében
(http://www.portfolio.hu/cikkek.tdp?k=3&i=78691) Madar Istvan birdlja a Levegd
Munkacsoport és a Magyar Autdklub javaslatit az uthaszndlati dijakkal kapcsolatban
(http://levego.hu/#showNews(1625)).

A két szervezet a nehéz tehergépkocsikra a megtett kilométerrel ardnyos dijat javasol
kivetni. Ennek mértéke tiikrozné azt a tényt, hogy ezek a jarmiivek nagysagrendekkel tobb
kart okoznak az utakban és egyéb l1étesitményekben, mint a személygépkocsik. (Az dtrongalas
tekintetében egy kamion szdzezer személygépkocsinak felel meg!) A dijat minden ttra ki
kellene vetni, nemcsak az autopalydkra. Ezt teszik példaul Svéjcban — viszonylag egyszerii
moédszerrel, a menetiré késziilékre alapozva, ami ndlunk is kotelezd tartozéka minden
teherauténak. Ilyen moédon elkeriilhetd, hogy ezek a jarmiivek az autdpalydk helyett a
telepiilésen keresztiil vezetd alsobbrendil utakat valasszak. A haszndlattal aranyos dij fizetése
anndl is inkdbb siirgetd, mivel kiilondsen elfogadhatatlannak tartjuk, hogy a kiilfoldi
kamionok ugy okoznak hatalmas karokat orszagunkban, hogy szinte semmit nem fizetnek
ezért, vagyis koltségeiket a magyar ad6fizetOkre haritjak.

Ezzel szemben a személyautékra valéban egy uthaszndlati 4taldnydij bevezetését
szorgalmazzuk. Maddar Istvan szerint ,,az tthaszndlat-ardnyos dijfizetést sziintetné meg a
javaslat”. Ilyen dijfizetés azonban ma sem létezik. Az autépdlydn a dijak nem tthaszndlat-
ardnyosak, hanem idb6ardnyosak, tehit nem fiiggnek a megtett tdvolsagtdl, ami mar
Onmagéban is sulyos igazsdgtalansdg. Ennél is sokkal nagyobb baj azonban, hogy a dijat nem
ott fizetik, ahol kellene. Nyilvanval6 ugyanis (de szdmos tanulmany is ezt bizonyitja), hogy a
telepiiléseken beliil haladé jarmiivek sokkal nagyobb kart, koltséget okoznak, mint amelyek
elkeriilik a telepiiléseket. Viszont az autdpalyadij éppen arra 6sztonzi az autévezetoket, hogy
a telepiiléseken menjenek keresztiill még ott is, ahol létezik parhuzamos autépalya. (Errdl
panaszkodott péld4ul nemrég egy konferencidn a Magyar Onkormédnyzatok Szovetségének
elnoke is.)

Madair Istvan szerint az dthaszndlati atalanydij bevezetésével ,,a kozteherviselés sajatos,
talin még a szocializmusban sem ismert formdajat valdsitand meg két szervezet’. Az
atalanydijat azonban nem a két szervezet taldlta ki, hiszen az mar régéta létezik:
gépjarmitadonak hivjdk. (Rdadasul éppen az idén komoly emelésére keriilt sor: mig 2006-ban
49 milliard forint bevételt irdnyoztak elé ebbdl az adénembdl, addig 2007-ben méar 56
millidrdot.) Javaslatunk szerint éppen a gépjarmiladoba épitenék be az autdpélyadij egy részét,
hiszen a koltségvetés bevételei nem csokkenhetnek. (Azért csak egy részEét, mert megsziinne a
matricdk elddllitdsanak, forgalmazdsdnak és ellen6rzésének évi tobb millidrd forintos
koltsége, tovabba egyéb bevételek is keletkeznének, amint azt az aldbbiakban kifejtjiik.)

Madar Istvan szerint a javasolt ataldnydij azért is hibas, mert ,,innentdl kezdve nem kell
mérlegelni, hogy kocsiba iiliink-e, véllalva a tobbletkoltségeket”. Az altalunk megsziintetni
javasolt autépalyadij csak igen kis részét teszi ki az aut6zas koltségeinek. Az ebbdl szarmazo
allami bevétel 2006-ban (csak a személyautdkat tekintve) 25 millidrd forint volt, mikozben
példaul az iizemanyagok jovedéki addjabol 390 millidard forint folyt be (szintén csak a
személygépkocsikat szdmitva). Amennyiben az autdpdlyadijak egy részét szétteritenék az
Osszes autdtulajdonosra, akkor is hetente legfeljebb egy pohdr olcsé sor ardval fizetne tobbet
az, aki egyébként semmilyen autdpdlya-matricit nem venne. Tehit az altalunk javasolt
modszer gyakorlatilag nem 6sztonozne tobb autézdsra. Ugyanakkor a telepiilésen beliili utakat
valéban csak azok és csak akkor haszndlndk, akiknek épp akkor arra van dolga. A tobbiek
nem szennyeznék a vérosokat és falvakat, nem tennék elviselhetetlenné az ott lakok életét.
Heti egy pohdar sor 4ra talin megér ennyit még annak is, akire ez a ,,tobbletteher” harul.




Madar Istvan attdl is tart, hogy az 4taldnydij bevezetésével jelentOs tobblet adminisztracid
keletkezne. Amint emlitettiik, az dj dtaldnyadé tulajdonképpen az eddigi gépjarmiiadé lenne,
vagyis a hazai autésok vonatkozdsiban semmiféle udjabb adminisztricid nem valik
sziikségessé. Ezt az addt viszont a tovdbbiakban tdthasznélati 4talanydijnak kellene nevezni,
aminek egyetlen indoka, hogy igy a kiilfoldi autdsokkal is meg lehetne fizettetni, ahogyan azt
példaul Belgiumban és Svéjcban teszik. Ez valéban tobb adminisztraciét jelentene, azonban
béven megérné, hiszen igy a kiilfoldi autésok jobban hozzajarulnanak az altaluk is hasznalt
utjaink fenntartasahoz.

Madér Istvan nem érti, miként lehet az, hogy javaslatunk megvaldsitdsa esetén a magyar
autésok kevesebbet fizetnének, az dllamnak mégis tobb lenne a bevétele. Pedig egyszerii: a
tobbletbevételt a nehéz tehergépkocsik (és ezen beliil is nagyobb részben a kiilfoldi jarmiivek)
kilométer alapu utdija és a kiilfoldi személygépkocsik dltal fizetett dtaldnydij eredményezné.

A Madir Istvan éltal szorgalmazott elektronikus, kilométer alapu utdij-fizetési rendszer
megvaldsitasanak koltségei olyan magasak, hogy a személygépkocsikra torténd kiterjesztése
belathat6 id6n beliil nem varhaté. (A ndlunk sokkal gazdagabb Hollandia régéta tervezi, de a
mai napig még hozza sem kezdett a kivitelezéséhez.)

A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium illetékesei az egyeztetd targyaldsokon egyetlen
érdemi érvet nem tudtak felmutatni javaslatunk ellen. Allandéan csak arra hivatkoztak, hogy
ezeket az elképzeléseket a kormdnypolitika nem tdmogatja, ami nem igazdn tekinthetd
szakmai érvnek.

Ami a PPP-svindliket illeti, egyetértiink Madar Istvannal. Sét, felhivjuk a figyelmét, hogy
minden kordbbindl nagyobb svindli van késziildben: az autépdlydk privatizdldsa. Ez
egyeseknek nyilvdnval6an mesés bevételeket jelent majd — az egész orszdg kardra. Rdadasul
ebben az esetben mar valdszinlileg semmilyen ésszeri utdij-politikit nem lehet majd
megvaldsitani. Lehet, hogy a kormany emiatt irtézik a javaslatainkt61?
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