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Koszonettel megkaptam 2008. februar 13-i, GKM/1552/3/2008. szdmi levelét. Oriilok,
hogy a tavaly év végi orszdggyllési dontés utdn sem a tdrca, sem a projektfelelds
Kozlekedésfejlesztési Koordindciés Kozpont nem allt le az elektronikus utdij-rendszer
létrehozésdnak el6készitésével. Anndl is inkabb, mert abban mindenképpen egyetértek Onnel,
hogy sziikség van a kozuti fuvarozok hozzdjarulasdnak jelentds novelésére a kozlekedési
infrastruktira épitési és fenntartdsi koltségeihez.

A nemzetkozi trendek ismeretében azonban nem értem az On és munkatdrsai félelmét a
GNSS/CN technika elszigetel6dését6l. Anndl is inkdbb nem értem, mert On, mint az
intelligens kozlekedési rendszerek terjesztését célul kitizo ITS Hungary egyesiilet elnoke
ndlam és munkatdrsaimndl is szélesebb korben ismeri a kozlekedési résztvevoi foldrajzi
helyzetének meghatarozdsan alapulé szolgéltatisok bevetésére irdnyuld, évek oOta zajld
eurdpai torekvéseket. Ma mar szinte nincs is nemzetkozi fuvarozd, amelynek a kamionjai ne
lennének ellatva muholdas helymeghataroz6 eszkozzel, €s eldrehaladottak a segélyhivo
rendszerrel kapcsolatos fejlesztések is. Az Eurdpai Unié ha halasztja is, de nem tett le a
Galileo rendszer teljessé tételérdl, annak pedig az egyik kulcsfelhaszndléja éppen a
kozlekedési helymeghatdrozas és az arra épiilo dltaldnos haszndlatardnyos ttdij-rendszer.

Levelébdl arra kell kovetkeztetnem, hogy On és munkatérsai nagyon is tisztdban vannak
azzal, hogy az autdpélydkon és egyes fOutszakaszokon bevezetett dtdij a visszdjdra fordulhat,
€s a leterel6dd kamionok okozta kdzvetlen €s kozvetett kirok Ossztdrsadalmi szinten a bevétel
jelentds részét vihetik el. Ha nem igy volna, akkor nem is foglalkoztatna Onoket, hogy
mennyire is fordul a vilag a DSRC feldl a viszonylag olcsobb, lefedettség szempontjabol
rugalmasabb és felhasznaldsi lehetdségeit tekintve sokoldalibb GNSS fedélzeti egységre
épito rendszerek felé.

Az utak dllapotat litva orszdgszerte, adédik a kovetkeztetés, hogy a finanszirozasi
nehézségek nemcsak az autdpalydk fenntartdsaban, de mindeniitt jelentkeznek az orszagban,
ahol nem a haszndlék — koziiliikk is az utakat rendkiviili mértékben igénybe vevO nehéz
tehergépkocsik — fizetik meg az infrastruktira fenntartdsdnak koltségeit. Ezért gondoljuk mi
ugy, hogy egy eléremutatd, dtgondolt utdijpolitikdnak az orszag teljes uthaldzatara (sét, még a
vasutra is) figyelemmel kell lennie, nemcsak a f0 kozuti kozlekedési folyosokra. Ezért
kiilonosen oriiliink annak, hogy elmélyiilt dijpolitikai elokészitd munka folyik, és késziilnek a
tarsadalmi vitdra is.

Bar a tender kiirdsdval nem voltunk teljesen elégedettek, és kiilondsen nehezményeztiik a
tavaly e téren megtett 1épések elhibazott sorrendjét, azt latom, hogy érdemes volt részt
venniink a folyamatban, mert ha kicsit is, de sikeriilt néhdny ponton javitani. Osztom az On
levelében rejlé visszafogott optimizmust, anndl is inkdbb, mert az Euromatrica-irdnyelv
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varhat6 modositdsa mdar lehetévé fogja tenni nemcsak az infrastruktira-koltségek
megfizettetését, hanem a kornyezeti és egyéb karok koltségeinek is a beépitését a dijakba —
ami csak aldhtizza azt, hogy a magyar dijpolitika kidolgozdsakor érdemes ezt a szempontot
figyelembe venni.

Amint levelében is emliti, az utdij bevezetését hatrdltatja az inflaciés hatdsoktol valo
félelem. Ugy véljiik, hogy ez egy tévhit, amit a GKM-nek kotelessége eloszlatni. Az ttdijbol
szarmazd tobbletbevétel ugyanis lehetové teszi, hogy egyéb forrasokbdl kevesebbet koltsiink
az utak épitésére, fenntartdsara, vagyis forrasok szabadulnak fel az allami koltségvetésben,
amit akar ad6csokkentésre is lehet haszndlni. Az utdij bevezetésével korszertisodik a gazdasag
szerkezete, javul az orszag versenyképessége €s csokken a kornyezetszennyezés, ami mind a
koltségek csokkentése, vagyis az inflaci6 visszafogdsa irdnydba hat. Ugyanakkor
sziikségesnek tartjuk annak is a minél hatékonyabb €s szélesebb korti ismertetését, hogy
milyen tdrsadalmi, gazdasagi és kornyezeti veszteségekkel jar a kilométer- és
kornyezetterhelés-ardnyos utdij bevezetésének elmaraddsa — kiilonos tekintettel a gazdasagi
szerkezetlink viszonylagos korszertitlenségére, tilzott energiafiiggdségiinkre, a kornyezeti és
egészségi karok novekedésére. A Levegd Munkacsoport méar hossza évek ota folytatja
ezirdnyu tevékenységét, és e téren tovabbra is orommel egylittmikodiink a GKM-mel.

Udvozlettel:

Lukacs Andras
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