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Az okozo (hasznald, szennyezo) fizet



A dij mértéke kezdetben fugg:

1.a megtett ut hosszatol (km),

2.a jarmlu megengedett legnagyobb
tomegetol,

3.a jJarmu kornyezetvéedelmi jellemzoitol.



A dij meérteke kezdetben nem fugg
attol, hogy:

1.milyen uton halad a jarmi,
2.mekkora az uton a torlodas.

A késobbiekben ilyen szempontok
szerint is differencialni kell.



Miért minden uton?

A tehergépkocsik minden uton koltsegeket
okoznak (infrastruktura, kornyezet).

A kornyezeti és egészségi karok a masodrendu
utakon gyakran joval nagyobbak, mint
példaul az autopalyakon. A minden utra
kivetett dij megelozi a forgalom
szukségtelen leterelodését az alacsonyabb
rendu utakra.
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Kozut

Vasut

Személy-
gépkocsik

Teher-
gépkocsik

Helykozi
autébusz

Személy-
szallitas

Teher-
szallitas

Uzemanyagok jovedéki
addja

245,0

180,5

9,8

0,0

0,0

afa személygépkocsik
céges hasznalata utan

117,3

0,0

0,0

0,0

0,0

regisztracios adé

86,7

0,0

0,0

0,0

0,0

gépjarmiado

31,2

0,8

0,0

0,0

gépjarmi atirasi illeték

14,0

6,6

0,1

0,0

0,0

autopalyadij

17,6

0,8

0,0

0,0

parkolasi dijak

51

0,3

0,0

0,0

0,0

energiaado

0,0

0,0

0,0

0,4

0,1

egyebek

23,7

1,1

0,2

0,3

allamhaztartasi
bevételek 0sszesen
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540,6

0,6

0,4
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Vasiut

Személy- Teher-
szallitas szallitas
9584,0 | 10167,0

Személy- Teher- Helykozi
gépkocsik | gépkocsik | autébusz
allamhaztartasi 790,8
bevételek (mrd Ft)
allamhaztartasi kiadasok 547.,9
(mrd Ft)
allamhaztartasi egyenleg -7,3 -79,9
(mrd Ft)
szallitasi teljesitmény 39290,0 | 36887,0 | 11784,0
(millié atkm, ukm)
fajlagos koltség
(Ft/atkm, Ft/ukm)
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Kozut

Vasiut

Személy-
gépkocsik

Teher-
gépkocsik

Helykozi
autobusz

Személy-
szallitas

Teher-
szallitas

33,8

26,7

1,2

1,5

0,3

58,6

108,5

4,5

1,7

1,3

| zajszennyezés

B,

15,6

25,6

0,0

0,8

0,4

| talaj- és vizszennyezés

6,4

8,4

0,9

0,0

0,0

| teriiletfoglalas és elvalaszto

hatas

16,4

5,7

0,3

10,1

0,6

| torlodas és mas varosi

hatasok

94,3

54,7

0,1

0,3

0,2

eroforrasok korlatozottsaga

50,5

36,6

1,6

2,0

0,5

autogyartas, utépités,
kéolaj-kitermelés stb.
kornyezeti karai

43,6

27,8

1,1

0,7

0,5

~ | nem piaci aru tarolas,

| parkolas

20,0

0,0

0,0

0,0

0,0

B balesetek

-

397,9

4,7

4,5

1,3

| externalis hatasok 0sszesen

-737,1

-5,1

" | kibévitett egyenleg

-744,4

| kibovitett fajlagos koltség

| (Ft/atkm, Ft/ukm)

-18,9

4,6




A kozlekedés externalis hatasai
(a hasznalok altal meg nem fizetett kornyezeti, egészségi karok)
2006-ban

* Uniés tanulmanyok adatai alapjan (IMPACT stb.)

* Nincs eltérés a KTl és a Levego Munkacsoport allaspontja kozott
* A tablazat adatai kozépértékek

* Szamos bizonytalansag — tovabbi kutatasok szukségesek



Szemely- Teher- Helykozi Személy- Teher-
gépkocsik | gépkocsik | autébusz szallitas szallitas

személygépkocsik ) 1237,0
cégesként elszamolt
magénhasznélata

T ) ) R R

egyeb feketegazdasag

hétvégi kamionstop -48 9
hatasa

egyéb versenytorzitd -1237,0 -276,1
tényezb6k dsszesen
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Szemely- Teher- Helykozi Személy- Teher-
gépkocsik | gépkocsik | autébusz szallitas szallitas

személygépkocsik ) 1237,0
cégesként elszamolt
magénhasznélata

T ) ) R R

egyeb feketegazdasag

hétvégi kamionstop -48 9
hatasa

egyéb versenytorzitd -1237,0 -276,1
tényezb6k dsszesen
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Osszesen

Személy-
gépkocsik

Teher-
gépkocsik

Helykozi
autébusz

Osszesen

Személy-
szallitas

Teher-
fuvarozas

Allamhaztartasi
bevételek (mrd. Ft)

887,6

603,6

246,3

24

19,9

12,1

7,8

Allamhaztartasi
kiadasok (mrd. Ft)

1034,9

547,9

358,5

183,9

142,0

Allamhaztartasi
egyenleg (mrd. Ft)

-147,3

55,7

-112,2

-164

-129,9

Szaillitasi teljesit-
meény (millié atkm, ukm)

39290

36887

9584

Fajlagos allam-
haztartasi egyenleg
(Ft/atkm, Ft/ukm)

1,4

-0,2

-3,0

-3,5

-13,6

-14,8

Externalis hatasok
(mrd. Ft)

-21,6

Kibévitett egyenleg
(mrd. Ft)

-151,5

Kibévitett fajlagos
allamhaztartasi
egyenleg (Fatkm, Ft/ukm)

-15,8

-17,0
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Fajlagos allamhaztartasi Szamitasi
egyenlegek (Ft/atkm, Ft/ukm) | eljaras

Fajlagos allamhaztartasi

Kibévitett fajlagos “ -17,3
allamhaztartasi egyenleg .18,9

A kozlekedési "adocsalasok”

hozzdszamitasaval
(KTl nem fogadja el!) -50,7
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Kozut

Vasut

Személy-
gépkocsik

Teher-
gépkocsik

Helykozi
autobusz

Személy-
szallitas

Teher-
szallitas

Allamhaztartasi
bevételek (mrd Ft)

540,6

230,1

12,6

0,6

0,4

Allamhaztartasi
kiadasok (mrd Ft)

547,9

358,5

92,5

142

41,9

Allamhaztartasi
egyenleg (mrd Ft)

-7,3

-128,4

-79,9

141,4

-41,5

Szallitasi teljesitmény
(millié atkm, ukm)

36887

11784

9584

10167

Fajlagos koltség
(Ft/atkm, Ft/ukm)

-3,5

-6,8

-14,8

Externalis hatasok
(mrd Ft)

-21,6

Kibévitett egyenleg
(mrd Ft)

-163

Kibévitett fajlagos
koltség (Ft/atkm, Ft/ukm)

-17,0

Egyéb verseny-torzité
tényezok (adocsalas, adoel-
kerulés, kamionstop), (mrd Ft)

Teljes egyenleg
(allamhaztatas+
+externaliategyéb), (mrd Ft)

| Teljes fajlagos koltség
(Ft/atkm, Ft/ukm)




Vasit

Személy- Teher- Helykozi Személy- | Teher-
gépkocsik | gépkocsik | autébusz szallitas | szallitas

Teljes egyenleg
(allamhaztatas+
+externalia+egyéb)
(mrd Ft)

Teljes fajlagos
koltség
(Ft/atkm, Ft/ukm)
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Teher-
gépkocsi
ezer
1989 363,1
1990 441,0

A Fizetendé | Fizetett Meg nem
AR atadé fizetett utado

Ft/ECU . milliard N millié
Ft/EUR milliard Ft milliard Ft

EUR
6507 |
8048 | |
1991 ]
1992 3,00 | 278]
1993 3,16
1994 3,67
1995 478
1996 5,62

92,70

27,8 253
217
259
295
324
378
408
362
386
434
459
474

102,10

107,50

: 25,8
124,78

23,3
32,3
48,0
61,9
79,7
98,3
91,4
100,3
111,3
111,6
120,0
173,6
200,8
224,6
235,0
258,4
288,6
2974

s

2,0
2,0
2,0
2,

162,65
191,15
210,93
240,98
252,80
260,04
256,68
242,97
253,51
251,68
1

1997 6,20
1998 7,08
1999 7,43
2000 7,64
2001 7,54
2002 7,14
2003 7,45
2004 7,40
2005 7,29
2006 7,77
2007 7,38
2008 7,38
2009 8,24
2010 8,09

Osszesen
1992-t6l

N |w|w|w NN
o= |a[=|Nfolololo

248,05 200,8

264,27
251,3
251,25
280,58
27541

810
850
935
1029
1029
1080

10 669

1989 |
1990 |
1991 |
1992 |
1993 |
1994 |
1995 |
1996
(1997
1998
(1999
2000
2001
(2002
2003 |
2004 |
2005 |
2006 |
2007 |
2008 |
2009 |
2010 |
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A kulfoldi tehergépkocsik meg nem fizetett
utadoja 1993 es 2010 kozott

folyo aron:
2600 milliard forint

2010-ig inflacioval valorizalva + évi 2%-os kamattal:
4900 milliard forint



Léteznek-e a kozuti fuvarozasnak
pozitiv externaliai
(azaz olyan hasznai, amelyek miatt
kozpénzekbol kulon tamogatni
kellene)?

(Dr. Kiss Karoly anyaga alapjan)



a kozlekedés tarsadalmi
haszna

belsd hasznok kiils6 hasznok specifikus

(internaliak) (externaliak) felhasznalék hasznai
fogyasztoi tobblet; a nem-hasznaloknal

s clontkezd h utcai €s utmenti arusok,
a hasznaldk haszna jelentkez6 hasznon gyalogosok, tiizoltésag,

honvédség

piaci externaliak
a fogyasztoi tobblet
atcsordulasa harmadik tiszta externaliak
személyek javara a piaci a hasznot nem a
mechanizmus révén piaci mechanizmus
beavatkozasra kozvetiti
nincs szukseég, a
piac mukodik

. -
~ = Levegd Munx
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BelsOo hasznok - internaliak

A hasznalonal jelentkezo hasznok:
e idoOmegtakaritas

e koltsegmegtakaritas

o kevesebb baleset, kisebb kockazat

®

a felhasznalonal jelentkezo magasabb
termelekenyseg (a gyorsabb, olcsobb es jobb
kdzlekedesnek tuIaJdonlthatoan)

e a kozlekedési igény kielégitése

e kellemesebb kozlekedés (mint mas
kdzlekedesi moddal)

— Mindez fogyasztoi tobblet!



Piaci externaliak
Harmadik személyeknél jelentkezo, a piaci mechanizmus altal
kozvetitett hasznok:
e olcsobb termék- és szolgaltatas-arak a szallitasi koltségek csokkenése miatt
e a termelési volumen novekedése miatt keletkez6 hasznok
e a termeldk haszna a kiterjedtebb fogyasztdi és munkaerdopiacok miatt
e Uj munkahelyek létrejotte
e Mmegnovekedett jovedelmek
e a jobb kozlekedésnek tulajdonithatd magasabb ingatlanarak
e szilok, nagyszlldk, rokonok gyakoribb latogatasa
e tObb id0 jut a csaladra
e stoppolok haszna
— Mindez a fogyasztoéi tobblet atcsordulasa.



Piaci externaliak (folyt.)

o Hatékonysagi szempontbdl a fenti esetekben nincs
szikseg allami beavatkozasra:
- a lathatatlan kéz dolgozik,
— a piac mukodése hatekonysagot eredmeényez,
— a piaci szereplok alkalmazkodnak az ujonnan kialakult
helyzethez.
e Disztributiv szempontbdl viszont szliikseg lehet a
beavatkozasra:
- ha az allam politikai és/vagy egyenloségi szempontokat
kivan érvényesiteni,
- ha az allam regionalis, id6szakos, vagy szocialis
szempontbadl ugy itéli meg.




A valodi pozitiv externaliak

e gyonyorkodes a forgalomban
e a kozlekedeés altal szolgaltatott informacio

e kozlekedeési balesetek koltsegmegtakaritasa
(a mentdszolgalat jobb feltételei miatt)

e alacsonyabb felhasznaloi kdltsegek a
tomegkozlekedésben (jaratsurlseqg)

- Ezek viszont olyan csekélyek, hogy
nincs sziikség allami beavatkozasra.



Példak a pozitiv és negativ
piaci externaliakra

e autogyartas: ,huzza” a gazdasagot, munkahelyeket
teremt, piacot novel, a beszallitok gazdasagi lehetoseget
noveli; ugyanakkor a konkurens tevekenysegek helyzetét
rontja

e SZamitoégép-gyartas: 4 4
e barminek a gyartasa: " i

Sziikseg van emiatt allami tamogatasra?

Nincs! A lathatatlan kéz elrendezi a koltsegeket és

a hasznokat, a piaci szereplok alkalmazkodnak az uj
feltételekhez.



A nem kozlekedeési
felhasznalok hasznai

nem kozlekedési felhasznaldk (utcai és utmenti arusok, tlizoltésag)
specifikus kdzlekedés-felhasznaldk (gyalogosok, biciklisek, honvédelem)

fix 6sszegl hasznok - nem fliggenek az infrastruktura tényleges
hasznalatatol (opcids érték, tlizoltdsag, foldcsuszamlas elleni védelem)

Okot ad ez arra, hogy a ,tradicionalis” felhasznalok koltségeit
csOkkentsuk?

-~ A nem kozlekedési felhasznalok esetében nem pozitiv externaliardél van szo,
hanem tobbcélu projektumrol,

— tobbcéla projektum esetén az arazas nem a hasznok, hanem a hatarkoltségek
alapjan torténik.



Példa az allami beavatkozas
szukségességere és
szukségtelenségeére

Egy Ujonnan épult Uzem
okat okoz a magasabb béreket fizet és
nyez6 gazdalkodoknak: megdragitja, ill. elvonja

a munkaerdt a szomszedos

y vegyi uzem

gazdalkodoktol:
piaci negativ externalia.

— Az allamnak nem kell
beavatkoznia.

Az allamnak be
| avatkoznia.

\I, -
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Kovetkeztetés

A kozuti kozlekedésben keletkezo valodi pozitiv
externaliak jelentéktelenek, allami beavatkozast
nem igenyelnek.

A pozitiv piaci externaliak ervényesllésehez nincs
szUkség allami beavatkozasra.

Az allami beavatkozast hatékonysagi szempontok
nem indokoljak, redisztributiv szempontbdl viszont
szlkség lehet rajuk.

A redisztriblcidé miatti allami beavatkozas
indokoltsagat viszont csak empirikusan meért
eredménye igazolhatja.



Mi kOovetkezik ebbol a kozUuti
kozlekedés arazasara nezve?

e Elméletileg es altalaban
— A hatarkoltségek és hatarhasznok szamitanak.

- Az egyéni hatarkoltségbe be kell szamitani az
okozott negativ externaliakat (= tarsadalmi
hatarkoltseg), az egyeni hatarhasznot pedig
csokkenteni kell a pozitiv externaliakkal.

- hatékony ar - tarsadalmi optimum




Mi kOovetkezik ebbol a kozUuti
kozlekedés arazasara nezve?

e A koOzuti kozlekedés esetén

— a negativ externaliakat be kell épiteni a kdzuti
kozlekedés araiba,

— a pozitiv internaliak nem arképzési tenyezok,

- a pozitiv piaci externaliak nem igenyelnek allami
beavatkozast,

— a valodi pozitiv externaliak igen csekélyek.

- A hatékony ar magasabb lesz, a mennyiség
pedig alacsonyabb.




Forrasok a kozlekedés pozitiv externaliairol:

External benefits of transport? European Federation for Transport and Environment
(T&E). Brussels, 1993.

Abay G.: Kosten-Nutzen-Analysis flur Verkehrsinvestitionen. Zlurich 1984.

Baumol W. and Oates W. The Theory of Environmental Policy. New York, 1975.

Ecoplan: Externe Kosten im Agglomerationsverkehr. Fallbeispiel Region Bern.
Bericht 15b des NFP ,Stadt und Verkehr”, Bern, 1992.

Ecoplan: Internalisierung externer Kosten im Agdglomerationsverkehr. Fallbeispiel
Region Bern. Bericht 15a des NFP ,Stadt und Verkehr”, Bern, 1992.

Jeanrenaud C. und Schwab N.: Externe Vorteile der Strasseninfrastruktur. Bericht
zuhanden des Bundesamtes fiur Statistik und des Dienstes fur
Gesamtverkehrsfragen. Neuchatel/Bern, 1989.

Knieps G. und Sommer H.: Kostenaufteilung bei Mehrzweckprojekten. In:
Schweizerische Zeitschrift fur Volkswirtschaft und Statistik, Heft 2, p. 151-174.

Mishan, J.: The Postwar Literature on Externalities: An Interpretative Essay. In:
Journal:of Economic Literatiifefvo TS D= a s (S

Musgrave R.A., Musgrave P.B. und Kullmer L.: Die Offentlichen Finanzenin Theorie
und Praxis. Band 1 und 2, Tubingen, 1975.

Walters A.A.: Externalities in Urban Buses. In: Journal of Urban Economics, 11, p.
60-72, 1982.

Winston C.: Efficient Transportation Infrastructure Policy. In: Journal of Economic
Perspectives, Vol. 5, Winter, p. 113-127, 1991.

Winston C.: Conceptual Developments in the Economics of Transportation: An
Interpgetive Survey. In: Journal of Economic Literature, Vol. XXIII, March 1985,
P D04

Wittman W.: Externe Kosten und Nutzen in Strassenverkehr, im Auftrag des
Schweizerischen Strassenverkehrsverbandes. Bern, 1990.



Koszonom a figyelmuket!

Dijazzuk
d kamionokat?

A nehéz tehergépkocsik
kilométer-aranyos atdijarol

www.levego.hu/kamionstop
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