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Tisztelt Allamtitkar Ur!

Sajtohirek szerint a kormany Uthasznalati atalanydijja kivanja atalakitani az személygépkocsik
autopalya-hasznalatara jogositd éves matricat. A Levegd Munkacsoport és a Magyar
Autoklub 2007-ben a kovetkez kozos allasfoglalast' fogadta el errél a kérdésrél:

A Magyar Autoklub és a Levegé Munkacsoport a szaktarca terveivel kapcsolatban kijelenti,
hogy a dijfizetési rendszerbe bevont uthdlozat kiterjesztésével bizonyos feltételek mellett
egyetert. Kiilonosen tamogatjak, hogy a nehéz tehergépkocsik minden utvonalon a
haszndlattal aranyos dijat fizessenek, hiszen ezen jarmiivek esetén az utfenntartas kéltsége
sokszorosa, mint a személygépkocsiknal. Mindkét szervezet abban érdekelt, hogy olyan
dijfizetési rendszer valosuljon meg Magyarorszdagon, amely a jarmiiveket a jobb mindségii
utakrol nem tereli ra a rosszabb mindségii utakra, illetve a telepiilésen kiviili utakrol a
telepiilésen beliili utakra, mint ahogy az az egyszer mdr megbukott , kapus” rendszernél
tortént, és a jelenlegi rendszernél is torténik.

A személygépkocsik esetében a Magyar Autoklub és a Levegé Munkacsoport szorgalmazza a
jelenlegi autopalyadij helyett és a gépjarmiiado részbeni vagy teljes eltorlésével minden
személygépkocsira éves uthasznalati atalanydij kivetését, melynek o&sszege megfelelne a
gépjarmiiado és az eddigi éves autopalyadij csokkentett egyiittes osszegének. A dij nemcsak az
autopalyakra vonatkozna, hanem minden kozutra.

Miutan az uthasznalati dijat minden hazai és kiilfoldi gépjarmii-tulajdonos kotelezoen fizetne,
ennek megvalositisdaval a hazai személygépkocsi-tulajdonosok terhei nem névekednének, az
dllam a korabbindl magasabb bevételhez jutna, a jarmiivezetok pedig abban lesznek
erdekeltek, hogy a jobb mindségii és — ahol lehet — a telepiiléseket elkeriilé utakat hasznaljdk.
Tovabbi elony, hogy jelentosen csokkennének az adminisztracio és ellenorzés koltségei.”

A Levegd Munkacsoport alapjaban tovabbra is iddszeriinek tartja a fenti allasfoglalast,
azonban az allamhdaztartds jelenlegi helyzetében elkeriilhetetlennek tartja a dijtétel jelentds
emelését. Az allam ugyanis képtelen kozpénzekbdl fenntartani, feljitani az orszagos
kozathalozatot, ezért ennek fedezetét a gépjarmiivek iizemeltetdi altal befizetett uthasznaloi

1 A Magyar Autoklub és a Levegé Munkacsoport kozos sajtokozleménye az uthasznalati dijakrol,
http://www.levego.hu/hirek/2007/01/a_magyar autoklub es a levego munkacsoport kozos sajtokozlemenye
az_uthasznalati _dijak
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dijakbol kell eldteremteni. Ez nem csak Magyarorszagon van igy, hanem példaul a nalunk
sokkal gazdagabb Németorszagban is. A német kormany altal a téma vizsgalataval megbizott
bizottseig2 2000-ben nyilvanossagra hozott jelentésében arra a kovetkeztetésre jut, hogy
Németorszagban a kozlekedési infrastruktira el6bb-utobb hasznalhatatlanna valik, ha nem
kapcsoljak Ossze kozvetleniil a hasznalatat a fenntartas finanszirozasadval. A Péllmann
bizottsag tagjai azt javasoltak, hogy ki-ki amennyit hasznalja az infrastruktarat, azzal
aranyosan ¢€s kozvetleniil jaruljon hozza a fenntartasdhoz. Mas szoval, az ,,aki autdt vasarol,
az az uthasznalati jogot automatikusan megkapja hozza” elv helyett be kell vezetni a
,hasznalo allja a koltségeket” elvet. Egyébként ez felel meg az Europai Unid
Alapszerzddésében rogzitett piacgazdasagi elveknek. Az EU Alapszerzddés tartalmazza azt az
alapelvet 1s, hogy aki a kornyezetet szennyezi, fizesse meg ennek a koltségeit. A két elv Ossze
is vonhat6 ugy, hogy ,,amit a kozleked6k felhaszndlnak a természeti és az épitett kdrnyezet
er6forrasaibol, azt meg kell fizetnitik”.

Fontos szempont, hogy az uthaszndlati ataldnydij a kiilfoldi rendszamt személygépkocsik
méltanytalan eldnyét is csokkentené (beleértve a magyar allampolgarok 4ltal hasznalt ilyen
jarmuveket is).

Az tthasznalati atalanydij tovabbi eldnye, hogy a késObbiekben jelentésen megkonnyiti majd
egy korszeriibb €s igazsagosabb, a megtett kilométereken alapulo utdijrendszer bevezetését.

Sziikségesnek tartjuk a személygépkocsikra vonatkoz¢ uthasznélati atalanydij differencialasat
a jarmi kornyezetvédelmi jellemzdinek megfeleléen — elsOsorban a széndioxid- és PM10-
kibocsatas alapjan. (Amennyiben az id6 rovidsége miatt ez most nem lehetséges, akkor 2012-
ben ki kell dolgozni a részleteket, és a differencialast 2013 januarjatol bevezetni.)

Célszerlinek tartanank, ha az uthasznalati atalanydij alol semmilyen gépjarmii ne kapjon
felmentést. (Ertesiiléseink szerint ma mintegy 30 000-re tehetd azon jarmiivek szama,
amelyek utan nem kell autopélyadijat fizetni. Ez a sziikségesnél bonyolultabba teszi a
rendszert, és noveli a korrupcio kockazatat is.)

Nem tartjuk helyesnek azt a — sajtoban szintén megjelent — valtozatot, amely szerint csak a
négy napos matricat tordlnék el, és az éves matrica meglétét az autopalyakon €s az elsérendil
féutakon tennék kotelezové. Ez ugyanis ahhoz vezethet, hogy sokan el fogjak keriilni ezeket
az utakat, tovabb novelve a forgalmat €s igy a kdrnyezetszennyezést a lakott telepiiléseken
athalado alsobbrendii utakon. Ez annal is inkabb valoszinii, mert az autésoknak mar most is,
mikor még valthatnak négynapos matricat, sokszor megéri kikeriilni a fizetds utakat. (Erre
tovabbi 0sztonzést ad, hogy igy altalaban lizemanyagot is megtakaritanak, hiszen a fizetds
utakon altalaban joval nagyobb sebességgel kell kozlekednilik — és igy az gépkocsijuk tobb
lizemanyagot fogyaszt —, mint a mellékutakon.) A telepiiléseken keresztiil haladé utakra valo
atterelés Osztonzése ellentétes lenne a Kisméretli szallo por (PM10) csokkentés agazatkodzi
intézkedési programjarol szolo 1330/2011. (X. 12.) kormdnyhatdrozattal is, amely a
teleptiléseken beliili 1égszennyezés csokkentését iranyozza el6. Egy ilyen intézkedés az
Eurépai Bizottsag rosszallasat is kivalthatja, amely jelenleg jogsértési eljarast folytat
Magyarorszag ellen az egészségiligyi hatarérteket tillépé PM10-szennyezés miatt.

Egyetértve azzal, hogy novelni kell a személygépkocsi-tulajdonosok hozzajarulasat az
infrastruktura fenntartasahoz, tovabbra is siirgetonek tartjuk a tehergépkocsik kilométer- és

2 A bizottsagot Dr. Wilhelm Pillmann vezette, ezért Pillmann Bizottsagként szokték emliteni.
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szennyezésaranyos utdijanak bevezetését. Anndl is inkabb, mert egyrészt mar igy sincs
aranyban a tehergépkocsik altal fizetett matricadij az altaluk az infrastruktiraban és a
kornyezetben altaluk okozott karokkal, masrészt a teherforgalomnak jelentds részét kitevod
kiilf61ldi kamionok tulajdonosai még adobefizetéssel sem tamogatjak a magyar koltségvetést.

A matricarendszer fentebb javasolt atalakitasanal fontosnak tartjuk a megfeleld, a terhek
igazsagos megosztasat megcélzd folyamatot bemutatd kommunikacidt. Ebben véleményiink
szerint kiilondsen a kovetkezokre kell felhivni a figyelmet:

e Az uthalozat fejlesztése, mukodtetése, fenntartasa, felijitdsa csak a hasznalo altal
befizetett dijakbol torténhet, az allam erre nem tud kozpénzeket forditani. Ez mas
teriileteken is igy torténik, példaul a villamos tavvezetékeket sem kdzpénzbdl 1étesitik és
tartjak fenn, hanem ezek koltségei megjelennek az aram araban.

o A személygépkocsi-kozlekedés résztvevoi — a kozhiedelemmel ellentétben — ma sem
fizetik meg az altaluk okozott karokat’, nem jarulnak hozza arnyosan az Aaltaluk
eldidézett koltségekhez, ami pénziigyi szempontbdl sem tarthato.

e A matricabevétel a koncesszios autopalyak évi 100 milliard forintos rendelkezésre allasi
dijanak is csak mintegy a felét fedezi.

e A személygépkocsik vasarlasaval ¢és hasznélatadval kapcsolatos addcsalasok,
adoelkeriilések mértékét is célszerli lenne tudatositani a kdzvéleménnyel.*

Kérem, hogy a fentiekkel kapcsolatos allaspontjarol tajékoztatni sziveskedjen.

Koszonettel és idvozlettel:

Lukéacs Andras
elnok

3 A kozuti és vasiiti kozlekedés tarsadalmi mérlege Magyarorszagon. Kozlekedéstudomanyi Intézet,
Budapest, 2010.,

http://www.levego.hu/sites/default/files/kozuti_vasuti_kozlekedes tarsadalmi_merlege_magyarorszagon_0.pdf
A Levegd Munkacsoportnak a tanulmanyrdl szol6 rovid dsszefoglalasa és értékelése:
http://www.levego.hu/sites/default/files/kozlekedes-koltseg-osszefogl 110619.pdf

* Ld. Lukacs Andras — Pavics Lazar — Pal Janos — Horvath Zsolt: Zold gazdasagélénkités — Kornyezetbarat
kozlekedés. Lélegzet Alapitvany, 2010, http://www.levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/kornyezetbarat-
kozlekedes 2010.pdf

\ /- 3
=~ = levegd Munkacsoport 1465 Budapest, Pf. 1676 e telefon: 411-0509 e fax: 266-0150 e www.levego.hu

<



http://www.levego.hu/sites/default/files/kozuti_vasuti_kozlekedes_tarsadalmi_merlege_magyarorszagon_0.pdf
http://www.levego.hu/sites/default/files/kozlekedes-koltseg-osszefogl_110619.pdf
http://www.levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/kornyezetbarat-kozlekedes_2010.pdf
http://www.levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/kornyezetbarat-kozlekedes_2010.pdf

