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Téargy: Az Eurdpai Bizottsag kdzleménye
a rugalmas Energiauni6 és a jovobe mutato
¢ghajlat-politika keretstratégiajarol

Tisztelt Miniszter Ur!

Miarcius 6todikén il 6ssze a Kozlekedési, Tavkodzlési és Energiaiigyi Tandcs, amelyen On
megbesz€li  minisztertarsaival az Eurdpai Bizottsdg nemrég nyilvanossagra hozott
kozleményét a rugalmas Energiaunio €s a jovobe mutatd éghajlatpolitika keretstratégidjarol.
Szeretném felhivni az On figyelmét ennek a kdzleménynek a kozlekedést érintd részeire.

Evrél évre mintegy 300 milliard euréért importal az Eurépai Unidba olajat, egyharmadrészt
Oroszorszagbol, masik egyharmadot a Kozel-keletrdl — és ennek az olajnak a tulnyomo részét
a kozlekedés haszndlja fol. 31 szdzalékos részesedésével a kozlekedés a legnagyobb
iiveghazhatasgaz-kibocsatd6  Europaban  (beleszamitva a nemzetkézi hajozast és
légikozlekedést is), és ez a kibocsatasi részesedés csak emelkedik. Az Utitervben az egységes
europai kozlekedési térség megvalositasahoz (Fehér Konyv) azt vallaltak az EU tagallamai,
hogy Osszességében hatvan szazalékkal csokkentik a kdzlekedés iihg-kibocsatasat 2050-re. E
vallalas teljesitéséhez a mai szintrdl indulva évenként harom szazalékos csokkenésre van
sziikség, és ahhoz, hogy ez igy is legyen, nagyratord intézkedések kellenek.

A kozlemény az Energia Uniordl szolva hangstlyozza a kinalat ndvelését és kiilonleges
figyelmet szentel azokra az 4gazatokra — koztik a kozlekedésre — ahol hatalmas a
hatékonysagi tartalék. Az Europai Bizottsag helyesen 70 g CO./km-re javasolja csokkenteni a
személygépkocsik és a kisteherautok CO»-kibocsatdsanak megengedett értékét 2025-t61, a
most hasznalatos mérési eljards mellett. A javasoltndl gyongébb hatarérték, a bevezetési
hatarid6 eltolédsa nehéz helyzetbe hozhatja az eurdpai autdipart egy kemény versenypiacon, €s
abban is akadalyozhatja a tagallamokat, hogy teljesitsék az eréfeszitések megosztasarol szolo,
rovidesen elfogadésra keriild iranyelv szerint rajuk harulo célok teljesitését. Sajnalatos, hogy
nincs sz6 a kozleményben az évek oOta valtozatlan iizemanyag-hatékonysagu nehéz
tehergépkocsik széndioxid-kibocsatasarol, mert ha nem javul, tovabb né a lemaraddsunk
Amerika és Japan mogott ezen a teriileten.

Orvendetes az elmozdulas a kozlekedés elektrifikalasa felé, ami az ehhez sziikséges innovacio
révén egyediilallo lehetdséget ad Eurdpanak, hogy tugy nodvekedjen, hogy kozben
dekarbonizalja a kozlekedést, megszabadul az olajfiiggéstdl €s noveli a foglalkoztatottsagot.
Hianyzik azonban a stratégiabol a nemzetkozi 0sszefogas, a regiondlis vasutak integracioja ¢és
az aruszallitas radikalis dekarbonizacidja. Europadban a multimodalis, sokféle jarmiivet
hasznalo elektromos kozlekedésnek kell lennie az Energiaunio egyik alappillérének. Ez
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segitheti el6 a Fehér Konyv céljainak megvaldsulasat a multimodalitas kiterjesztésében,
valamint a fenntarthatd jarmiihasznalat, a mainal konnyebb, kisebb jarmiivek elterjedésében.
Az apr6 elorelépések politikajat fel kell valtania Eurdépdban a jarmiiallomany gyors

crer

tamogatasanak.

Ami a biolizemanyagokat illeti, egyetértiink a Bizottsdggal abban, hogy fontos a
fenntarthatosag szempontjainak érvényesitése ¢és a biomassza fiitésre €s villany eldallitasara
valé felhasznaldsa is. Nagyon oda kell figyelni azonban a hatranyos kornyezeti hatasokra,
példaul a tulzott foldhasznalatra, €s ezeket lehet0ség szerint el kell keriilni. Akarcsak az
Egyesiilt Allamokban, Eurépaban is be kell szamitani a bioiizemanyagok értékelésekor az
kozvetett foldhasznalat teljes értékét (ILUC). A piszkos olajnak pedig nincs helye egy olyan
vilagban, amely a globalis folmelegedést két Celsius fok alatt akarja tartani.

A légikozlekedés €és a hajozas nemzetkozisége €s igen erds novekedési kilatasai miatt
kiilonosen érzékeny teriilet. A Bizottsag jol dontdtt, amikor ezeket a teriileteket is bevonta a
2030-ra kitlizott 40 szazalékos széndioxidkibocsatas-csokkentési programba, €és a parizsi
csucs eldkészitése soran kiemelte, hogy 2016-ra a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezetnek
(IMO) ¢és a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezetnek (ICAO) mit kell tennie az adott
agazatokban a széndioxid-kibocsatds csokkenéséért. Az ICAO esetében az EU azt kivanja
elérni, hogy a 2016. évi kozgyllése fogadjon el egy kdrnyezettudatos, piaci eszkdzokre €piild
globalis intézkedést (Market-Based Measure; MBM), és akadalyozza meg az 10j repiilégépek
csalard, a kibocsatasra a valosdgban semmilyen hatdst nem gyakorld széndioxid-kibocsatéasi
normajanak elfogadasat. .A hasonloképpen gondolkod6 allamokkal egyiittmiikddve, az IMO
unids tagallamainak a szervezet Tengeri Kornyezetvédelmi Bizottsaga (MEPC) 2015. majusi
tilésen kell elérniiik egy globalis széndioxidkibocsatas-csokkentési cél kitlizését a hajozasban,
¢s a hajotulajdonosok kotelezését atlathatd lizemanyag-felhasznalasi €s hatékonysagnovelési
jelentések készitésére. A feliilvizsgalat alatt allo hajotervezési normakban is erdsiteni kell a
hatékonysagi kdvetelményeket.

Nagyon helyes, hogy az Eurdpai Bizottsag felszolitotta tagadllamokat, hogy hozzanak tovéabbi
intézkedéseket a kozlekedés olajfiiggésének oldasara és a kornyezetre kéaros tamogatdsok
végleges kivezetésére. Ezek az intézkedések kiilondsen fontosak az lizemanyagado és az afa
alol még mindig mentesiild két nemzetkdzi szallitdsi dgazatban, a 1égi kozlekedésben és a
hajézasban. Ami a repiilést illeti, a nagy széndioxid-kibocsatassal jaro légi szallitas atfogd
tamogatasa minden logikdnak ¢és ésszertiségnek ellent mond. Hacsak nem valtoztatnak ezen a
tagallamok, az egész eurdpai dekarbonizacios stratégia hitelessége keriil veszélybe.

Kérem Miniszter urat, hogy mindeme szempontokat figyelembe véve alakitsa ki végso
allaspontjat.

Eredményes tanacskozast kivanva,

udvozlettel:
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