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JAVASLATAINK A FONODOVAL ES 4-ES METROVAL
KAPCSOLATOS HALOZAT TARSADALMI EGYEZTETESEVEL
KAPCSOLATBAN

A Budapesti Kézlekedési Kozpont (BKK) a 4-es metro izembe helyezése 6ta nem végzett
olyan jelent6s atalakitast a felszini halézaton, mint amit most tervez, részben a fonédo
projekt atadasa, részben a 4-es metro altal okozott forgalomatrendezddések miatt.

Noha altalaban a négyes metrdé atadasahoz kapcsolddo valtoztatasokban (2014. marcius),
illetve ezek részleges felllvizsgalataikor (pl. 2015. marcius, 2015. szeptember) sikerult
szinvonalasan biztositani egy, a fejl6d6 kotéttpalyas gerincszolgaltatast jol kiegészitd,
feltaré-rahordo buszhalozat kialakitasat, maradtak “lyukak” a rendszerben. A mostani
alkalmat érdemes megragadni ezek korrekcidjara is, mivel a BKK most készitett javaslatanak
mindsége, illetve a jelentds villamoshal6zati fejlesztéshez vald alkalmazkodas is sejteti, hogy
a most eszk6zolt valtoztatasok viszonylag hosszu életliek lesznek.

A Levegb Munkacsoport és a Magyar Kézlekedési Klub szakértéi a révid rendelkezésre allé
id6 ellenére részletesen attekintették a javaslatokat. Az atalakitasok altalaban jé iranyba
mutatnak, az elsé koros javaslat mindésege lényegesen jobb, mint a 4-es metréhoz
kapcsolddé javaslatok voltak. Ennek ellenére tobb lehetséges problémat is latunk, amelyek
orvoslasara jelen javaslatunk kisérletet is tesz. Annak érdekében, hogy a tervezett
valtoztatasok egyértelm( javulast jelentsenek az utébbi két év valtozasai altal érintettek
mindegyike szdmara, szintén javaslatokat teszunk a fentebb jelzett, de a most javasolt
valtoztatadsok korébdl kimaradt, az utdbbi idében keletkezett egyes problémak javitédsara is.

Az egyes észlelt problémakoérdket pontokba szedjuk, és igyekszink kildn-kalén, kis
“részcsomagokban”, azokon belll is kis |épésekben, atlathaté modon reagalni rajuk.

Egy altalanos megjegyzéstiink lenne: mivel a buszhalézat, féleg annak dél-budai része
jelentdsen flgg az 6rmezei autépalya-csomépont atadasatdl, igy azt kérjuk, hogy a
valtozasok a csomépont atadasaval egyutt valésuljanak meg, igy elkertilhetd egy kaotikus,
atmeneti allapot. Szintén érdemes megvarni a Lanchid-alagut atadasat a 86-os busz
megszlntetésével. Mivel a két épitkezés varhatéan 2016 elsé negyedévében fejezédik be,
igy egy marcius végi, aprilis eleji céldatum megfelelének tlinik a buszok atszervezésére.
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A fonodo villamoshaldzat vonalai

A BKK javaslataban megismert szinvonalas halézat alapjaiban tamogathato, azonban két
apro részlet zavarja a teljes harméniat. Egyrészt a Hivosvolgybdl, csak csucsidében 15
percenként inditani tervezett sliritjaratok (18-as jelzéssel) a Savoya Parknal a 17-es mellett
utemtelen, volumenében is felesleges tobbletkapacitast adnak, kiléndsen reggel. Masrészt a
41-es csucsidei menetrendjérél csak sejtetéseket olvashattunk, de azok nem sok joval
kecsegtetnek. Az 6nall6 jelzéssel nem meghirdetett, jol definialt paraméterekkel nem
felruhazott “47-es” sliritbmenetek, melyek valészinlleg a 41-es csucsidei slritésének
eltérlését hivatottak palastolni, nem jelentenek az alapfejlesztéshez mélto részfejlesztést a
kamaraerdei vonal szamara; sét, ugy tinik, hogy barmikor feltiinés nélkul visszavonhatdak.

Javaslat:

- A hlvosvolgyi sirité 18-as kozlekedjék meghirdetetten a 41-es kamaraerdei
végallomasaig — délutan is.

- A kamaraerdei vonalra 47-es jezéssel tervezett (sejtetett) reggeli stritdjaratok —
amennyiben sziikség van rajuk a 47-es 6nallé szakaszan — induljanak inkabb a
Varoshaz térrdl, vagy a végallomas tulterheltsége esetén Budafok kocsiszintél, illetve
szabad forditokapacitas esetén akar a Fehérvari uti SZTK eldl (ez utdbbi két valtozat
47A jelzéssel).

A 7-es jelzesi buszok bels6 Bartok Béla uti kozlekedése

A 7-es csalad budai oldalanak eljelentéktelenitését igazan jo indok nem tamasztja ala. A
bels6 Bartok Béla ut, illetve a Kossuth Lajos utca és a Rakoczi ut Budapest tagabban vett
belvarosanak legfontosabb tengelyei kbzé tartozik, ezért amig vilag a vilag, indokolt lesz a
koztik megtartott kdzvetlen kapcsolat. A javaslat indoklasaként a 86-os busz kiilsé
szakaszanak poétlasa van megemlitve, azonban ez tébb szempontbdl sem helytalld. Egyrészt
a Bocskai uton a 86-os helyi szerepe csekély, itt az utasok nagy részét a 212, 150, 252 és
53-as buszok szallitjak. Masrészt a forgalom nagy része a Budadrsi ut feldl érkezik a Bocskai
utra.

Javaslat:

- A T7-es busz tovabbra is a bels6 Bartdék Béla uton kdzlekedjék.

- Lehetbleg keriljén at a villamospalyara, és a villamosokhoz hasonléan alljon meg a
Gardonyi téren. Ennek el6segitésére itt kettés megallohely kijeldlése lehetséges.

- A Bocskai uton és a Budafoki uton a 86-os pétlasara mas vonalak sokkal jobb jeldltek
(lentebb részletezzik).
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Az Infopark és a Miegyetem jobb kiszolgalasa

A BKK alapveten j6 dtletként a 133-as buszt a hagyomanyos utvonala helyett a Bogdanfy at
- Pet6fi hid - Mlegyetem rakpart iranyon hozna a Gellért térig. Ez tdbb szempontbdl is
tamogatando Iépés.

- A nagykoéruti villamosokra igy a k6z6s szakaszukon, dupla sirlséggel lehet atszalini.

- A BME és az ELTE uj éplletei, valamint az Infopark annak ellenére, hogy jelentés
utascélpontok, jelenleg sok fontos iranybdl, igy Budafokrol és a Kossuth-Rakéczi
tengelyrél is csak atszallassal elérhetbek.

- A belsé Budafoki ut egy sziik, rossz mindségli belvarosi ut, terhelése csdkkentendd —
kivaltképp fontos lehet a csak atmendéforgalmat szallité csuklosbuszok szamiizése
innen.

Ismerve az egyetemistak napirendjét és az Infoparkban miikédé cégek munkarendjét, az
itteni utasok szamara nem megfelelé egy csak csucsid6szakban kozleked§ jarat. Az egyetem
kilonb6zb részei kozti belsé forgalom tamogatasara pedig, melyet jellemzéen 10-15-20
perces szinetekben kell megoldani, még csucsban sincs értelme tizperces kdvetési
szolgaltatast nyujtani. Emiatt az itteni szolgaltatast siriteni kell, illetve teljes lzemiddssé
tenni.

Javaslat:

- A 133 mellett a 33-as jaratok is a Petéfi hid és a Mlegyetem rakpart felé
kozlekedjenek.

- Kiegészit6é beavatkozasként a Petéfi hid alatti forgalomtechnikat at kell gondolni,
hogy az also rakpart feldl visszaduzzadd dugék, valamint az Irinyi ut felé balra nagy
ivben kanyarodo jarmivek a legkevésbé zavarjak az észak felé, a Miegyetem
rakpartra tarté buszokat.

- A Budafoki ut célforgalmanak kiszolgalasara jobb lehetéségek is vannak (lentebb
részletezzik).

A 86-0s busz déli szakaszanak potlasa és mas problémak megoldasa

A 86-0s busz déli szakasza erésen kihasznalatlan. A “fon6dd” villamossal nem lefedett rész
Iényegében a végallomas és a Vincellér utca, valamint a belsé Budafoki Ut kozti szakasz.
Mivel az észak felé tartd utasokat a fon6dé mind a Kosztolanyi Dezsé téren, mind Ujbuda
kézpontnal kiszolgalja, igy csupan egy, ma atszallassal kiszolgalt “mellékirany”, a Budadrsi ut
— belsé Budafoki ut szakasz kiszolgalasara van szukség.

A metrohoz kapcsolodo halozat kialakitasabdl eredd probléma a Bocskai uti szakaszon, hogy
a Budaorsi ut felé kozlekedd buszok (150, 252, 53) délutan kifelé zsufoltak. Az Uj 6rmezei
csomopont kiépitése és az 53-as jaratok kifelé tartd iranyanak metrohoz betérése ezen
varhatéan javit majd, de a célforgalmat nem sziinteti meg, igy ez a probléma Ujbuda kézpont
és a Budaodrsi ut kozotti teljes szakaszon varhatdéan a jévében is jelentkezik majd
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kisebb-nagyobb mértékben. A mértékadd keresztmetszet talan a Kosztolanyi Dezsé tér —
Vincellér utca megallokoz.

A 86-0s utasait, bar rendkivil kevesen vannak a Bocskai Uton, ez a haldzat valtoztatas nélkul
nem tudja kulturaltan elszallitani. Szintén fontos probléma itt, hogy az tGtemtelen kézlekedés
miatt a Bocskai Uti térség varosrészi karakteréhez (ez a budai Nagykérut!) mérten méltatlan
maodon a 212-es slrisége jelenti az alapszolgaltatast, amelybe tokéletesen hangolatlanul
be-beesik a tobbi jarat, és ezzel a 86-os nélkul kialakul egy teljesen Utemtelen rendszer,
csucsban 0 és 8 perc kozt dssze-vissza szordédo kovetésekkel.

Szintén a metréhoz kapcsol6doé haldzat kialakitasa, illetve tovabbi pontositasa soran alakult
ki az a probléma, hogy az egész dél-budai agglomeraciobdl csak Térokbalint és a XXII.
kerileti Arany Janos utca térsége veszitette el a korabbi kézvetlen varoskdézponti
kapcsolatait. Az igy kialakult szolgaltatas mélyen alatta marad a mas varosrészekben okosan
kialakitott “s(ir(i metréra hordas + ritka kdzvetlen, feltard belvarosi kapcsolat” kombinaciénak,
és sietteti a tomegkdzlekedésrél vald leszokast.

Szintén egy, a Péterhegyi uti vonalcsoporton meghagyott probléma, hogy a csoport egyes
vonalai nem hangoltak, illetve az itt mar csak részben alkalmazott csucsidei 15 perces
alaputem( menetrend felesleges kapacitast mozgat; sem a 150-esen, sem a 252-esen, sem
ezek kozds szakaszan, Ormezén nincs mar ra szilkség. Ezt a jelenséget tovabb rontja, hogy
a tervezett vatoztatas a 101-es és 203-as buszok fejlesztése révén tovabbi utasokat von el a
150-esrdl.

Javaslat:
Torokbalint, Budaors:

- A Toérokbalintot és Budaodrs ritkabban lakott részeit kiszolgalé 88-as vonal napkdzben
huszpercesre slritése és egész napos meghosszabbitasa a Budadrsi ut —
Nagysz6lés Ut — Bocskai Ut ttvonalon Ujbuda kdzpontig, betéréssel Kelenféld
vasutallomas M-hez.

- Ehhez kapcsoldéddan a 172-es csalad napkozbeni 6sszkapacitasa oranként két
jarattal cs6kkenthetd. Vizsgalando a tordkbalinti ériashurok bejarasi rendjének
modositasa is erre az idészakra: a 173-as nem jar, a két ellentétes iranyt a 172-es és
a 88-as szolgalja ki.

- Afentiektél fliggetlenil vizsgalandd a 240-es kifelé iranyanak athelyezése a Villanyi
utra — Iényegében a régi, fekete 40-es jarat utvonalanak megfelel6en,

- valamint a buszok megallitdsa a Fehérlé utcai megalléban és a Dayka Gabor utcanal.
E két modositas utan tovabbra is megbrizhet6 a 240-es gyorsbusz-jellege, de
hianytalanul, s6t, immar hasznalhaté kévetéssel potolhaté a jelenlegi forgalma
alapjan méltan megszintetendd 253-as vonal is.

- Amennyiben a 88-as — a lentebb javasolt modositasokkal egyutt — tulzott kapacitast
jelentene a Bocskai uton, megvizsgalando a 88-as busz 240-esbe integralasa (ez a
vizsgalat az alapjavaslataink bevezetése utan, késébbi korrekciokent is
megtorténhet): a 88-as betér a budadrsi lakotelepre, onnét a 240 menetvonalan
kozlekedik, annyi médositassal, hogy mindkét vonal betér a metréhoz (ez az (j
csomopont elkészilte utdn nem jelentés menetid6-névekedés).
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Budafok, Péterhegyi ut:

Az Arany Janos utca térségébdl kdzlekedd 250-es vonal (-csoport)
meghosszabbitasa egész nap huszpercenként Kelenfdld Vasutallomas M-tél szintén
a Budadrsi Gt — Nagyszdl6s ut — Bocskai Ut Utvonalon Ujbuda Kézpontig, a régi
6rmezei betérés nélkil (csucsidészakban minden masodik menet, napkézben minden
menet).

A Péterhegyi uti térség halézatan (150-es, 252-es jelzésii autdbuszok) kapcsolédo
valtoztatasként elhagyando a tizendt perces alaputemi csucsidei menetrend.

A budafoki Lomnici utcai megalld kdrnyékének kiszolgalasat nemcsak kompenzalja,
de a térségben jelentds szolgaltatasfejlesztést jelent a 251-es vonal (-csoport)
slritése legalabb csucsidében 20 perces kovetésre.

A fenti valtoztatasok kdzvetlen hatasai mellett, mintegy “mellékhatasként” csucsban 5
perces Utemes kdvetés hozhato létre a Péterhegyi uton (150, 250, 251, 250A), illetve
az 6rmezei betérés miatti menetidé-kilénbséget kihasznalva, tovabba a fent javasolt
88-ast és a 10 percenként kdzlekedd 53-ast is bevonva 3-4 perces (a 88-as nélkdl
esetleg 4-5 perces), belvarosias ltemes alapkovetés alakithaté ki a Budadrsi ut —
Nagysz6l6s ut — Bocskai ut utvonalon. Ez minimalis tobbletfutassal ad jelent6s
szolgaltatasfejlesztést az érintett térségeknek.

Bels6 Budafoki ut:

\
-
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A 86-0s bels6é Budafoki Uti szakaszanak pétlasara a Bocskai Uti rendszer barmelyik
tizpercenként kozleked6 tagja (53-as, 150/252, 88/250; de atszervezéssel mas
kombinaciok is Iétrehozhatdk) meghosszabbithaté a Szent Gellért térig (itt, ha
szukséges, végallomasi tartozkodas biztosithaté a metrdallomason). A belsé
Budafoki ut feltarasara elsé kozelitésben a jelen modositasban amugy is Uj vonalak
(88/250) felhasznalasa javasolt, de ezen modosithat az esetleges csucsidén kivli
ritkitds konkrét megoldasa és a 88-as alternativaként javasolt Villanyi uti
vonalvezetése.

Az alapjavaslatunkban csucsiddn kivil opcionalisan ledllithaté éranként 6sszesen hat
menet a fent emlitettek koézul. Erre a legalkalmasabb jeldlt az 53-as egyik fele
(csucsidén kiviil 53A néven kdzlekedik, de csak Kelenféld M-ig) és a 250-es. igy
napkozben a Bocskai Uton egy 5 perces kdvetésl alaprendszer adhaté (150, 88, 252,
53), a Péterhegyi uton pedig 10 perces kozos kovetés (150, 250). A leallitott
vonalakat potlé atszallasok hangolasara kiemelten figyelni kell! Ebben az esetben a
Budafoki utra a legjobb jel6lt a 88-as és az 53-as egész nap megmarado felének
parosa (de tovabbi atrendezések is lehetségesek, pl. a 88-as Villanyi uti alternativ
vezetése esetén a 150/252-es jaratpart érdemes a belsd Budafoki utra jaratni, az
53-as egyik felét és a 250-est Ujbuda kdzpontig, mig az 53-as masik fele, mely
csucsban szintén ide jar, csucson kivil rovidil Kelenféld vasutallomas M-ig).

A Budafoki uton kézlekedd buszok a terilet (benne az egyetem) jobb feltarasa végett
alljanak meg a Bertalan Lajos utcanal is (Uj megalld).
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A fenti csomaghoz kapcsolddo opcionalis kisebb intézkedések

A fent részletezett fejlesztések tovabbi javitasokra adnak lehet8séget a kapcsolédéd
halozatrészeken. Ezek opcionalisak, illetve esetleg késébbre Utemezhetdek.

A 251-es busz a 150/250-es csoport 2014 el6tti kdzlekedésének mintajara betérhet
Kelenvolgybe. Ez az ott lakdk, illetve az ottani altalanos iskolat megkdzelité gyerekek
és szlleik szamara jelent6s érdeksérelmet orvosol. Ezzel az intézkedéssel
dsszhangban szikség van a kelenvolgyi utcak forgalomtechnikajanak
felulvizsgalatara, a busz utvonalanak védelmére, illetve az Egér uti lampanal a reggeli
csucsoraban kialakulo torlédasok kezelésére.

A fenti intézkedéscsomagban a 250-es buszra mint vonalcsoportra hivatkoztunk. Ez
alatt azt értettlk, hogy az egyes jaratokat attdl fliggetlenul hosszabbithatjuk meg
huszperces Gtemben, hogy éppen 258-asok vagy 250-esek. Azonban, mivel a
258-asnak 6nallé forgalma nincs, és az érintett tarsvonalakon (250-es, 158-as)
okozott Gtemtelenségek miatt azt is kimondhatjuk, hogy nem valt be, vizsgalni lehet
ennek megszlntetését és valddi betétjaratokkal vald pétlasat. A 250-es betétjarata
(250A) Kelenféld vasutallomas M és a Savoya Park (esetleg a Savoyai Jené tér)
kozott kdzlekedhet. Az 58-as mellett egy Etele tér M — Varoshaz tér betétjarat
hozhato létre.

A 258-as megsziintetésének “tovabbgyilrizéseként” sor kerillhet az 58/158-as
csoport felllvizsgalatara is, melynek elemeit terjedelmi okokbdl mar nem
részletezzlk, azokat a BKK-ra, illetve tovabbi egyeztetésekre bizzuk.

Mivel a tébbi hasonld helyzetii térséghez hasonléan a kelenvolgyi lakosok szamara is
a metréra valo atszallas a legfontosabb részcél, vizsgalandoé a 252-es busz betéritése
a metrévégallomashoz a 150-es mintdjara. Ez az 6rmezei lakoételep kdzponti része
szamara is megadja a metrévonal atadasa 6ta hianyzo szinvonalas (egész nap
tizperces Utema) rahordast.

Az ujpalotai expresszvonal (7E) sUritése

A BKK eredeti javaslataban a 33-as csalad 6ssz-ritkitasat, illetve a 107-es busz
megszlntetését kompenzalja a 7E vonal slritése. Az alapjaban véve magatol értet6dé
intézkedés azonban hatalmasra erésiti a Blaha Lujza téri végallomasozas szerepét, illetve
intenzivebbé teszi a Rakoéczi uti tengelyen kézlekedd buszvonalak atlapolasat, melyet
azonban a négyes metré atadasa 6ta az utasvolumen nem indokol.

Javaslatok:

\
-

A 239-es busz jarjon Ujpalota, Nyirpalota utcaig, és a 7E ennek megfelelé menetei
sz(injenek meg.
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Az érintett észak-budai (Bogdani uti végallomashoz vinni tervezett)
buszvonalak

Az északi halozatrész terveit alapvetden jonak talaljuk, azonban a Bogdani uti végallomas
szerepe az Uj halézatnal mar korantsem tlinik egyértelmiinek, inkabb mesterséges
végpontnak tlnik a kialakulé uj vonalakon. Kihasznalatlan lehetdséget jelent, hogy az itt
végallomasozo buszoknak se a hév-vonallal, de a harmas metrdval nincs atszallasi
kapcsolatuk, illetve a 9-es buszok szamara kuldn kihagyott lehet6ség a Kaszasd(ilénél
elhelyezkedd hatalmas lakételep elérésének hianya.

Hasonlo6 helyzetl, mesterseges, kapcsolatokat feltin6en nem adé végallomas a Kiscelli
utcai.

Javaslatok:

- A 160/260-as jaratok a Bogdani ut helyett Szentlélek tér hév-allomasig jarjanak, de
felmeriilhet az Arpad hid M-ig vezetés is. Minimalis tébbletteljesitménnyel adhatdak
igy szamukra fontos kapcsolatok, ezzel a Szentlélek tér esetében némileg
kompenzaljuk a Batthyany téri kapcsolat elvesztését, az Arpad hid esetében pedig
Osszességében (a Batthyany tér felé rendelkezésre all6 tobb, szinvonalas atszallasi
lehet6ség miatt) még javulast is elérhetlink. Ennek a valtoztatasnak a pontos tartalma
fugg attdl, hogy a 160/260-as csoporthoz hasonlé utvonalon jard helykdzi jaratok
milyen mértékben tarjak fel ugyanazt az utvonalat, illetve szamukra mennyire
zokkendmentes a Szentlélek téri, illetve Arpad hidi Uj utasok atvétele.

- Atervezet szerint a Bogdani uton végallomasozo jaratok ne csak idaig jarjanak,
hanem menjenek tovabb Kaszasdlé érintésével az Auchanig. Itt végallomasi
tartozkodasra jelenleg nincs lehetéség, azonban azon vonalak sof6rei szamara, ahol
ez masol esetleg nem megoldhatd, az Auchan vélhetéleg szivest-6romest nyuijt ilyen
szolgaltatast.

- Optimalis esetben az 6sszes Pacsirtamez6 utcai vonal az Auchanhoz vihet6, és
ekkor a Bogdani uti végallomasi infrastruktira megszintethetd.
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