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Javaslatok a kozlekedési eredet
liveghazgaz-kibocsatas csokkentésére Magyarorszagon

Osszefoglalé

Bevezetés

Magyarorszagon a kozlekedés az liveghazhatast gazok legjelentdsebb forrdsa az Osszes agazat kozil.
2012 ota a kozlekedési kibocsatas — a pénziigyi valsdg okozta atmeneti visszaesését kvetden — ismét
folyamatosan novekszik. Figyelembe véve, hogy a Parizsi Egyezmény értelmében az évszazad kozepére
drasztikusan csokkenteni kell a széndioxid-kibocsatasat a levegébe, ennek a tendencianak siirgdsen meg
kell fordulnia. Magyarorszagon mar jelenleg is erdsebben érzékelhetd az éghajlatvaltozas és a melegedés
a legtobb eurdpai orszaghoz képest.

Ennek a tanulménynak az a célja, hogy bemutassa, Magyarorszag miként csokkentheti a kozlekedési ere-
detli kibocsatasat szadmos europai €s nemzeti intézkedés végrehajtasaval. A tanulméany kiemelten foglal-
kozik a kozuti kozlekedés kibocsatasa csokkentésének témajaval, ami az 6sszes kozlekedési eredetii kibo-
csatas 98%-4t teszi ki Magyarorszagon, és ami az EU Eghajlatpolitikai Cselekvési Rendeletének' (Climate
Action Regulation, CAR) hatalya al4 esik. A CAR Magyarorszag szamara 7%-os kibocsatascsokkentést
ir eld 2030-ig a 2005 évi szinthez képest (minden dgazatot beleszamitva). A tanulmany olyan javasla-
tokat fogalmaz meg, amelyek megvalositasdval Magyarorszag elérheti a legambicidzusabb célokat is.
A tanulméany a kibocsatds mérséklésére tett intézkedések — mint a jarmiivek széndioxid-kibocsatasi
normadi, a kozlekedési modvaltés, a keresletcsokkenés €s sok mas tényez6 — hatasanak kiszdmitasahoz
a T&E belsd kozlekedési modelljét, az EUTRM-et hasznalta. A vizsgalt forgatokonyvek legfontosabb
eredményei az 1. dbran lathatdéak. Lényegében Magyarorszag elérheti a 2030-ra kitlizott célokat, ha a
jarmiivek szigora lizemanyag-hatékonysagi normai, az elektromos meghajtasra valo attérés, illetve meg-
feleld nemzeti intézkedések megvalosulnak.

1  https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018R0842&from=EN


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018R0842&from=EN
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Alapallapot Az Eur6pai  Ambicidzus unids Unios normak
Bizottsdg altal normak és hazai

intézkedések

javasolt unios normak

1. abra: A kozuti kozlekedes

Aforgatokonyvek részletesen

Alapallapot: Ha Magyarorszag nem teszi meg a sziikséges intézkedéseket, és a 2030-ra tervezett unios
szén-dioxid-kibocsatasi norma nem valdsul meg, akkor a kibocsatascsokkenés 4.9 Mt-val fog elmaradni
a 2030-ra eldiranyzott célhoz képest. A CAR alapjan ez akar 30 milli6 kibocsatasi egység megvételének
szlikségességét is eredményezheti. Amennyiben a tobbi dgazat éppen csak, hogy eléri az eldirt 7%-os
csokkentési célt, és egy kibocsatasi egység ara 100 EUR/tonna, akkor a teljes koltség 3 milliard EUR-t
tenne ki a2030-ban, feltéve, hogy nem hasznaljak ki a kiskapukat a szabalyozéasban.

Ajanlott normak: Még ha meg is valosul az Eurdpai Bizottsag javaslata a 2030-as CO,-kibocsatasi
normakra a személygépkocsikra, kis- és nehéz tehergépkocsikra, Magyarorszag akkor is elmarad 4,0
Mt-val a 2030-ra kitlizott célokhoz képest; az ajanlott normakkal a kiindulési és célallapot kozotti rés
csak 19%-kal csokkenne.

Ambiciézus normak és villamositas: Ha az Europai Unio olyan 2030-as CO,-kibocsatasi normékat fo-
gadna el a személygépkocsikra, kis- és nehéz tehergépkocsikra, amelyek a lehetd legnagyobb mértékben
kihasznaljék a technikai és a gazdasagi lehet0ségeket, akkor az 40%-os CO,-kibocsatascsokkentest je-
lentene az 0 személygépkocsikra és kisteherautokra vonatkozoan, a nehéz tehergépkocsikra pedig 43%-
osat. Ezek a normék 6sztondznék a kozuti kozlekedés villamositasat Europaban, igy Magyarorszagon is,
egészen az agazat teljes széndioxid-mentességének eléréséig. Magyarorszagon 2030-ban avillanyhajtast
kistehergépkocsik eladasi aranya elérheti az 50%-ot, az elektromos meghajtasti nehéz tehergépkocsiké
pedig a 30%-ot. Ezzel egyidejlileg minden Gjonnan lizembedllitott varosi busz elektromos lenne 2030-ra.



Az egyértelmil elonyok ellenére Magyarorszag még ebben az esetben is elmaradna 2,0 Mt-val a 2030-as
kibocsatasi céltol; az ambicidzus normak 44%-kal kisebbitenék a céltol elvalaszto rést.

A fenti forgatokonyvek akkor érvényesek, ha minden egyéb tényez6 valtozatlan marad. Ez azonban
aligha valdsul meg, miveljelentés mennyiségli hasznalt jormli d&ramolhat be a nyugati orszagokbol,
tovabba a visszacsapo hatés is érvényesiilhet (azaz a kevesebb lizemanyagot fogyaszto jarmiivek arra
0sztonzik a tulajdonosaikat, hogy azokat tobbet hasznaljak), bar ez utobbi hatas valdsziniileg mér-
sékelt lenne. Ezen okok miatt, valamint a 4, illetve 2 Mt-4s rés megsziintetésére elengedhetetlenek
a nemzeti intézkedések is.

Nemzeti intézkedések: Szamos nemzeti intézkedés irdnyulhat a kereslet cskkentésére és az 1, tisztabb
megoldasok alkalmazasara. Ilyen intézkedés a személygépkocsik utasainak atterelése a vasutra, buszok-
ra, gyalogos és kerékparos kozlekedésre; a logisztika fejlesztése és a tavolsagi aruszallitas atterelése
a vasutra; illetve a személygépkocsik és buszok jobb kihasznaltsdga. Az ambicidzus nemzeti intézkedé-
sek megsziintethetik a céloktodl elvalaszto tavolsagot; a nemzeti intézkedések az ambicidzus normakkal
¢s a villamositassal azt eredményezhetik, hogy Magyarorszag nem csak teljesiti a kiszabott célt, de tul is
teljesiti azt 0,1 Mt kibocsatascsokkenéssel.

Szakpolitikai ajanlasok

Ez a tanulmany olyan fiiggetlen kutatdsokon alapul, amelyek az ambicidzus szinteket a technikai és gaz-
dasagossagi megvaldsithatosagra alapozzak. Ezen intézkedések minden jotékony hatdsanak megtapasz-
talasdhoz mindossze politikai akaratra van sziikség.

Alabb olvashat6 az osszefoglald a kulcsfontossagl ajanlasokrol, melyekkel Magyarorszag elérheti a ki-
tlizott célokat. (A nemzeti intézkedések részletesebb kifejtése a Levegd Munkacsoport ,,Hungary Report
on the Decarbonisation of Transport — National Policy Recommendations to Meet 2030 C limate Targets”
cimil tanulmanyéaban? talalhato.)

Gépjarmiinormak
Személyautok és Kistehergépkocsik

* A magyar kormanynak tdmogassa az Eurdpai Tanacsban, hogy azonnali megallapodas j6jjon l1étre egy
jogilag kotelezd érvényti és ambicidzus, 2025-re legalabb 20%-0s szén-dioxid-kibocsatascsokkentési
normarol az 0j személygépkocsikra és furgonokra. Ez a szakpolitikai irdnyelv lehet a kulcsa annak,
hogy az elkovetkezd €vtizedben csokken a személyautdk €s furgonok CO,-kibocsatasa, €s hogy a be-
fektetok a nulla-kibocsatast jarmiivek €s a hatékonyabb {izemanyag-felhasznaldsu benzines és di-
zeljarmiivek felé fordulnak. A 2025-0s célkitlizés elengedhetetlen ahhoz, hogy Magyarorszag elérje
a CAR-ban rogzitett a 2030-as éghajlatpolitikai célokat.

«  Akozati CO,-kibocsatas csokkentésének biztositasa érdekében, €s hogy a laboratoriumi eredmények
¢s a valos mérések kozotti kiilonbség csokkenjen, szigoru kibocsatasi korlatot kell megszabni az 6sz-
szes gyartd szamara 2021-re. A korlatot a kibocsatasoknak az tijonnan kidolgozott valds vezetési fel-
tételek melletti tesztjével (WLTP) vagy lizemanyagfogyasztas-mérdkkel kell ellendrizni. A magyar
kormény tamogassa az ilyen iranyt EU torvényalkotast.

2 https://www.levego.hu/sites/default/files/Hungary%20Report%200n%20the%20Decarbonisation%200f%20Transport%20(EUKI%20Pro-
ject).pdf



Teherautok

* A magyar kormany tdmogassa az Eurdpai Unioban egy azonnali megéllapodas 1étrejottét a jogilag
kotelezo érvényli és ambiciozus, 2025-re legalabb 20%-0s hatdsu szén-dioxid szabvany elérése érde-
kében az 0j teherautdkra. A kis teljesitményti jarmiivekhez hasonloan ez a szakpolitikai iranyelv lesz
a kulcsa annak, hogy az elkovetkez6 evtizedben csokkenjen a teherautok CO,-kibocsatasa, €s hogy
a befektetOk a nulla-kibocsatasu jarmiivek felé forduljanak.

* A 2022-es feliilvizsgalat soran Magyarorszagnak azt kell szorgalmaznia, hogy a vontatdkat is sza-
balyozas alad vonjak, €s hogy az Osszes teherautd-kategoridban ambicidzus szabvanyokat allapit-
sanak meg. A hatékonysag-noveld célkitlizéseket a lehetd legjobban kozeliteni kell a technikai és
gazdasagi megvalosithatosagi lehetdségekhez, ami 43%-o0s csokkentést jelent az ) vontatok €s
(féD)potkocsik esetében. A vontatd tehergépjarmiivek esetében ez azt jelenti, hogy a 2030-as cél-
kittizés legalabb 30%-o0s csokkentés kell, hogy legyen. (A vontatokat jelenleg nem szabalyozzak,
de jelentds CO,-kibocsatascsokketest lehet elérni aerodinamikus vontatok, gordiiléellenallas-csok-
kenté gumik stb. hasznélatdval. Csak a vonatoknal 6nmagukban Osszességében kisebb kibocsatas-
csOkkentés valosithatdo meg.)

* A magyar kormany siirgesse a megfeleld unios szabalyozas elfogadasat, amely biztositja a teherautok
¢és buszok széndioxid-kibocsatasdnak és lizemanyag-fogyasztasanak mérését és jelentését. Az atlat-
hat6 lizemanyag-fogyasztasi adatok lehetdvé teszik az allami hatosadgok és a teherautos szallitma-
nyozok szamara, hogy jol tajékozottan hozzanak dontéseket a teljes tulajdonlési koltség és a valos
iizemanyag-felhasznalas ismerete alapjan.

Nulla emisszids jarmivek eloallitasanak kételezo aranya és terjesztése

Magyarorszadg tamogassa a Bizottsagot abban, hogy kozos vallalkozést inditson akkumulator-tech-
nologiak kutatasara és fejlesztésére. Egy ilyen kozos vallalkozast feélig EU forrasbol, félig az iparag
szerepldi altal kellene finanszirozni. Az EU felhasznalhatna ezt a szervezetet arra, hogy fejlessze az
eurdpai akkumulator-technoldgiai piacot, mikdzben kutatja, hogyan lehet az ellatasi lanc kornyezeti
hatasait csokkenteni, valamint azt, hogy mik a legjobb modszerek az elektormobilitds integralasahoz
az okos elektromos haldzatokba. Magyarorszagon a helyben gyartott akkumulatorok segitenék a je-
lentds autdgyartasi iparagat.

Személyautok és furgonok

* Az EU személyautokra és furgonokra vonatkozd széndioxid-kibocsatasi normdjanak részeként
a magyar kormany silirgesse az EU torvényhozast, hogy kiilon eladasi célokat hatarozzon meg
a nulla emisszios jarmiivekre 2025-re, ezzel alakitva az elektromos autok europai kindlatanak ala-
kulasat. Ezt a nulla emisszids jarmiivek értékesitésének kotelezd ardnyaval, vagy a jelenleg ja-
vasolt bonusz mellé malusz bevezetésével lehet elérni. Mindez elémozditand az innovaciot az
elektromos hajtas technik4jaban és az eurdpai ellatasi lancban azaltal, hogy nagyobb valaszték és
elérhet6 arak kialakuldsat 6sztonzi a tiszta jdrmiivek piacan. A hibrid meghajtasa jarmiiveket is be
kellene vonni, de azok hasznélatat a nulla emisszios jarmiivekénél (mint a tisztan akkumulatoros
autok) kisebb mértekben kellene jutalmazni, a CO,-kibocsatasuk mertekevel aranyosan.

*  Magyarorszagnak azonnal frissitenie kell az alternativ meghajtast — példaul teljesen elektromos vagy
hibrid — jarmiivek infrastrukturajarél sz6l6 Nemzeti Szakpolitikai Keretet. Egy ambicidzus, a lakos-
sdg szdmara elérhetd tolté-infrastruktirdk szadmardl szolo célkitlizés felgyorsitana az elektromos és



hibridjarmiivek értékesitését és hasznalatat, mikozben piaci stabilitast nyujtana az elektromobilitasi
agazat résztvevoi szamara. Ehhez k6zos hozzaallasra van sziikség a kormanyzas minden szintjén,
hogy biztositsak az infrastruktura gyors ¢és megfeleld helyekre vald felépitését, a kereslet altal meg-
hatarozott modon, innovativ tizleti modellek népszertisitése segitségével.

Fenntarthat6 és megbizhatd tdmogatasi sémakat €s pénziigyi 0sztonzdoket kell bevezetni, hogy novel-
jék a keresletet az elektromos és hibrid jarmiivekre. Els6sorban megfeleld utdij-rendszer segithetné
a nulla emisszios jarmiivek vasarlasat és hasznalatat.

Sziikség lenne olyan toltdallomassal ellatott ingyenes parkolohelyek kialakitasara, amelyeket csak
elektromos kozautok hasznalhatnak, mivel az ilyen helyek hidnya jelenti a az elektromos autoémeg-
osztd rendszerek elterjedésének egyik legnagyobb akadalyat.

Az EU szintjén Magyarorszag tamogassa a bonusz-malusz adorendszert, mert az az allami koltségve-
tés tekintetében bevételsemleges modon segiti el a nulla emisszids jarmiivek vasarlasat.
Magyarorszagnak jelentdsen novelnie kell a megajul6 forrasokkal torténd aramtermelést.

Teherautok és buszok

Magyarorszadg szorgalmazza, hogy az EU vezessen be egy alaposan megtervezett referenciaér-
ték-rendszert, bonusz-malusszal, vagy a nulla emisszids jarmiivek gyartasi-eladasi aranyanak eld-
irdsaval. A kvota teherautok esetében 2025-re 5-10%, 2030-ban 25-35%, buszok esetében pedig
2025-re legalabb 50%, 2030-ra pedig 100% lehetne.

A méret- és tomeghatarokrol szolo iranyelv (96/53/EK) tovabbi egy tonnat engedélyez az olyan 26
tonnanal kisebb teherautok szdmara, amelyek ,,alternativ iizemanyag” meghajtasuak — beleértve az
elektromos hajtasuakat. Ez azonban nem érvényes a vontato teherjarmiivekre. Magyarorszag szor-
galmazza ennek a jogszabalynak a kiterjesztését, hogy az Osszes alternativ meghajtasu tehergépjar-
mi kihasznalhassa a plusz egy tonnas engedményt. Mivel az akkumulétorok sulya 1-4 tonnaig ter-
jed, Magyarorszdg megfontolhatnd a bruttd 6ssztomeg novelését, hogy segitse ezeket a technikakat
a sulyttllépés miatti biintetés csokkentésével vagy teljes megsziintetésével. A Bizottsag 2018 soran
varhatoan eldrelép a lekerekitett, acrodinamikusabb teherautofiilkék eldirdsanak bevezetésével, ami
az akkumulétoros, elektromos meghajtasu és az 1j, legmodernebb robbanémotoros tehergépjarmii-
vek szamara egyarant kedvezo.

Eurdpa-szerte a varosokban nagy lehetdség rejlik az elektromos teherautokba vald befektetések 6szton-
zésében ¢€s a varosi buszflottak nulla emisszios jarmiivekre valo atéallitdsaban. Ez a helyi kormanyzés €s
vallalkozasok szintjérél jové nyomas még jobban 6sztondzné a jarmiigyartokat, hogy nulla emisszios
teherautokat €s buszokat gyartsanak, mivel a varosok kozotti koalicid a kontinens lakossagan beliili
tobbséget képezhet. A magyar kormanynak tamogatnia kellene az ilyen kezdeményezéseket.

A magyar korménynak el6 kellene irnia, hogy 2030-ra az Gjonnan kdzbeszerzett buszok és teherautok
100%-a nulla emisszios legyen. Ezt tartalmaznia kellene a tiszta jarmiivekrdl sz616 iranyelv feliilvizs-
galatanak is.

Utdijak

Az euromatrica-iranyelv erdteljes és hatékony feliilvizsgalatat timogatni sziikséges.

Az utdijak feliilvizsgalata sziikséges a tarifak igazsagos megallapitasa érdekében. Idedlis esetben az
egész halozaton kovetkezetesen kell a dijakat kiszabni.



« Biztositani kell, hogy az utdijak elkiilonitve tartalmazzak az infrastrukturalis, valamint a leveg6- €s
zajszennyezési koltségeket. Az Gtdijkoltségeket tigy kell megallapitani, hogy a nagyobb mértékben
szennyez0 jarmivek lényegesen tobbet fizessenek, mint a tisztabb jarmiivek.

* A nehézgépjarmiivek utdijat ki kellene terjeszteni, hogy az dsszes altaluk okozott karért fizessenek,
barmilyen uton vezessenek is. Ezzel az is megeldzhetd, hogy a nehéz gépjarmivek alsorendli utakon
probaljak elkertilni az utdijfizetést, és igy a forgalmi dugok is csokkenhetnek.

+ Tavolsag és szennyezés alapu utdijat célszerti bevezetni személyautok és furgonok szdmdara min-
den utra.

Uzemanyagadok és adé reform

+ Akilométeraranyos utdij kiegészitéseként Magyarorszag kezdeményezzen egyeztetést a szomszédos
orszagokkal annak érdekében, hogy a gazolaj addjat a benzinével egy szintre hozzék, valamint meg
kellene fontolni a jovedéki addo EU éatlaghoz kozelitd szintre emelését. Az egyiittmiikodés nagyon
fontos az ugynevezett ,,lizemanyag-turizmus” elkeriilése érdekében. Ez akkor torténik, amikor a te-
herautdsofdrok kitérdt tesznek, hogy olyan orszagokban tankoljanak, ahol az lizemanyag olcsobb. Ez
orszagok lehetdségét arra, hogy az lizemanyagadot az liveghazhatast gazkibocsatas csokkentésének
eldsegitésére hasznaljak.

* Ateherautdk utan jar6 0,036 eurd/liter (11 Ft/liter) lizemanyagado-visszatéritési kedvezményt el kell
tordlni.

* A gépjarmiladozast at kell alakitani annak érdekében, hogy ne legyen tobbé eldnyds az autok magan-
c€lra vald vasarlasat és hasznalatat céges koltségként valod elszamolasa.

Beruhazasok

+  Kozpénzbdl nem szabad tdmogatni az utak épitését, fenntartasat, felujitasat; ezeket a koltségeket
teljes egészében az utak hasznaldinak kell megfizetniiik.
» A kozlekedési beruhazasoknal fokozottan kell 6sztondzni a zold kozbeszerzést.

A személygépkocsik utasainak atterelése a buszok, a vonatok, a kerékparok és a séta felé

*  Meg kell kdvetelni a varosoktol, hogy készitsenek €s valositsanak meg fenntarthatd varosi mobilitasi
tervet, amely megtalalja a modjat a kozlekedési eredetli kibocsatasok jelentésen csokkentésének.
Befektetni sziikséges a magas szinvonalu, elérhetd tomegkozlekedésbe.

*  Biztositani kell a tomegkozlekedési jarmiivek elényben részesitését a forgalomban.

* A kozlekedési szolgaltatok adatainak megosztasa sziikséges egymassal val €s a mobilitassal kapcso-
latos internetes szolgaltatasokkal, hogy megvaldsulhasson a ,,mobilitds mint szolgaltatas” (MaaS)
koncepcio, és valddi alternativat nyjtson a sajat auto birtoklasaval szemben (egyebek mellett a koz-
autdzas ¢€s a telekocsizas széles kori elterjesztésével).

* A varosok infrastruktirdjanak fejlesztése sziikséges a gyalogléas és kerékparozas 0sztonzése érdeke-
ben. Ez a kozteriiletek Ujraosztasaval jar. Kevesebb teriiletet kapnanak az autdk, és tobb kerékparut
¢s gyalogos létesitmény valdsulna meg.

*  Sziikséges a kerékparmegosztast 6sztonzd intézkedések bevezetése, ideértve a kozkerékparok meg-
feleld elhelyezését, szélesebb kerékparutakat €s -savokat, megfeleld kozlekedési jelzéseket, valamint
a koz0sségi pedelek-rendszerek bevezetését.



Be kell vezetni alacsony kibocsatasi 6vezeteket ¢s forgalomcsillapitast.

A parkolohelyek szamanak csokkentése és a parkolddijak novelése is sziikséges a tomegkozlekedés
¢s a nem motorizalt kdzlekedés 0sztonzésének érdekében.

Oszténdzni kell a munkahelyi kozlekedési tervek elkészitését.

At kell alakitani a teriiletrendezési terveket annak érdekében, hogy csokkenjen a gépjarmiiforgalom.

Okovezetés, sebességhatarok és kommunikalé intelligens kdzlekedésirendszerek (C-ITS)

Az okovezetésben megvan a lehetdség a CO2-kibocsatas csokkentésére, de ahhoz, hogy hatékony
legyen, minden sof6rnek €lnie kell az 6kovezetés fogasaival. Hosszitavon rendszeres képzésre lenne
szlikség, s6t az autokban az 6kovezetd mod kotelezd alkalmazasara is, szabalyozva az autd vezetését
a hatékonysag maximaldsa érdekében. Autogyartok mar szorgalmaztik, hogy az Eurdpai Bizottsag
mindsitse az dkovezetést Okoinnovacionak. Azonban nem mindsitheté 6koinnovacidonak, mivel nincs
garancia arra, hogy a sofor alkalmazni €s tisztelni fogja azt, ami pedig egy fontos kiskaput jelent. Egy
kotelezd rendszer azonban mar mindsithetd lenne. Egy egyszerlibb hozzaallas az 6kovezetés 6szton-
zésére az lenne, ha egyszeriien szigoruan betartatndk a sebességhatarokat, aminek egyéb jotékony
kovetkezményei is lennének.

Az C-ITS-t fokozottan kell hasznélni a jobb forgalomszervezés érdekében.

Egységes, egymassal kompatibilis menetrendeket és viteldijakat kell kialakitani Magyarorszag 6sz-
szes tomegkdzlekedési szolgaltatdjara.

Be kell vezetni a kozuti tavérzékeléses emissziomérést.

Ateherszallitas kozutrol vasutra terelése, a kozut arufuvarozas csokkentése

A rakomanyok vonatokra, idedlis esetben elektromos vonatokra valo atallasahoz holisztikus és koncent-
ralt szakpolitikdhoz és befektetéshez valo hozzaallas sziikséges. Szamos intézkedés segitheti, hogy tobb
rakomany kertiiljon az utakrol a vastutra Magyarorszagon.

Szerény vasuti palyahasznalati dijak alkalmazasa célszerii, hogy a vasuti szallitas versenyképes
legyen a kozutival szemben.

Meg kell sziintetni a lasstjeleket a vasuti vonalakon.

Korszertisiteni kell a vasuti teherszallitasi gordiildallomanyt.

Meg kell sziintetni az iparvaganyok létesitését akadalyozo tényezdket.

Fejleszteni kell a vasuti szallitmanyozo szolgaltatok rugalmassagat és sebességét olyan infrastrukturalis
befektetések altal, amelyek kevésbé bonyolultak és iddigényesek, mint a nagyméretii darurendszerek.
(P¢ldaul egy svijci cég kifejlesztett egy olyan rendszert3,4, amelyben specidlis teherautok gyorsan tud-
nak konténereket és potkocsikat teherautokrol vonatra rakodni, €s vissza.) Az infrastruktira nem dréaga,
viszont nagy lehetdség rejlik benne, hogy a tehervonatok rakodasdnak megkonnyitésében.

Az egyvagonos szallitast egyszeriibbé €s olcsobba kell tenni.

Atlathaté szamitasokat kell biztositani arrél az 6sszegrol, melyet az allamhaztartdsbol vasit haszna-
latra, fenntartasra és utasokra koltenek.

Osztondzni kell a teherkerékpéarok hasznalatat.

Osztondzni sziikséges a helyi termelést és fogyasztast.

http://lowcarbonfreight.eu/blogs/loading-containers-minutes-reducing-co2-emissions-result-poten-

tial-new-technique/
http://www.innovatrain.ch/



Légi kozlekedés és hajozas

Bar ezek a kozlekedési formak nem lettek explicit médon modellezve, és nem esnek a CAR hataskorébe,
a légi kozlekedéshez kithetd kibocsatasok jelentdsek Magyarorszagon. Bar a hajokbol szarmazo kibo-
csatasok aranylag kis mértekiiek, nagy mennyiségli dizelfiistjiik jelentds helyi légszennyezést okoz (sok
kormot tartalmaz, ami pedig az éghajlatot jelentdsen kérositd szennyezdanyag), tehat ezeknek a kibocsa-
tasoknak csokkentésére iranyuld intézkedések bevezetése is sziikséges.

Légi kozlekedés:

A repiilgjegyekre kivetett ado jelentds bevételeket hozhat (évi 72 milli6 eurdt a 2016-os utasszdmok
alapjan), és segitheti a kereslet megfékezését, ami hozzajarulhat az immar talzott mértékii turizmus

csokkentéséhez is.

El6 kell segiteni az EU kibocsatas-kereskedelmi rendszere (ETS) megtartasat és megujitasat an-
nak érdekében, hogy a kibocsatds drazasa hatékonyabb eszkdzévé véljon, és hogy az alagazatot
a szén-dioxid-mentesség hosszu tava Utjara inditsa.

Vessenek véget a kerozin adomentességének, kezdve a belfoldi repiiléstdl, €s az energiaado-iranyelv
14. cikkelye hasznalataval kezd6djék meg az adomentesség megsziintetése az EU-n beliili jaratokra.

Hajozas:

Szigortibb l1égyszennyezési szabvanyokat kell bevezetni a magyar kikotoket hasznalo hajokra a SOx,
NOx ¢és a szallopor kibocsatasra vonatkozoan.

Tegyé€k a parti dramellatast elérhetve, kiillondsen a RoRo és az utasszallitd hajok termindljain.
Csere¢ljék ki az elavult hajomotorokat.

Az Gjabb hajomotorokat szereljék fel részecskesziirdvel.

Horizontalis intézkedések
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Lényegesen tobb forrast kell biztositani a lakossagi tudatformalasra, mivel ez a kibocsatascsokkentés
eldsegitésének legkdltséghatékonyabb modja.

Sziikséges megerdsiteni a fenntarthatd kozlekedés intézményrendszerét.

Javitani kell a kozlekedéssel foglalkozd kdrnyezetvédd civil szervezetek miikddési feltételeit, mivel
ezek a szervezetek potolhatatlan szerepet jatszanak az éghajlatbarat kozlekedési rendszerek elémoz-
ditasaban.

Fokozni kell a kornyezetileg fenntarthato kozlekedéssel foglalkozo K+F tevékenységeket.



11



