Kozlekedés és széndioxid-kibocsatas: a tények

1990 6ta Eur6paban negyedével nétt a kozlekedés széndioxid-kibocséatasa. Ez az egyetlen
szektor, amely a legkevésbé jarul hozza az Uni6 tagallamainak eréfeszitéséhez, hogy
elkertiljiik az éghajlati katasztr6fat. Ahhoz, hogy a Parizsi Egyezmény 2050-re kittizott
klimacéljanak az eléréséhez legalabb a személyauto- és a furgonédlloményt teljesen
dekarbonizalni kell, vagyis 2035-ig le kell allitani a robbanémotoros véltozatok gyartasat.
Ez csak a gépkocsi-tulajdonlas, az aut6zas és a vezetés teljes atalakitasaval sikertilhet. Errél
jelentetett meg egy tanulmanyt az Eurépai Kozlekedési és Kornyezetvédelmi Szovetség
(European Federation for Transport and Environment, T&E), amelynek a Leveg6
Munkacsoport is tagja.

Voltak, vannak eréfeszitések a fogyasztas csokkentésére, de inkdbb csak a tesztpadon. A
személyautok valds, hasznalat kozbeni fogyasztasa akar 142 szazaléka is lehet annak, ami a
papirjaiban f6l van tiintetve. Annak ellenére alatta fognak tudni maradni az autégyarak a
fogyasztasi korlatoknak lényeges technikai fejlesztések nélkiil is, hogy megvaltozik,
szigorubb lesz a tipusbizonyitvany kiadasahoz sziikséges teszt. Igaz, a megfeleléshez
novelniok kell azoknak a kilométerenként legfeljebb 50 gramm széndioxidot kibocsaté -
tolthet6 hibrid és csak akkumulatoros - modellek eladasét. E kényszer hataséra varhato,
hogy ezen modellek piaci részesedése 2021-re eléri az 5%-ot.

Az elemzések azt mutatjak, hogy ha a gyartaskori széndioxid-kibocsatast is figyelembe
vessziik, akkor a gépkocsihoz kothet6 kibocsatas minimalizalasdhoz azt 15-20 évig
hasznélni kell, ekkorra lesz elég alacsony az egy kilométerre juté atlagkibocsatasa. Ha ennél
joval korabban lecseréljiik, akkor ismét jol megterheljiik a légkort az Gj auté gyartasakor
kibocsatott széndioxiddal, amit kezdhetiink megint ledolgozni, amikor még a kiselejtezett
gépkocsihoz tartozoé kibocsatast sem dolgoztuk le. Vagyis kell egy kifutasa a
gépkocsidllomany teljes lecserélésének villanyautokra. A tanulmany szerz6i szerint a
kovetkezd htisz évet erre kell szanni.
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A szektoronkénti liveghazhatasu gazkibocsatas az Eurdpai
Uniéban (2016) Az iiveghazhatasu gazkibocsatas valtozasa szektoronként
1990 6ta az Eurépai Unidban, 6sszevetve a 2050-es 95%-0s
csokkentési célkitiizéssel

Haérom alapvet6 okét taladltak a T&E elemzdéi annak, hogy nem sikeriilt eddig eléggé
csokkenteni a kozlekedés széndioxid-kibocsatasat:

1. A kormanyok tobbsége 6dzkodik attél, hogy visszaszoritsa a mobilitasi igényt,
kiilonosen pedig a gépkocsihasznélatot és a gépkocsi-tulajdonlast.

2. Az autéipar évtizedek 6ta sikeresen keriili meg az tizemanyag-fogyasztasra
vonatkoz6 jogszabalyi korlatozasokat. A dizelbotrany és a tipusbizonyitvanyhoz
sziikséges bevizsgalas manipulalasdnak napvildgra kertilése sem vette el a kedviiket
ettSl. Inkabb azon torik a fejiiket, hogyan lehet a manipulalni az Gj tesztelési eljarast
is.

3. Az iparagnak egészségtelentil nagy befolyasa a szdmukra fontos tagallamokban
(Németorszagban, Olaszorszagban, Spanyolorszagban, Szlovakiaban,
Magyarorszagon és Romanidban), valamint egyes esetekben az Eurépai
Bizottsagban is olyan fogyasztasi el6irasokat eredményez, amelyekkel a kittizott
célok nem lesznek teljesithet6k. J6 példa erre a 2020 utani id6szakra vonatkozo
széndioxid-kibocsatdsi szabalyozas.

Nincs tokéletes megoldas, de a mualtban elkovetett politikai balfogasokat lehet(ne) a
fogyasztast csokkentve és Gj munkahelyeket létrehozva korrigdlni, novelve az
energiabiztonsagot és csokkentve a kozlekedési koltségeket.

Mindenekel6tt fel kell gyorsitani az atallast a villanyhajtasra. Tudjuk, hogy a jové
gépkocsijai par perc alatt tolthet6k és legaldbb 500 kilométeres hatétavolsaguak lesznek.
Minél gyorsabban beindul a piac, né a villanyauték piaci részesedése, anndl gyorsabb lesz a

I~
‘;\’ g Levegd Munkacsoport “J= TRANSPORT &

= ENVIRONMENT



fejlédéstik is. A szabalyozéasnak ezért érdemes 6sztonoznie a modellvélaszték boviilését és
a villanyautok széleskorti megjelenését az autészalonokban.

Fontos tovabba egy ambiciézus Gj fogyasztasi el6irds bevezetése 2025-ben az eurdpai
gépkocsi-piacon. Sajnos az Eurépai Bizottsag altal elGterjesztett javaslat minden, csak nem
ambici6ézus:

1. Az 1j gépkocsik célul kittizott 30 szazalékos kibocsatascsokkentése 2021 és 2030
kozott épp a fele annak a 60 szdzalékosnak, amire sziikség van a Parizsi
Klimaegyezményben foglaltak teljesitéséhez. 2025-re legalabb 20 szazalékos
csokkentést kell el6irni ahhoz, hogy 2035-ben mér csak nulla széndioxid-kibocsatast
autok gordiiljenek ki a gyarak kapujan.

2. A targyalas alatt 1év6 javaslatb6l kimaradt a nulla széndioxid-kibocsatasa gépkocsik
tdamogatasdnak kovetelménye. Legalabb 20 sz4dzalékos piaci részesedésiiket kellene
el6irni 2025-re, jutalmazva azokat a gyartokat, amelyek ezt talteljesitik, és az eladott
gépkocsijaik atlagos széndioxid-kibocsatdsanak erételjesebb korlatozdsaval biintetve
azokat, amelyek kinalatdban ennél kisebb az aranyuk.

3. Lehetetlen olyan el6irasokat alkotni, amelyek biztositjak, hogy a gépkocsik hasznalat
kozben is csak annyi széndioxidot bocsdssanak ki, mint a tesztpadon. Ezt a
problémat a megengedett eltérés meghatarozasaval kell orvosolni a tesztpadi és a
val6s hasznalat kozbeni mérés eredménye kozott.

A harmadik kulcstertilet a gépkocsik adéztatdsanak reformja és az ttdijszedési politika
megujitasa. Ha elfogadjak, a tehergépkocsik ttdijarol szol6 4j Euromatrica Irdnyelv
segitheti a kisebb fogyasztasu gépkocsik terjedését és a tudatosabb kozlekedési magatartas
terjedését. Siirg6s a cégautdk adoztatdsanak reformja is ahhoz, hogy egyre inkabb a
kozosségi autéhasznalat 1épjen az egyéni autdzas helyére. A kozautdzas terjedése, egytitt a
dugddijjal és az athasznalat megfizettetésével, a parkolasi korlatozasokkal és a maganauték
altal hasznalhat6 Gthalozat sziikitésével er6teljesen megnovelheti a varosok lakéinak
életmindségét. Példaul a Nemzetkozi Kozlekedési Forum (International Transport Forum;
ITF) modellszdmitasai szerint Lisszabon vagy Helsinki utcairdl a gépkocsik 90 szazalékat

lehetne eltiintetni az osztott utazasok altalanossa tételével.

Az éghajlati katasztrofa elkertilhetetlen a kozlekedés atalakitdsa nélkiil 1épésrél 1épésre
ugy, hogy az utolsé robbanémotoros gépkocsi a kovetkezé hiisz éven beliil taldljon
gazdara. Az elmult hiasz évben nem sikertilt sem csokkenteni a kozlekedés széndioxid-
kibocsatasat, sem ttjat 4llni a mobilitasi igény novekedésének. A jovében sokféle eszkoz
egyiittes alkalmazasara van sziikség. At kell 4llni a nulla széndioxid-kibocsatast
kozlekedésre, pairhuzamosan az intelligens, vezet6 nélkiili kozautok elterjedésével a
kozathalézat optimélis hasznélata érdekében. Az tthasznalati dij bevezetésével
parhuzamosan javitani kell a tomegkozlekedés minGségét és a gyaloglés, a kerékparozas
kortulményeit.
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