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A Levegé Munkacsoport véleménye

a ,,BUDAPESTI MOBILITASI TERV 2030,
I. Célrendszer és intézkedések, Tarsadalmi egyeztetési anyag,
Munkakozi valtozat, 2023.01.30.” cimii anyagrol*

Altaldnos észrevételek

A tarsadalmi egyezetetésre bocsatott anyag (a tovabbiakban: BMT) alapvetd hibaja, hogy
lényegében nem szamol azzal, hogy klimavészhelyzet van. Hangstlyozzuk: nem lesz, hanem
van! A célkitlizéseknek és az intézkedéseknek ezt kell tiikkrozniiik.

Sajnalatos modon wjabb és ijabb stratégiak és stratégia-feliilvizsgalatok késziilnek, mikdzben
elmaradnak a halaszthatatlan intézkedések a klimavészhelyzet jelenlegi és a kozeljovOben
varhat6 sulyos kovetkezményeinek enyhitésére. (A Levegd Munkacsoport ennek érdekében
mas szamos olyan intézkedést javasolt, amelyek 1-3 éven beliil alacsony koltséggel
megvalosithatdak, sot esetenként tobbletbevételt, illetve megtakaritasokat eredményezhet a
Févarosi Onkormanyzatnal és a keriileti Snkorményzatoknal.?)

Haladéktalanul éves mérfoldkoveket kell felallitani a késziilé6 SUMI Fenntarthatd Varosi
Kozlekedési Indikatorok (SUMI) mutatdira megadott kozbensd (éves!) elérési célértékekkel,
mindenekel6tt a széndioxid-kibocsatas csokkentésére. Ez utdbbi azért is siirgetd, mert az éves
célértékek kitlizése és teljesitése nélkiil aligha érhetd el a Févarosi Kozgytilés altal elfogadott
Budapesti Klimastratégia azon célkittizése, hogy 2030-ra 40%-kal csokken a széndioxid-
kibocséatas.

Konkrét észrevételek

Egy logikusan felépitett szerkezetben eldbb megismerkediink az A fejezetben a problémakkal,
majd kovetkezik a B fejezet, a célrendszer. E fejezet B.5. Beavatkozasi teriiletek pontja szerint:

“Az integralt szemléletii stratégiai célokhoz a kozlekedés hagyomanyos miiszaki teriiletein
kapcsolhato fejlesztési intézkedéseket a mobilitasi terv négy kozlekedési beavatkozdsi teriiletre
csoportositja, amelyek:

e javulo hadlozati kapcsolatok,

* vonzo jarmiivek,

* tigyfélélmény-noveld szolgaltatdsok,

* hatékony intézményrendszer.”

Tehat a BMT deklaralja, hogy a kozlekedés hagyomanyos miiszaki teriiletein keresi a fejlesztési

intézkedéseket. Csakhogy a vilag megvaltozott, hogy csak két példat emlitsek, a BMT-nek
alarendelt Kozlekedésbiztonsagi Stratégia megemlékezik bizonyos adaptiv villanyrenddr-

1 pkk.hu/downloads/15953/

2 levego.hu/kiadvanyok/a-budapesti-kozlekedes-kozterulet-hasznalatanak-problemai-es-megoldasi-lehetosegek/
levego.hu/kiadvanyok/a-budapesti-kozlekedes-es-kozterulethasznalat-kornyezetbaratta-tetelenek-lehetoseqgei-
keszult-a-fovarosi-kozosseqi-gyulesre/

levego.hu/sites/default/files/Javaslatok a Fovarosi_kozgyules 2023-as munkatervehez LevegoMcs.pdf
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programozasi kisérletekrdl és tervekrdl, vagy ott van az elektronikus tomegkozlekedési
jegyrendszer, aminek a megvaldsitdsa harom elhasalt nagyivli tender utan végre megvalosulni
latszik a BudapestGo mobiltelefonos app mogotti kozponti szamitogépes rendszerben.

Véleményiink szerint az eszkozoket, intézkedéseket nemhogy nem szabad csak a kozlekedés
hagyomanyos miiszaki teriiletein keresni, de csak akkor szabad azokhoz nyulni, ha mar
kimeriiltek az egyéb, kiilondsen az infokommunikacios eszkozokkel torténd beavatkozas
lehetdségei.

Kideriil az anyagbol (amit eddig is tudtunk), hogy a legnagyobb problémaja Budapestnek a
megfékezhetetlennek latsz6 gépkocsidradat. A 33. lapon olvashaté, hogy a problémak
kérdbives felmérésébol és a helyzetelemzésbdl leszirt kovetkeztetéseket leginkabb két
kulcsprobléma foglalja 0ssze, a tlzott gépjarmiiforgalom és ezen beliill is a ndévekvd
agglomeracios gépjarmiforgalom. Mit lehet ez ellen tenni? A hagyomanyos miiszaki megoldas
az utépités, utszélesités, a varoskdzponton atmend forgalom atterelése a perifériara, amint errél
sz6 1s van az anyagban. Ezzel azonban lehetetlenség az egyéni személyautds utazdsok
megcélzott csokkentése. Mint ahogy Oonmagaban attél, hogy jobba, kényelmesebbé valik a
varosban a villamoson-buszon utazas, a biciklizés, rollerezés, gyaloglas, még nem fognak az
emberek ayokat valasztani az aut6 helyett.

Amit hidnyolunk a BMT-ben, azok a betonmentes eszk6zok a 2030-ra kitlizott célok elérésére.
Ezek koziil az aldbbiakban itt csak néhanyat sorolunk fel a Levegé Munkacsoport altal mar
korabban javasolt intézkedések® koziil.

1. A XXI. szazadban, az infokommunikécio, a minden simogatds okostelefonban ott
1évé mitholdas pozicido-meghatirozas szazadédban rendelkezésiinkre all egy kivalo
eszkéz, amellyel novelni lehet a tudatos gépkocsihasznalok, a multimodalis
kozlekeddk aranyat. Ez pedig a vérosi ttdij,* amirdl a Levegd Munkacsoport és
masok is mar szamos anyagot jelentettek meg.®> Alkalmas tarifatérképpel a GNSS
varosi utdijkivetd alkalmazas a kovetkezd problémak, feladatok megoldéasara is

bevethetd:

a. parkolasi dijszedés,

b. dugddijkivetés,

c. tiltott helyen parkolés biintetése,

d. sebességhatar tallépésének biintetése,

e. lampavaltas miatti keresztezddésben ragadas biintetése,

f. alacsony kibocsatasi zonaba vald behajtasért dijkivetés,

g. tehergépkocsival stilyhataros zonaba val6 behajtasért dijkivetés,

% Uo.
4 Meg kell jegyezniink, hogy abbdl a ténybdl, miszerint a varosi ttdij bevezetésének nincsenek meg a torvényi
feltételei, nem kovetkezik, hogy a bevezetéssel nem is tervezhet a Févarosi Onkorményzat. Szamos olyan, évek,
évtizedek ota tervezett eszkoz van a Budapesti Mobilitasi Terv kornyékén, amit nem tilt tdrvény, mégsem
torténik vele semmi. De legalabb sz6 van roluk. Ugyanigy sz6 kell(ene), hogy essék a varosi utdijrol is. Annal is
inkabb, mert egyik pillanatr6l a masikra nem lehet bevezetni, ha esetleg valtoznék a térvényi helyzet.
5 Ld. példaul:
dugddij.hu;
levego.hu/hirek/2021/12/minden-masodik-autos-dugodijat-szeretne-dugo-helyett-budapesten/;
levego.hu/hirek/2021/09/otszaz-forintos-napi-matricaval-lehetne-kezdeni-a-budapesti-dugodijat/;
levego.hu/kampanyok/utdijat-budapestre/;
levego.hu/kiadvanyok/dugodij-de-hogyan/;
smartmove.brussels/content/smartmove/be/en/what/smartmove-app.html
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h. megfeleld tarifaval a kiils keriiletek forgalmanak atterelése a kozpontbol
harantiranyua utcakra, 1j varosi autopalyak épitése nélkiil. A Waze és a tobbi
GNSS navigécios alkalmazas bevetésével az autdvezetok meg tudjak talalni az
optimalis harantirdnyu Gtvonalakat, esetenként az MO érintésével.

2. A nagyobbaktdl a kisebb foglalkoztatokig haladva munkahelyi mobilitasi terv

kialakitdsanak tamogatasaval a munkaba jaras racionalizalasa révén lehet atterelni
a munkdba jarasi forgalmat aktiv és tomegkozlekedési eszkodzokre, illetve
altalanossa tenni a tavmunkat® (Fontos azonban tudni, hogy ezektdl az
intézkedésekt6l onmagukban nem varhatdé az autéforgalom csokkenése, hanem
csak akkor, ha ezek kiegésziilnek az autézds Kkorlatozasat szolgalod
intézkedésekkel.)

30 km/oras altalanos sebességkorlatozas bevezetése sziikséges a kozigazgatasi
hatéron beliil, kevés és legfeljebb 50 km/dra sebességkorlatozasi kivétellel.” Erre
mar csak azért is sziikkség van mindeniitt, hogy megsziinjon az iszony, a pihenést
is akadalyozo éjszakai zaj az autopalyak bevezetd szakaszai kornyékén, példaul a
Gazdagréten.

A tomegkozlekedés elonyben részesitésével egyetértiink, de a Futar fedélzeti
rendszerével ellatott autdbuszok rugalmas irdnyitasaval, esetenként egyik
viszonylatrdl a masikra valo atterelésével és a gépkocsivezetdk szolgalat kdzbeni,
akéar — vilagszerte gyakorolt megallobeli — cseréjével a buszokon az allasidék
minimumra szoritdsa végett lehetdség és sziikség van. Ezéltal felszdmolhatova
val(nd)nak a varosszerte kialakitott hatalmas buszparkoldk, helyiik parkosithato,
kozosségi térré alakithatd. Ha minden busz folyamatos mozgasban van, akkor a)
kevesebb jarmiire van sziikség, b) stiriteni lehet buszjaratokat, ¢) megszilinik a
gyakorlat, hogy végéallomason veszteglo buszok vezetdi az ott lakok bossziisagara
jaratjak a zajt és blizt araszt6d jarmiiveket.

Tovabba van, amit torolni kell a BMT-bdl:

1. Uj P+R parkolok létesitése.®

2. Nagyberuhazasok. A jelentds forrasokat igénylé beruhazasok minden bizonnyal meg
sem kezdddhetnek 2030 eldtt, de ennél is sokkal fontosabb, hogy minden rendelkezésre
allo forrast a mar meglévé kornyezetkiméld kozlekedés iizemeltetési, fenntartasi,
feltjitasi feladataira, valamint az Aaltalunk javasolt, rovid tdvon megvalosithato
intézkedésekre kell forditani.

Budapest, 2023. marcius 6.
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Vargha Marton Lukacs Andras
kozlekedési témafelelds elnok

6 levego.hu/tevekenysegeink/kozlekedes/munkahelyi-kozlekedes/

7 levego.hu/hirek/2022/08/kozos-erdek-lakott-teruleten-a-30-kilometer-per-oras-sebessegkorlatozas/

levego.hu/hirek/levego-munkacsoport-rank-fer-a-30-kilometeres-sebessegkorlatozas/

8 Ld. levego.hu/hirek/2022/08/a-mexikoi-ut-p-r-parkolohazak-epitese-csak-noveli-a-bajt/
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