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A Levegé Munkacsoport és a Miniszterelnokség
levelezése a P+R parkolok kapcsan

A kovetkez6 oldalakon az alabbi levelek olvashatoak:

1. A Levegd Munkacsoport levele Fiirjes Balazs, Budapest és a fovarosi
agglomeracié fejlesztéséért felelds allamtitkar részére, 2021. november 4.

2. Dr. Schneller Domokosnak, a Budapest és a févarosi agglomeracio
fejlesztésének végrehajtasaért felelds helyettes allamtitkarnak Fiirjes
Balazs nevében irt valaszlevele, 2021. december 26.

3. A Levego Munkacsoport csoport viszontvalasza Schneller Domokos
részére, 2022. februar 14.

4. Dr. Schneller Domokos viszontvalasza, 2022. marcius 24.
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Budapest, 2021. november 4.

Fiirjes Balazs
Budapest és a fovarosi agglomeracio fejlesztéséért felelos allamtitkar
Miniszterelnokség

Targy: Uj P+R parkolok 1étesitése
Tisztelt Allamtitkar Ur!

Megkezdddott a Mexikoi uti P+R parkolohéazak tervezése — olvashattunk nemrég a hirekben.!

Amint azt a Budapesti Fejlesztési Kozpont is megallapitotta, a Budapest hataran belépok autok
teszik ki a bels6 személygépkocsi-forgalom kozel felét. A févarosba kiviilr6l naponta
kortlbeliil 330 000 személygépkocsi 1€p be, és mintegy szdzezer indul befelé¢ a kiilsé
keriiletekbdl. Ezzel szemben Budapesten mintegy 5700 P+R parkolohely van.? Ennek a 75-
szoros kiillonbségnek még a toredékét sem lehet athidalni Gj P+R parkolohelyek épitésével —
erre se hely, se pénz nincs (illetve ami pénz talan lenne, azt sokkal hatékonyabban is fel lehet
hasznélni). Ha pedig azt is szdmitasba vessziik, hogy 2010 ¢és 2020 k6zott Budapesten és Pest
megyében 285 ezerrel nétt a személyautok szama®, akkor még nyilvanvalobb, hogy a varos
belsd részeibe irdnyul6 autdaradatot a legesekélyebb mértékben sem lehet még csokkenteni sem
uj P+R parkoldhelyek 1étesitésével.

Az 1j P+R parkolohelyek kialakitasahoz nincs megfelelé szabad teriilet sem. Ami ,,szabad”
tertilet lenne, az féleg zoldfeliilet (vagy potencidlis zoldfeliilet), aminek a felszamolésa iitkozne
azzal az alapvetd és mindenképp betartando elvvel (amit a fovarossal kapcsolatos szinte minden
stratégia tartalmaz), hogy Budapest és korny¢ke zoldfeliileteit nem szabad tovabb csokkenteni.

Egy parkolohazban egyetlen parkolohely kialakitdsa 7-8 millio forintba keriil. Jelentds
koltséggel jar a parkolohazak {iizemeltetése, fenntartdsa is. Ha azonban mindezeket a
koltségeket a parkolohelyeket igénybe vevokre haritanak — dijat szednének —, akkor aligha
fogjak hasznalni azokat. Az pedig a piacgazdasagi elvekkel és a tarsadalmi igazsagossaggal
ellentétes, hogy a maganautoknak nytjtott szolgéltatdsokat kozpénzbdl fizessiik. Még inkabb
visszas a helyzet, a figyelembe vessziik, hogy feltehetden nagyjabol ugyanazok a személyek
vennék igénybe a parkolohelyeket, ami azt jelentené, hogy példaul a Mexikoi ut P+R esetében
1500 autos kapna személyenként egy 8 millio forintos ajandékot az adofizetok pénzébdl.

Mindezt kivaloan aldtdmasztjak az 6rmez6i P+R parkoldval kapcsolatos tapasztalatok. A helyi
lakosok annak idején élénken tiltakoztak a terv ellen,* mivel a megvaldsitasa érdekében jelentds
zoldfeliileteket kellett felszamolni. A tiltakozas ellenére 1500 parkolohelyet alakitottak ki tobb
milliardos koltséggel (az adofizetok pénzébdl). Az eredmény: romlottak a tizezer 6rmez6i lakos

1 példaul itt: https://www.portfolio.hu/ingatlan/20210810/legalabb-1500-ferohelyes-pr-parkolohaz-tervezese-
kezdodik-el-a-mexikoi-utnal-495970

2 https://bkk.hu/wp-content/uploads/2019/09/budapest_parkolok 190911.jpg

3 http://statinfo.ksh.hu/Statinfo/haViewer.jsp

4 https://www.levego.hu/hirek/2007/06/ormezo-veg-vagy-allomas/
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életkoriilményei, a parkolok munkanapokon mar koran reggel megtelnek®, a Budaérsi titon
pedig valtozatlanul hatalmas autéaradat® — egy atlagos munkanapon mintegy 45 ezer gépkocsi
— 0z0nlik a varoskdzpont irdnyaba.

A csak Ujabb kudarcokat eredményezd P+R-1étesitési program helyett az erre eldirdnyzott sok
milliard forintbdl szamos olyan beruhazast lehetne megvalositani, amelyek valoban javitanak
Budapest kozlekedési helyzetét és kornyezeti allapotat. Ilyen példaul az elavult buszok
lecseré¢lése vagy kerékparos infrastruktura javitasa. Ez utdbbi keretében fontos lenne B+R
(Kerékparozz ¢és utazz tomegkozlekedéssel!) parkolok kialakitdsa — ez annal is inkabb sokkal
hatékonyabb lenne, mert egy autés P+R parkol6 helyén 15-30 kerékpar elhelyezésére alkalmas
B+R parkolohelyet lehet kialakitani.”

Kérem, a fentiekkel kapcsolatos allaspontjarol tajékoztatni szivesked;jék.
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1. kép: Az 6rmez6i P+R egy részlete egy atlagos hétkoznapon reggel 8 orakor. A teriilete a képen
lathatondl sokkal nagyobb, és egész teriiletet 100%-ig megtéltik az autok
(Foto: Levegd Munkacsoport)
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2. kép: A Budadrsi ut egy dtlagos hétkoznapi reggelen
(Foto.: Levegd Munkacsoport)
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3. kép: P+R parkolo egy Budapest-kornyéki vasutallomasnal. Az ilyen parkolohelyek nagy részét a
kozlekedeési teriilet foglalja el — a B+R parkolokkal ellentétben
(Foto: Levegd Munkacsoport)

4. kép: Ilyen egyszerii kialakitassal egy autos P+R parkolo helyén (a kizlekedésre haszndalt teriiletet is
szamitasba véve) 30 kerékpar fér el
(Foto: https://idonotdespair.com/2014/04/17/utrecht-station-cycle-parking-is-absolutely-astonishing-
see-it-before-it-disappears-underground)
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MINISZTERELNOKSEG

BUDAPEST ES A FOVAROSI AGGLOMERACIO FEJLESZTESENEK VEGREHAJTASAERT FELELOS
HELYETTES ALLAMTITKAR

Lukacs Andras elnok részére
Levegé Munkacsoport

Iktatoszam: BFAFVFHAT/9¥ 2.(2021)

Tisztelt Elnék Ur!

Koszonettel megkaptam 2021. november 4-ei keltezésti, P+R parkoldk épitésével
kapcsolatos, Fiirjes Balazs allamtitkar urnak cimzett levelét.

Azt gondolom, Eln6k urral egyetértiink abban, hogy Budapest ¢€s agglomerécidja kozlekedése
akkor valik fenntarthatébb4, ha a mai, egyéni motorizalt kzlekedés altal dominalt ingdzasban
jelentds valtozast tudunk elérni. Ha t6bben valtanak autérél fenntarthaté kozlekedési
modokra: vasttra, HEV-ekre, autdbuszra, legalabb a ma még autéval megtett utvonaluk egyik
szakaszan. A kerékparos kézlekedésnek szintén jelentds szerepet tulajdonitunk: célunk, hogy
kisebb tavolsag esetén akar a teljes ingazasi utvonal megtehetové véljon biztonsagos
kerékparutakon, de még ennél is fontosabb, hogy a kerékparos rahordast tdmogassuk a
vasttra, autébuszra. Ezért késziil Kerékparos Kertvaros Stratégiank, mely a budapesti
agglomeracio kerékparos halozatfejlesztéseinek ad a jovében stratégiai keretet.

A fenntarthaté kozlekedés tamogatasa érdekében szamos fejlesztést terveziink,
Osszehangoltan, stratégiai viziok mentén és keretekben: a Budapesti Agglomeracios Vasuti
Stratégia eléiranyozza az el6vérosi vasut- és HEV-vonalak atfogé fejlesztését, a halézat mai
kapacitasi hidnyossagainak oldasat, a jaratok siiritését, egységes tarifarendszer kialakitasat, 4j
varosi atszallasi kapcsolatok megteremtését. Cél a rahordasi kapcsolatok erdsitése:
valamennyi HEV- és vasutmegalld, allomas fejlesztése soran kiemelten foglalkozunk B+R
parkolok fejlesztésével, célunk, hogy a biztonsagos kerékpartarolas feltételeit minden
allomason megteremtsiik. Foglalkozunk az e-kerékparok nyujtotta lehetdségekkel €s az ehhez
sziikséges infrastruktara kiépitésével (toltok, illetve 6rzott tarolok) is.

Ugyanezen célbol épitiink P+R parkolokat is: a moédvaltds tamogatasat kivanjuk vele
Osztondzni. A Budapest Fejlesztési Kézpont vizsgélta a fGvarosba vezeté mind a 11 vasut- és
4 HEV-vonal 8sszes vasutdllomésat és vasiti megéllohelyét (figyelembe véve, hogy mas
projektekben is 1étesiilnek P+R, B+R féréhelyek) és csaknem 50 fontos helyszint
valasztottunk ki 3250 P+R parkol6, valamint 2200 B+R tarolo épitésére. Az érintett nyolc
vasutvonal az 1-es hegyeshalmi, a 30a székesfehérvari, a 40a pusztaszabolcsi, a 70-es véci, a
80a hatvani, a 100a ceglédi, a 120a 0jszaszi és a 150-es kunszentmiklési vonalakat érinti.

2022-ig csaknem 6tven helyszinen késziilhetnek el a parkolok engedélyezési és kiviteli tervei.
A klimavédelmi célok mellett célunk a személygépkocsivezetdk moddvaltasanak dsztonzése,
ezzel egyiitt a kerékparozas hajlamanak erdsitése, az integralt, hierarchikus kozlekedési
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rendszer fejlesztése. A projekt része a buszforduldk, buszmegallok vizsgélata, a hidnyok
orvoslasa.

A projektjeinkhez kapcsolodd P+R parkolok telepitése €s tervezése soran minden esetben
koriiltekintéen jarunk el. Tisztdban vagyunk azzal, hogy ezek a parkolok csak kiegészitd
eszk6zok a modvaltas tamogatasara, hiszen a kereslet korlatlan kiszolgalasara nincs lehetdség.
Ugyanezért nem telepitiink belvarosi megallék esetén sehol ilyen parkolokat, hiszen ennek
forgalomnoveld hatasa lenne. Az On 4ltal emlitett példék esetén is gondosan vizsgaltuk, hogy
milyen méretezésli P+R parkoldkra van sziikség.

Ami a kelenfoldi P+R fejlesztést illeti, ez kapcsolddik a kelenf6ldi intermodalis csomopont
kialakitdsdhoz. @~ A célunk a Kelenfold vasatillomés térségében taldlhato kozosségi
kozlekedési kapcsolatok, valamint egyéni kézlekedési mdodok kozotti tovabbi akadalymentes
atszallasi lehetOségek biztositasa, magasabb szolgaltatasi szinvonali kozosségi kozlekedés
megteremtése és az utazasi komfort mindségének tovabbi javitasa.

A projekt kapcsan az 6rmezoéi teriileten, a jelenlegi autdbusz, illetve a vasit menti P+R
parkoldk helyén egy korszerli autébuszterminal kialakitasat és mintegy 1500 féréhelyes P+R
parkoldkapacitas biztositasat tervezziik.

A jelenlegi elképzelések szerint az Gj termindl épiilet a Budapest One irodahaztdl keletre
talalhaté autobusz pdlyaudvar teriiletén kapna helyet Ggy, hogy az irodahdz f6ldszinti
vezérszintje a termindl felett kifut a vasuti palyak vonaldig, ezzel egy nagyjdbdl 2 hektaros,
mindenki szdmara elérhetd, varosi kozteret, tajépitészeti elemet 1étrehozva. Ez a megoldas
segiti az 6rmez6i lakotelep zoldfeliileteinek, gyalogos ¢€s mikromobilitasi lehetdségeinek
(kerékpar, roller) atvezetését a kozosségi kozlekedés lehetdségeinek irdnydba. A megoldas
szamos el6nye mellett kiemelend6é a jelent6s méretli és magas mindségli zoldfeliiletek
megjelenése az er6sen urbanizalt, kifejezetten a kozlekedési szempontokat elényben részesitd
teriilet helyén, illetéleg az felett.

A parkolészam tekintetében szamos vizsgalat, forgalmi modellezés van még hatra, hiszen ha
minden, a teriileten jelentkezd P+R igényt ki szeretnénk elégiteni, ahhoz akéar 4-5000
féréhelyes parkolohazat lenne sziikséges 1étrehozni, mely olyan mértékii teriileti feltilépitést
eredményezne, ami a kérnyék lakoéi szamara extrém zaj és forgalmi terheléssel jarna. A cél
tehat az optimalis megoldas megtalalasa, a lehetd legtobb, kifejezetten a P+R irdnyelveit
kiszolgald parkold létrehozasaval, atgondolva a jelenlegi parkolasi lehetdségeket, elényben
részesitve a valoban a kozlekedési mod valtdsa miatt a teriiletre érkezd gépjarmiiveket. A
fejlesztéssel érintett teriilet a fovaros egyik legdinamikusabban fejl6dé zon4ja, jelentds irodai,
lako és szolgaltatasi funkcié megjelenésére kell szamitani. A tervezett vasiti fejlesztések, a
kialakulé mindségi, akadalymentes ¢és biztonsagos kozosségi kozlekedési atszallasi
lehet6ségek létrehozasaval eredményesen tudunk reagalni az On altal felvetett kérdésekre,
hiszen ezzel a fejlesztéssel érdemben csdkkenthetd a fovarost éré napi gépjarmii forgalombol
adodo terhelés, élhetdbb varosi komyezet jelenik meg Ormezén a kényelmes atszallasi
lehetéségek biztositasaval. Jelenleg a teriilet beépitésének koncepcionalis tervezése zajlik, a
parkolok szdmanak meghatarozasa, a miszaki-szakmai tartalom véglegesitése a kovetkezd
hénapok feladata, melyben a kornyéken élok szamara is biztositunk részvételi lehetdséget.
2021 nyaran kérdoives felmérésben mértiik fel az igényeiket, jovore pedig lakossagi forumot
terveziink.

Ormez6nél ma els6sorban az agglomeraciébodl ingazok foglaljak el a parkolohelyeket. Azzal,
hogy az agglomeracioban a Kelenfoldre befuté vasiutvonalak mentén épitiink P+R és B+R



kapacitast, valamint azzal, hogy tédvlatban a vonatok Kelenfoldrél a Déli Kérvasuton at Pestre
is atk6zlekednek, Gj metrokapesolatokat adva, illetve a majdani vasuti alaguton Bel-Budara, a
pesti belvarosba és az észak-keleti, keleti agglomeracié felé, az 6rmezei P+R parkol6 szerepe
is varhatéan atalakul. A kdzvetlenebb budai térség P+R parkolojava fog atalakulni, mig az
agglomeracidban a legk6zelebbi vasttalloméasndl még inkabb érdemes lesz lerakni az autot.

Ami a Mexikdi uti P+R-t illeti, a 1415/2020. (VII.16.) Korméanyhatarozat alapjan a Budapest
Fejlesztési Kozpont feladata a Vérosliget és kornyezetének egyes kozlekedési fejlesztéseivel
Osszefiiggésben a Hungaria korat — Kacsoh Pongrac ut — Mexikoéi ut csomdpontban két,
egyiittesen legalabb 1500 férdhellyel rendelkez6 P+R parkolohaz el6készitése, rajuk
vonatkozé engedélyezési és kiviteli tervek elkészitése, az épitési engedélyek megszerzése.

A Kormanyhatarozattal dsszefliggésben 2021 nyaran sikeres kozbeszerzési eljarast folytattunk
le, amelynek nyertesével, a Kozépiilettervezé Zrt.-vel augusztus végén tervezési szerzodést
kotottiink. A tervezési folyamat sszetett, egészen 2023 nyaraig tart.

Az érintett csomopont kornyezetében jelenleg is nagyon erds a P+R parkolasi igény, a
hivatalosan, szabalyosan kijel6lt parkoldhelyek a Mexikdi uti végallomas kornyezetében a
kora reggeli 6rakban megtelnek, a szabalytalan P+R parkolds még a Teleki Blanka uton is
megfigyelheto.

Tervezett allapotban a Varosliget belsé utjai mentén a parkolas tilos lesz, tervben van a 100a
vasttvonal 1ij vasti megéllohely 1étesitése a jelenlegi metrovégallomassal egy vonalban,
illetve az M1 metrévonalon a Hungéria kéruthoz kodzvetleniil kapcsolédé megéllohely épitése
is.

A Budapest Fejlesztési Kozpont a térségben komplex kozlekedésfejlesztéseket készit eld,
mind a vasut, mind a kozutfejlesztés tekintetében.

A teriilet fejlesztési lehetdségeit komplexen vizsgaljuk, a varoslakok é€s a teriiletet hasznalok
igényeit a lehetd leginkabb teljes korlien vessziik figyelembe. Nyar folyaméan kérddives
igényfelmérést végeztiink, amelynek eredményeib6l erdsen latszik, hogy a teriileten
rendszeresen dthaladok hidnyolnak kiilonbozé szolgaltatasi funkciokat, kozosségi teret. A
P+R és tovabbi kozlekedési funkcidkon tul igyeksziink ezeket maradéktalanul pétolni,
kielégitve mind a kérnyéken €16k, mind az atutazok igényeit.

A fenntarthat6sag kiemelten fontos szdmunkra, a parkolohazak tervezése soran ezért a
zoldtetok, zoldhomlokzatok kialakitisanak vizsgalata mellett a megujulé energidk
alkalmazhatdsagat is vizsgaljuk. A parkolohazak kornyezetének tervezése is munkank részét
képezi, tigyelni fogunk a minél z6ldebb kialakitasra és a jelenleg a terilleten talalhatd
zoldfeliiletek mindségének ndvelésére.

Adottsag, hogy az M3 bevezet6 eléri a Hungaria korutat. A tervezett parkolohazak az M3-as
bevezetd Hungaria korithoz érkezésénél egy természetes végpontot jelenthetnek az autds
utazasokban, megjelenésiikben, kialakitasukban 6sztonozni fogjak a modvaltast.

Mindkét esetben tehat az elsédleges cél a varoskozpont felé tarté autéforgalom
mérsékelése, a modvaltas tdimogatasa. Olyan autdésok kozosségi kozlekedésre iltetése, akik
egyébként autdval folytatnak utjukat.

Minden parkolohdz-tervezésiink soran mar most foglalkozunk azzal, hogy ezeket az
épiileteket hogyan lehet a jovOben egy esetleges funkcidvaltasra felkésziteni, éppen azért,
hogy életciklusukat meghosszabbitsuk, tirsadalmi hasznossagukat noveljiik. Nem véletlen,
hogy igyeksziink elkeriilni a mélygarazsok épitését — ezek jrahasznosithatdsdga, mas célokra
valo hasznositdsa a parkolasi célu 1étesitmények kozott a legalacsonyabb.



Mint az a levelembdl kideriilhetett, nem a P+R parkoldk helyett, hanem azok mellett
foglalkozunk sokkal nagyobb mértékben a B+R tarolok kialakitdsaval, a kerékparos rahordas
erdsitésével, ennek legfontosabb célteriiletei azonban nem a varoshatdron vannak (oda mar
eleve autoval érkeznek az ingazok), hanem az agglomeracios vasutallomasok, HEV-megalldk,
buszmegallok mellett. A Kkerékpar ugyanis az allomashoz, megalléhoz val6 eljutast tudja
hatékonyan tdmogatni.

Osszefoglaléan tehat ugy latom, a céljaink kozosek: a ma még autoval ingdzok szdmadra
versenyképes fenntarthato kozosségi kdzlekedés biztositasa, tobbféle modvaltasi lehetdséggel
annak érdekében, hogy az utazok a leheté legrugalmasabban tudjak megszervezni napi
ingazasukat. Ebben kulcsfontossagi elem a varosi-elovarosi kotottpalyas kozlekedés
fejlesztése, a BAVS megvalositasa. Fontos és hangsulyos elem a kerékpéaros kozlekedés
fejlesztése.

Ehhez képest csak kiegészité elem a P+R parkolok épitése, a mddvaltds tdmogatdsa
érdekében, melyek méretezését minden esetben koriiltekintéen vizsgaljuk, sosem a maximalis
igények kielégitését iranyozzuk elé, és minden esetben igyeksziink a mai monofunkcios
szerepkor (parkolohaz) helyett olyan épiileteket 1étrehozni, amelyek képesek folyamatos
alakuldsra, funkciovaltasra, s6t, mar létrejottiik kapesén is szolgéltatnak a nem autdval
kozlekedok felé is.

Levelét és tamogatd egylittmiikddését megkdszonve,
Budapest, 2021. december ,, |5

tidvozlettel,
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dr. Schheller Domonkos
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Budapest, 2022. februar 14.

Dr. Schneller Domonkos

Budapest és a fovarosi agglomeracio fejlesztésének végrehajtasaért
felelos helyettes allamtitkar

Miniszterelnokség

Tisztelt Helyettes Allamtitkar Ut!

Koszoném a 2021. december 16-an kelt, BFAFVFHAT/97/2(2021) iktatoszamu valaszlevelét
az uj P+R parkolok épitésével kapcsolatban.

A levelében megfogalmazott alapelvekkel teljes mértékben egyetértiink, ugyanakkor tovabbra
is fenntartjuk allaspontunkat, hogy a tervezett ij P+R parkolohelyek 1étesitése tobb karral jarna,
mint haszonnal. Ezt az 4llaspontunkat megerdsiti az a tény, hogy nem kaptunk Onoktél véalaszt
arra, hogy Ondk szerint mennyivel csokken majd a Budapest belsé keriileteibe aramlo
gépkocsik szama a szoban forgd parkolohelyek megépitése esetén, sem arra, hogy vajon ezek
a beruhdzasok lennének-e a kozpénzek elkoltésének leghatékonyabb modja a kivant célok
eléréséhez. Kétségeinket alatdmasztja a valaszlevél alabbi mondatai is: ,, Minden parkolohaz-
tervezeésiink soran mar most foglalkozunk azzal, hogy ezeket az épiileteket hogyan lehet a
jovoben egy esetleges funkciovaltasra felkésziteni, éppen azért, hogy életciklusukat
meghosszabbitsuk, tarsadalmi hasznossdagukat noveljiik. Nem véletlen, hogy igyeksziink
elkeriilni a mélygardazsok épitését — ezek ujrahasznosithatosaga, mas célokra valo
hasznositasa a parkolasi célu létesitmények kozott a legalacsonyabb.”

Aggalyosnak tartjuk azt az indoklasukat is, hogy szadmos helyen megfigyelhetd a szabalytalan
parkolés. A jogsértések megeldzésére €s a jogsértdk szankcionalasara a hatalyos jogszabalyokat
kell alkalmazni, nem pedig jutalmazni a jogsértoket tobb milliard forint kozpénzzel.
Erthetetlen szamunkra az, hogy — a levelében leirtak szerint — 3250 P+R autoparkolohely és
minddssze 2200 féréhelynyi B+R tarold épitését tervezik, mikdzben (amint azt el6zd
levellinkben leirtunk) egy autdés P+R parkold helyén 30 kerékpart lehet elhelyezni. A holland
¢€s a dan példat érdemes kovetni, ahol egy-egy vasutallomas mellett akar tobb szaz, esetenként
tobb ezer férohelyes B+R tarolo talalhato.

Ami az 0rmez06i fejlesztéseket illeti, érdeklddéssel varjuk a részletes tdjékoztatasukat.

Amint az Ondk anyagaibél is kideriil, bar a kdrnyezetbarat kdzlekedés feltételeinek javitdsa
nélkiilozhetetlen ahhoz, hogy egyre tobben valtsanak autordl kozosségi kozlekedésre, illetve
kerékparra, ez onmagaban nem elegendd. Sziikség van az autd6forgalom korlatozasara is —



egyebek mellett az altalunk régota szorgalmazott kilométer- és szennyezésaranyos utdijt
bevezetésével, valamint a parkolasi rendszer gyokeres atalakitasaval, a parkolasi dijak —
kompenzicioval egybekotott — jelentds kiterjesztésével és emelésével?.

Megjegyezziik még, hogy a fenntarthatd varosi kozlekedéstervezés nem meriilhet ki abban,
hogy iranyitott zart kérdéses felméréseket végeznek, ¢s kész terveket, elképzeléseket tarnak az
érintett lakok elé. Ennél sokkal tobbre, kozosségi tervezésre van sziikség, hiszen egyrészt
leginkabb igy nyerhetd meg a lakossag tamogatasa, illetve a lakossagi észrevételek, javaslatok
beépithetdek a tervekbe még a tervezési folyamat soran.

Udvézlettel:

e

Lukacs Andras
elnok

! Legyen végre dugddij Budapesten! https://www.levego.hu/sites/default/files/dugodij-javaslat-Imcs.pdf
2 A févarosi parkoldsi timogatési rendszer 4talakitasa elengedhetetlen, https://www.levego.hu/hirek/2020/04/a-
fovarosi-parkolasi-tamogatasi-rendszer-atalakitasa-elengedhetetlen/

www.levego.hu
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MINISZTERELNOKSEG

BUDAPEST ES A FOVAROSI AGGLOMERACIO FEJLESZTESENEK VEGREHAJTASAERT FELELOS
HELYETTES ALLAMTITKAR

Lukacs Andras Elnék Ur részére

Leveg6é Munkacsoport
Tktatészam: BFAFVFHAT/ 12 / Z (2022)

Tisztelt Elndk Ur!

El6z6 levelemben részletes tajékoztatast adtam arrdl, milyen szemléletben és hogyan
fejlesztjiik a fovaros és térségének kdzlekedését azzal a céllal, hogy minél t6bb, ma még autds
ingaz6é szamara tegyiik lehetové, hogy utjuk egészét, vagy ha ez valamiért nem lehetséges,
legalabb annak egy részét fenntarthatd6 méodon, k6zdsségi kozlekedést hasznalva tegyék meg.

Valamennyi fejlesztésiink kapcsan kiemelt figyelmet forditunk arra, hogy a kozosségi
kozlekedés és a kerékpéros kozlekedés versenyképességét javitsuk. Ami a levelemben emlitett
B+R ¢és P+R szamokat illeti: ez kizardlag arra a projektre vonatkozik, amelynek a parkolasi
kapacitasok bovitése a kizarolagos célja. Ezen felil is fejlesztiink els6sorban B+R (és
eseténként P+R) parkolohelyeket, az altalunk tervezett egyes vasttvonalak és hévvonalak
mentén. Valamennyi vasuti- és hévmegalloban megoldjuk a biztonsagos kerékpartarolas
feltételeit. A kapacitasokat minden esetben az igényekhez igazitjuk, de mig a B+R fér6helyek
esetén a jovObeni megjelend keresletet is figyelembe vessziik, addig a P+R féréhelyek esetén
sosem toreksziink arra, hogy minden jelenlegi és jéovobeni igényt maradéktalanul kielégitsiink.

Az On 4ltal emlitett holland és dan példak ismertek szamunkra, mint ahogy az is, milyen t5bb
évtizedes tudatos kerékparos és kozosségi kozlekedési fejlesztés révén, lépésrdl lépésre
jutottak el ezek az orszagok, varosok abba az allapotba, ahol ma tartanak. (Az el6z6
levelemben leirt Kerékparos Kertvaros Stratégia a kerékparos fejlesztések terén adhatja majd
meg reményeink szerint ezt a hidnyzé stratégiai megalapozottsagot.) Ezt a fejloddést lehet,
hogy a j6 gyakorlatok atvételével fel lehet gyorsitani, de egyik pillanatr6ol a masikra nem tud a
folyamat végbe menni.

Jomagam a tavalyi év soran Osszesen 9500 km-t kerékparoztam, ami talan alatdmasztja a
kerékpérozas iranti elkGtelezettségemet.

Azt, hogy a most kiépiil6 infrastrukturat Ggy tervezziik meg, hogy az késobb alkalmas legyen
mas tipusu hasznalatra is, nem valamiféle kényszermegoldas, hanem egyre inkabb elterjedd
urbanisztikai gyakorlat, melynek szamos nyugat-eurdpai példaja ismert.

Végezetiil engedje meg, hogy felhivjam a figyelmét arra, hogy a BFK a kérdéivekben kivétel
nélkiil minden esetben alkalmaz nyilt, teljesen szabadon megvalaszolhaté kérdéseket is. Ami
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pedig a kozosségi tervezés eszkozét illeti: a BFK nemrég zarta le a masodik ilyen folyamatot
a pesterzsébeti Topanka utca-Helsinki Gt csomépont kapcsan. Ott, ahol ennek tere van,
alkalmazzuk és éliink ezzel az eszkozzel. A tarsadalmi bevonasra vonatkozéan minden
informéciét transzparensen kozzétesziink az alabbi oldalon: https://bfk.hu/kozosen-
tervezunk/.

Kérem valaszom szives tudomasulvételét.

Budapest, 2022.03.24.

Udvoézlettel, ] /
LU 1A
( dr. Sc}{neller Domonkos



