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Fürjes Balázs 

Budapest és a fővárosi agglomeráció fejlesztéséért felelős államtitkár 

Miniszterelnökség 

 

Tárgy: Új P+R parkolók létesítése 

 

Tisztelt Államtitkár Úr! 

 

Megkezdődött a Mexikói úti P+R parkolóházak tervezése – olvashattunk nemrég a hírekben.1 

Amint azt a Budapesti Fejlesztési Központ is megállapította, a Budapest határán belépők autók 

teszik ki a belső személygépkocsi-forgalom közel felét. A fővárosba kívülről naponta 

körülbelül 330 000 személygépkocsi lép be, és mintegy százezer indul befelé a külső 

kerületekből. Ezzel szemben Budapesten mintegy 5700 P+R parkolóhely van.2 Ennek a 75-

szörös különbségnek még a töredékét sem lehet áthidalni új P+R parkolóhelyek építésével – 

erre se hely, se pénz nincs (illetve ami pénz talán lenne, azt sokkal hatékonyabban is fel lehet 

használni). Ha pedig azt is számításba vesszük, hogy 2010 és 2020 között Budapesten és Pest 

megyében 285 ezerrel nőtt a személyautók száma3, akkor még nyilvánvalóbb, hogy a város 

belső részeibe irányuló autóáradatot a legcsekélyebb mértékben sem lehet még csökkenteni sem 

új P+R parkolóhelyek létesítésével.  

Az új P+R parkolóhelyek kialakításához nincs megfelelő szabad terület sem. Ami „szabad” 

terület lenne, az főleg zöldfelület (vagy potenciális zöldfelület), aminek a felszámolása ütközne 

azzal az alapvető és mindenképp betartandó elvvel (amit a fővárossal kapcsolatos szinte minden 

stratégia tartalmaz), hogy Budapest és környéke zöldfelületeit nem szabad tovább csökkenteni. 

Egy parkolóházban egyetlen parkolóhely kialakítása 7-8 millió forintba kerül. Jelentős 

költséggel jár a parkolóházak üzemeltetése, fenntartása is. Ha azonban mindezeket a 

költségeket a parkolóhelyeket igénybe vevőkre hárítanák – díjat szednének –, akkor aligha 

fogják használni azokat. Az pedig a piacgazdasági elvekkel és a társadalmi igazságossággal 

ellentétes, hogy a magánautóknak nyújtott szolgáltatásokat közpénzből fizessük. Még inkább 

visszás a helyzet, a figyelembe vesszük, hogy feltehetően nagyjából ugyanazok a személyek 

vennék igénybe a parkolóhelyeket, ami azt jelentené, hogy például a Mexikói út P+R esetében 

1500 autós kapna személyenként egy 8 millió forintos ajándékot az adófizetők pénzéből. 

Mindezt kiválóan alátámasztják az őrmezői P+R parkolóval kapcsolatos tapasztalatok. A helyi 

lakosok annak idején élénken tiltakoztak a terv ellen,4 mivel a megvalósítása érdekében jelentős 

zöldfelületeket kellett felszámolni. A tiltakozás ellenére 1500 parkolóhelyet alakítottak ki több 

milliárdos költséggel (az adófizetők pénzéből). Az eredmény: romlottak a tízezer őrmezői lakos 

 

1 Például itt: https://www.portfolio.hu/ingatlan/20210810/legalabb-1500-ferohelyes-pr-parkolohaz-tervezese-

kezdodik-el-a-mexikoi-utnal-495970  
2 https://bkk.hu/wp-content/uploads/2019/09/budapest_parkolok_190911.jpg  
3 http://statinfo.ksh.hu/Statinfo/haViewer.jsp  
4 https://www.levego.hu/hirek/2007/06/ormezo-veg-vagy-allomas/  

https://www.portfolio.hu/ingatlan/20210810/legalabb-1500-ferohelyes-pr-parkolohaz-tervezese-kezdodik-el-a-mexikoi-utnal-495970
https://www.portfolio.hu/ingatlan/20210810/legalabb-1500-ferohelyes-pr-parkolohaz-tervezese-kezdodik-el-a-mexikoi-utnal-495970
https://bkk.hu/wp-content/uploads/2019/09/budapest_parkolok_190911.jpg
http://statinfo.ksh.hu/Statinfo/haViewer.jsp
https://www.levego.hu/hirek/2007/06/ormezo-veg-vagy-allomas/
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életkörülményei, a parkolók munkanapokon már korán reggel megtelnek5, a Budaörsi úton 

pedig változatlanul hatalmas autóáradat6 – egy átlagos munkanapon mintegy 45 ezer gépkocsi 

– özönlik a városközpont irányába. 

A csak újabb kudarcokat eredményező P+R-létesítési program helyett az erre előirányzott sok 

milliárd forintból számos olyan beruházást lehetne megvalósítani, amelyek valóban javítanák 

Budapest közlekedési helyzetét és környezeti állapotát. Ilyen például az elavult buszok 

lecserélése vagy kerékpáros infrastruktúra javítása. Ez utóbbi keretében fontos lenne B+R 

(Kerékpározz és utazz tömegközlekedéssel!) parkolók kialakítása – ez annál is inkább sokkal 

hatékonyabb lenne, mert egy autós P+R parkoló helyén 15-30 kerékpár elhelyezésére alkalmas 

B+R parkolóhelyet lehet kialakítani.7 

Kérem, a fentiekkel kapcsolatos álláspontjáról tájékoztatni szíveskedjék. 

 

Üdvözlettel: 

 

 

Lukács András 

elnök 

 

 

Melléklet: 4 kép 

  

 

5 Ld. az 1. képet. 
6 Ld. a 2. képet. 
7 Ld. a 3. és 4. képet! 
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1. kép: Az őrmezői P+R egy részlete egy átlagos hétköznapon reggel 8 órakor. A területe a képen 

láthatónál sokkal nagyobb, és egész területet 100%-ig megtöltik az autók 

(Fotó: Levegő Munkacsoport) 

 

 

2. kép: A Budaörsi út egy átlagos hétköznapi reggelen 

 (Fotó: Levegő Munkacsoport) 
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3. kép: P+R parkoló egy Budapest-környéki vasútállomásnál. Az ilyen parkolóhelyek nagy részét a 

közlekedési terület foglalja el – a B+R parkolókkal ellentétben 

(Fotó: Levegő Munkacsoport) 

 

 

4. kép: Ilyen egyszerű kialakítással egy autós P+R parkoló helyén (a közlekedésre használt területet is 

számításba véve) 30 kerékpár fér el 

(Fotó: https://idonotdespair.com/2014/04/17/utrecht-station-cycle-parking-is-absolutely-astonishing-

see-it-before-it-disappears-underground) 

http://www.levego.hu/
https://idonotdespair.com/2014/04/17/utrecht-station-cycle-parking-is-absolutely-astonishing-see-it-before-it-disappears-underground
https://idonotdespair.com/2014/04/17/utrecht-station-cycle-parking-is-absolutely-astonishing-see-it-before-it-disappears-underground










 
 

 

Budapest, 2022. február 14. 

 

Dr. Schneller Domonkos 

Budapest és a fővárosi agglomeráció fejlesztésének végrehajtásáért  

felelős helyettes államtitkár 

Miniszterelnökség 

 

 

Tisztelt Helyettes Államtitkár Úr! 

 

Köszönöm a 2021. december 16-án kelt, BFAFVFHÁT/97/2(2021) iktatószámú válaszlevelét 

az új P+R parkolók építésével kapcsolatban. 

A levelében megfogalmazott alapelvekkel teljes mértékben egyetértünk, ugyanakkor továbbra 

is fenntartjuk álláspontunkat, hogy a tervezett új P+R parkolóhelyek létesítése több kárral járna, 

mint haszonnal. Ezt az álláspontunkat megerősíti az a tény, hogy nem kaptunk Önöktől választ 

arra, hogy Önök szerint mennyivel csökken majd a Budapest belső kerületeibe áramló 

gépkocsik száma a szóban forgó parkolóhelyek megépítése esetén, sem arra, hogy vajon ezek 

a beruházások lennének-e a közpénzek elköltésének leghatékonyabb módja a kívánt célok 

eléréséhez. Kétségeinket alátámasztja a válaszlevél alábbi mondatai is: „Minden parkolóház-

tervezésünk során már most foglalkozunk azzal, hogy ezeket az épületeket hogyan lehet a 

jövőben egy esetleges funkcióváltásra felkészíteni, éppen azért, hogy életciklusukat 

meghosszabbítsuk, társadalmi hasznosságukat növeljük. Nem véletlen, hogy igyekszünk 

elkerülni a mélygarázsok építését — ezek újrahasznosíthatósága, más célokra való 

hasznosítása a parkolási célú létesítmények között a legalacsonyabb.” 

Aggályosnak tartjuk azt az indoklásukat is, hogy számos helyen megfigyelhető a szabálytalan 

parkolás. A jogsértések megelőzésére és a jogsértők szankcionálására a hatályos jogszabályokat 

kell alkalmazni, nem pedig jutalmazni a jogsértőket több milliárd forint közpénzzel. 

Érthetetlen számunkra az, hogy – a levelében leírtak szerint – 3250 P+R autóparkolóhely és 

mindössze 2200 férőhelynyi B+R tároló építését tervezik, miközben (amint azt előző 

levelünkben leírtunk) egy autós P+R parkoló helyén 30 kerékpárt lehet elhelyezni. A holland 

és a dán példát érdemes követni, ahol egy-egy vasútállomás mellett akár több száz, esetenként 

több ezer férőhelyes B+R tároló található. 

Ami az őrmezői fejlesztéseket illeti, érdeklődéssel várjuk a részletes tájékoztatásukat. 

Amint az Önök anyagaiból is kiderül, bár a környezetbarát közlekedés feltételeinek javítása 

nélkülözhetetlen ahhoz, hogy egyre többen váltsanak autóról közösségi közlekedésre, illetve 

kerékpárra, ez önmagában nem elegendő. Szükség van az autóforgalom korlátozására is – 
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egyebek mellett az általunk régóta szorgalmazott kilométer- és szennyezésarányos útdíj1 

bevezetésével, valamint a parkolási rendszer gyökeres átalakításával, a parkolási díjak – 

kompenzációval egybekötött – jelentős kiterjesztésével és emelésével2. 

Megjegyezzük még, hogy a fenntartható városi közlekedéstervezés nem merülhet ki abban, 

hogy irányított zárt kérdéses felméréseket végeznek, és kész terveket, elképzeléseket tárnak az 

érintett lakók elé. Ennél sokkal többre, közösségi tervezésre van szükség, hiszen egyrészt 

leginkább így nyerhető meg a lakosság támogatása, illetve a lakossági észrevételek, javaslatok 

beépíthetőek a tervekbe még a tervezési folyamat során.  

Üdvözlettel: 

 

 

 

Lukács András 

elnök 

 
1 Legyen végre dugódíj Budapesten! https://www.levego.hu/sites/default/files/dugodij-javaslat-lmcs.pdf  
2 A fővárosi parkolási támogatási rendszer átalakítása elengedhetetlen, https://www.levego.hu/hirek/2020/04/a-

fovarosi-parkolasi-tamogatasi-rendszer-atalakitasa-elengedhetetlen/  

https://www.levego.hu/sites/default/files/dugodij-javaslat-lmcs.pdf
https://www.levego.hu/hirek/2020/04/a-fovarosi-parkolasi-tamogatasi-rendszer-atalakitasa-elengedhetetlen/
https://www.levego.hu/hirek/2020/04/a-fovarosi-parkolasi-tamogatasi-rendszer-atalakitasa-elengedhetetlen/





