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e Vazlat:
e 1. Varosban , két példa.

e 2. Orszaguton , felosztas a a
kivetés modja szerint.

e 3. A varhato fejlédés az EU-ban.
e 4. A magyarorszagi helyzet.




Stockholm: dugdédij

{SEK)
Amount

1 SEK =
26,72 Ft

Koltség-
vetésbol,
mintegy
50 Md Ft
beruhézési
koltséggel

09.00-15.29 10 kr

2006. januar 1-t6l féléves probaiizem, majd
népszavazassal véglegesitve




London dugddij

2003. februar 6ta

Mintegy 3000 Ft

2003 februarja 6ta londoni belvarosba behajt6é autésoknak dugédijat kell
fizetnitik a hétkoznapokon. A dijat egyrészt a kozlekedési kdosz csdokkentése,
masrészt forrasteremtés végett vezették be. Kellett hozza Ken Livingstone
polgarmester kitartdsa, mert az otletet sokan tdmadték.

Az elfogadottsag folyamatosan nétt a bevezetés utdn, és megjelent a dugdédij
mas angliai varosokban is.

Ez volt az els6 dugddij program Eurdpéban.

A rendszer nem ideélis, mert:

* A dij nem hasznalataranyos.

* Nem viéltozik napszak — zstfoltsag — szerint.

* Nem véltozik hely és a hely forgalmi viszonyai szerint.

* Viszonylag magas a rezsikoltsége.



Orszaguti uthasznalati dij
|

e Autopalydkon megszokott egész Eurdpaban

IdGaranyos Hasznalatardnyos
e
J Kapunként | | Tehefautok a Kapuk
Matrica kell menetird vannak,
fizetni alapjan de nem kell
fizetnek megallni
|

Virtualis kapu van, a gépkocsiba szerelt
fedélzeti egység (OBU) érzékeli az athaladést

A matricas és a kapunkénti fizetés kozismert, arra nem kell id6t vesztegetni.
Svéjcban a menetiréval felszerelt kamionoknak kell fizetniiik, a menetir6
feljegyzései alapjan, mindegy, hogy merre mennek, melyik tton.

Ausztridban az autépdalydkon vezetettek be egy olyan rendszert, amelyben a
gépkocsiba szerelt fedélzeti egység — Onboard Unit, vagy OBU —
mikrohulldmon 1ép kapcsolatba a kapuval, mintegy bejelentkezik, mint
amikor az ember bemegy egy épiiletbe, és feljegyzik a személyi
igazolvanyanak a szdmat. A bejelentkezési helyek és id6pontok alapjan
szdmlaznak az uthasznélatért.

Németorszadgban masfajta fedélzeti egységgel kell felszerelni egyeltre csak a
kamionokat. Ez az OBU a GPS miiholdas helymeghataroz6 rendszert
hasznalva koveti, merre jar a kamion, és egy tarifatablazat alapjan kiszamolja
a megtett ttszakaszokon a hasznalati dfjat. Az eredményt mobiltelefonon
kozli a kdzponti rendszerrel.

Ez a megoldas technikailag sokban hasonlit a PAJZS autévédelmi rendszerhez
és a fuvarozo cégeknél alkalmazott flottakovetd rendszerhez. Ezeknél is egy
GPS egység méri be a gépkocsi helyét, és egy mobiltelefonon kozli a
kodzponttal.

Elképzelhet6 még egy tovdbbi megoldas is, amikor a mobiltelefonhalézat
figyeli a gépkocsikba szerelt mobiltelefont, és szamitja ki id6r6l id6re a
gepkocs1 helyzetét. Ezt a rendszer az USA-ban a vészhivasok lokalizéléséra
mar hasznaljak, tthasznélati dij kivetésére nem tudok példat ezzel a
megoldassal.



Elektronikus utdijkivetés es -beszedés
L

e A kozponti szamitégépes konyvel6 program
a gépkocsivezetd kozremiikddése, a gépkocsi
megallitdsa nélkiil jut hozza a dijkivetéshez
sziikséges hasznalati adatokhoz.

e A megoldasok kozott alapvet6 kiilonbség,
hogy kellenek—e hozz4 épitmények, kapuk,
vagy sem.




Varhato fejl 6dés az EU-ban
|

EU direktivak:

e 2006/38/EK irdnyelv a nehéz tehergépjarmtvekre
egyes infrastruktirdk hasznalatdért kivetett dfjakrol
52016 1999/62/EK iranyelv modositdsarol.

e 2004/52/EK iranyelv a Kozosségen beliili
elektronikus tutdijszedési rendszerek
atjarhatosagarol — menetrend, melyb6l kovetkezik,
hogy el6bb-utébb, valészintileg még
minden gépkocsiban ott lesz Eurépaban a GPS OBU.

A nehéz teherjarmtvekre kivetett dijakat szabdlyozo rendelet alapvet6en a
tranzit aruszallitast sajté utdijak kivetését szabédlyozza, de nyilvanvald, hogy
az meghatédrozza a kereteit az egyéb forgalommal kapcsolatos ttdijszedésnek
is.

Mindenesetre nem tiltja a haszndlataranyos atdij kivetését és beszedését az
autoépalydkon kiviil.

A masik irdnyelv egy paneurdpai elektronikus tutdfjszed6 rendszer
kiépitésével foglalkozik, els6sorban azzal a céllal, hogy ne kelljen minden
gépkocsiba anyyi OBU-t szerelni, ahdny EU tagéllamban kozlekedik.

Van azonban ennek az irdnyelvnek egy éppenhogy kimondott szandéka,
nevezetesen a felallitas alatt 4116 eurépai miiholdas helymeghatdrozé rendszer
felhasznaldi piacanak a megteremtése. Mds széval, az irdnyelv csak azért nem
mondja ki a miiholdas (ma még GPS-es) rendszer primatusat, hogy lassitsdk a
mar miikodé mikrohulldmu rendszerek elavulasat.

A varhato6 fejl6dés eredménye egy paneurdpai elektronikus dijkivets és —
beszed6 rendszer lesz, a legtobb orszdgban mtiholdas, néhanyban a kordbban
felszerelt mikrohulldmu rendszerrel. Vagy hibrid megolddssal, ami példaul
Csehorszagban most korvonalazédik.

Az OBU-val felszerelt gépjarmtivek ossztomege pedig fokozatosan csokken,
varhatéan legkés6bb a 2015-ig a motorkerékparokban is ott lesz.



Dugaodijkivetés m Gholdas OBU-s
utdijkivet 6 rendszerrel

e Akkor lehetséges, ha az orszagban mar
felallitottak egy ilyen rendszert.

e Arra a gépkocsira lehet kivetni, amelyikben
van miiholdas fedélzeti rendszer.

e Akkor, ha a fedélzeti rendszer elég érzékeny
a varosi korzetek megkiilonboztetéséhez.

Latszolag, ha a napi forgalmi helyzetbdl indulunk ki, érdemes lehet akar
kapus rendszert is kiépiteni a varosokban. Szerintem érdemesebb tarsutasként
csatlakozni az Eurépai Unidban, és azon beliil Magyarorszdgon is el6bb-utébb
kiépitésre keriil6 kapu nélkiili, vdrhatéan miiholdas rendszerhez.

Miutédn a 3032 Orszaggytilési Hatdrozat kijelolte az elektronikus ttdijkiveto és
-beszed6 rendszer feldllitdsdnak a kereteit, a kérdés az, hogy mit tesz a
beruhdzas intézésével megbizott Nemzeti Infrastrukttra Zrt..

Most van itt az ideje a kozos follépésnek annak érdekében, hogy a felallitadsra
keriil6 rendszer képes legyen mérni az tthaszndlatot minden koztton, és
hogy ne csak az 4llam, hanem az 6nkorményzatok szdmadra is szedje be a dijat.

Akérki akdrmit mond Onoknek, ez nem technikai, hanem politikai kérdés, a
technika képes ra.

S6t, a gépkocsi pillanatnyi helyének meghatdrozasaval dolgozo6 rendszer a
parkolasi dij kivetésére is képessé tehets. Gyakorlatilag egyetlen orszdgos
rendszerrel, egyetlen rezsikoltséggel megoldhato egy altalanos koztertilet-
hasznalati dij kivetése a gépjarmiivekre fiiggetleniil arrél, hogy a
koztertiletnek az orszag, a févarosi vagy a helyi onkorményzat-e a
tulajdonosa.



Koszonjuk a figyelmet!
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® LuKkdcs Andrds elnok [uKacs@levego.hu

® Vargha Mdrton szakértd vamaa@infopen.hu
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