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Bevezetés

A Szonda Ipsos 2006 januárjában személyes megkérdezésen alapuló közvélemény-kutatást készített a magyar felnőtt lakosság körében, 1000 fő megkérdezésével, a kamionforgalomra vonatkozó lakossági vélemények megismerése érdekében. Az adatfelvétel standard kérdőívvel, személyes interjúkkal, omnibusz kutatásba illesztve történt.

A kerekítés miatt a százalékok összege néhol kissé eltérhet 100-tól. Ha egy válaszlehetőséget senki sem választott, az adat helyén ‘-’ szerepel, ha viszont a kérdezettek kevesebb mint 0,5%-a élt az adott válaszlehetőséggel, akkor ezt ‘0’-val jelöljük.

A minta összetételében tapasztalt – a véletlenszerű mintaválasztásból eredő – kisebb pontatlanságokat a statisztikai elemzésekkor használatos ún. súlyozással korrigáltuk. Ennek eredményeként a vizsgált minta nemek, korcsoportok és iskolai végzettség szerinti összetétele megfelel a 18 év feletti népesség hasonló jellemzők szerinti megoszlásának.

A tanulmányban bemutatjuk a kutatás eredményeit, kiemeljük a lényeges összefüggéseket. A minta szükségszerű statisztikai hibája legfeljebb +-3,2%, ami azt jelenti, hogy ha az összes ilyen korú személyt felkerestük volna, az egyes válaszok gyakorisága legfeljebb 3,2 százalékponttal térne el a mintából származó adattól. Ha egy kérdést a megkérdezetteknek nem a teljes, hanem egy szűkebb körében tettünk fel, a mintavételi hiba ennél nagyobb is lehet.

A minta összetétele
(százalékos megoszlás)

	A kérdezett neme szerint
	

	Férfi
	47

	Nő
	53

	Korcsoport szerint
	

	18-33 év
	30

	34-49 év
	28

	50-65 év
	25

	65 év felett
	17

	Legmagasabb iskolai végzettség szerint

	8 általános alatt
	6

	8 általános
	31

	szakmunkásképző
	25

	középiskola
	27

	főiskola, egyetem
	11

	Foglalkozása szerint
	

	tanuló, GYES, GYED
	11

	szakképzetlen fizikai
	6

	szakképzett fizikai
	17

	beosztott szellemi
	11

	vezető, értelmiségi
	5

	munkanélküli
	11

	nyugdíjas, htb.
	38

	Lakóhely típusa szerint
	

	Budapest
	18

	megyeszékhely
	18

	vidéki város
	31

	község
	33

	Régió szerint
	

	Budapest
	18

	Pest megye
	10


	Közép-Dunántúl
	11

	Nyugat-Dunántúl
	9

	Dél-Dunántúl
	10

	Észak-Magyarország
	13

	Észak-Alföld
	14

	Dél-Alföld
	14


1. Vélemények a kamionforgalomról

A kutatás során hét állítás segítségével próbáltuk meg feltárni a lakosság kamionforgalommal kapcsolatos vélekedéseit. A megkérdezetteket arra kértük, hogy mindegyik állításról mondják meg – iskolai osztályzatokat használva az értékeléshez –, mennyire értenek vele egyet. Hogy az adatokat könnyebben összehasonlíthassuk, a későbbiekben az 1–5-ig tartó skála értékeit egy 100-as skálára konvertáltunk.

Azt, hogy mennyire mindenkit érintő téma a nehéz tehergépkocsik forgalmának ügye, jól szemlélteti, hogy az állítások értékelésére igen magas arányban vállalkoztak az emberek. Legtöbben (97%-uk) a kamionok utakra gyakorolt hatásáról, legkevesebben (87%-uk) az okozott károk megtérítéséről tudtak és akartak nyilatkozni.

Igen nagy mértékű a társadalmi egyetértés a következőkben: a vasúti áruszállítás környezetkímélőbb a kamionoknál, az utakat elsősorban a nehéz tehergépkocsik rongálják, a tehergépkocsikra esetleg kivetett útdíjakat az utak javítására kell felhasználni, valamint a kamionok súlyosan szennyezik a környezetet – 82–88 pontos a lakosság egyetértését szemléltető számított mutatószám. Valamivel kevésbé gondolják azt az emberek, hogy a nehéz tehergépjárművekre nagy mértékű úthasználati díjat kell kivetni (67 pont); igaz, mindössze 10%-uk utasítja el teljesen ezt a lehetőséget. Kisebb mértékben ugyan, de egyetért a lakosság azzal is, hogy a kivetett díjakból befolyó összegeket a vasúthálózat fejlesztésére kellene használni (59 pont). Kevesen (12%) vannak azok, akik szerint a nehéz tehergépkocsik üzemeltetői megfizetik a járműveik által okozott károkat. 
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A nehéz tehergépkocsik üzemeltetői megfizetik a

járműveik által okozott károkat.

A nehéz tehergépkocsikra kivetett díjakat a vasút

fejlesztésére kell felhasználni.

A nehéz tehergépkocsikra nagy mértékű úthasználati

díjat kell kivetni.

A kamionok súlyosan szennyezik a környezetet.

A nehéz tehergépkocsikra kivetett díjakat az utak

javítására kell felhasználni.

Elsősorban a nehéz tehergépkocsik teszik tönkre az

utakat.

Az áruszállítás sokkal környezetkímélőbb vasúton,

mint kamionon.


Összességében tehát elmondhatjuk, hogy a közvélekedés szerint a kamionok súlyos károkat okoznak mind az utakban, mind a természeti környezetben, és hogy ezeket a károkat üzemeltetőik csak kis mértékben, vagy egyáltalán nem fizetik meg. Mérsékeltebb az egyetértés abban, hogy a nehéz tehergépkocsikra nagy mértékű úthasználati díjat kell kivetni, de a lakosság többsége támogatja ezt az elgondolást.

Szinte mindenki úgy gondolja, hogy a vasúti áruszállítás környezetkímélőbb, mint a közúti, mégis inkább az úthálózat felújítására, semmint a vonatközlekedés fejlesztésére szánnák a nehéz tehergépkocsik esetleges úthasználati díjából befolyó pénzeket.
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2. A Levegő Munkacsoport lakossági 
ismerete és megítélése

A lakosság 13%-a jelezte, hogy ismeri a Levegő Munkacsoportot, további 28%-uk elmondása szerint ugyan hallotta már a szervezet nevét, de nem tudta megmondani, hogy az milyen területen tevékenykedik. A mintába került személyek közel hattizedének (57%) semmiféle információja nincs a szervezetről, nem ismeri őket, nem hallott róluk. A megkérdezettek 2%-a nem tudott, vagy nem akart érdemi választ adni a kérdésre.

Az informáltság mértéke igen szorosan összefügg a kérdezettek szocio-demográfiai jellemzőivel, illetve társadalmi státuszával. Az az általános jelenség, hogy minél magasabb iskolai végzettséggel rendelkezik valaki, annál nagyobb figyelemmel kíséri a körülötte zajló eseményeket, ebben az esetben is érvényesül: míg a 8 osztálynál kevesebbet végzettek 2%-a ismeri a Levegő Munkacsoportot, addig a diplomával rendelkezők több mint négytizede tartozik ebbe a csoportba. Szintén szoros az összefüggés az anyagi helyzet és a tájékozottság mértéke között: a legnehezebb körülmények között élők 6%-a tud a szervezet tevékenységéről, ezzel szemben a legfelső jövedelmi kategóriába tartozók között már ötször ennyien nyilatkoznak hasonlóan. Valamivel nagyobb arányban mondták a férfiak, hogy ismerik a csoportot, mint a nők. Mivel a szervezet megnyilvánulásainak többsége a fővároshoz köthető, nem meglepő az adat, miszerint a budapestiek (27%-uk ismeri, további 38%-uk hallott róla) és a Pest megyében élők (20, illetve 30%) jóval nagyobb arányban vannak tisztában a Levegő Munkacsoport működésével, mint a kisebb városok, községek lakói. Az életkori csoportokat vizsgálva megállapíthatjuk, hogy a középkorúak figyelnek inkább a szervezet munkájára.

Érdekes megjegyezni, hogy azok a személyek, akiknek a háztartásában van autó, az átlagosnál nagyobb arányban (19%) tudnak a Levegő Munkacsoport létezéséről, a kocsival nem rendelkezők kevésbé (9%). Ez persze elsősorban magasabb társadalmi státuszuk következménye lehet, de elképzelhető az is, hogy a szervezet közlekedéssel, forgalommal kapcsolatos megnyilvánulásait fokozottabban figyelik az autósforgalomban részt vevő emberek.
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férfi

NEMEK SZERINT
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őket, nem

hallott róluk
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ismeri, de nem

tudja, mivel
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ismeri őket
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A Levegő Munkacsoport tevékenységét az őket ismerőknek 29%-a teljes mértékben, 22 százaléka inkább támogatandónak ítéli. A mintába került személyek negyede ambivalens módon ítéli meg a szervezet munkáját, míg 8-8%-nyian inkább nem, vagy egyáltalán nem tartja támogatandónak a csoport tevékenységét. 7%-nyi a válaszadást elutasítók aránya. A 100-as skálára átszámított index ebben az esetben 65 pont. 
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Az átlagosnál pozitívabban értékelik a Levegő Munkacsoport tevékenységét a legfiatalabbak (18-33 évesek), a szakmunkás végzettségűek, az alsó-közép jövedelmi kategóriába tartozó megkérdezettek, valamint a Nyugat-Dunántúlon és az Észak-Alföldön élők: ezen csoportok esetében 70 pont körüli átlagértékeket regisztráltunk. Úgy tűnhet, éppen azok a rétegek viszonyulnak kedvezően a szervezet tevékenységéhez, melyek a legkevésbé informáltak annak munkájáról. Ennek alapvető oka a megfelelni akarás lehet: bár nem rendelkeznek elég információval a szervezetről, de a környezetvédelem témakörének általánosan pozitív megítélését kivetítik a Levegő Munkacsoportra. (Meg kell azonban jegyeznünk, hogy ezekben az esetekben olyan kicsi az elemszám, hogy az adatok inkább tájékoztató jellegűek.) Fontos eredmény, hogy a viszonylag jól informált és leginkább érintett Budapest lakói is az átlagosnál kedvezőbben értékelik a szervezet munkáját. (70 pontos számított indexet regisztráltunk a fővárosiak körében.)
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Budapest, 2006. január 31.





A ’Kamion’ elnevezésű, személyes megkérdezéssel zajlott közvélemény-kutatáshoz
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Elsősorban a nehéz tehergépkocsik teszik tönkre az utakat. 
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A nehéz tehergépkocsikra nagy mértékű úthasználati díjat kell kivetni. 
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A nehéz tehergépkocsikra kivetett díjakat a vasút fejlesztésére kell felhasználni. 
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A nehéz tehergépkocsikra kivetett díjakat az utak javítására kell felhasználni. 
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Az áruszállítás sokkal környezetkímélőbb vasúton, mint kamionon. 
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A kamionok súlyosan szennyezik a környezetet. 
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