Csatlakoztunk az Automentes Vilaghal 6zathoz

A Levegd Munkacsoport 2004. aprilis 23-an tartott Kozgyiilésén ugy dontott, hogy a
csatlakozik az Autémentes Vilaghal 6zathoz.

Az Autdmentes Vilaghdldzat nemrég alakult meg azoknak a szervezeteknek a
kezdeményezéesére, amelyek imméar hdrom alkalommal tartottak meg az Autémentes V arosok
rendezvény-sorozatot. Ezeken a Levegd Munkacsoport képvisel6i is részt vettek (alegutobbi,
Prégaban tartott rendezvényrél a Lélegzet 2003. julius szdmédban szamoltunk be —
http://www.lelegzet.hu/archivum/2003/07/2814.hpp). A hdldézat olyan  kdrnyezetvéds
szervezeteket tomorit, amelyek avaros autéhaszndlat jelent6s csokkentését szorgalmazzak, és
kovetelik az élhetobb telepllések kialakitasat, a gyalogos és kerékparos kozlekedés
feltételeinek javitasat, a ttmegkozlekedés fejlesztését. Eldsegitik az autdmentes napok és mas
rendezvények megszervezeséat, amelyek az emlitett célokat szolgajak. Legkdzelebbi nagy
rendezvényikre Berlinben kerll sor 2004. julius 19. és 24. kozott. Részletes tajékoztatés
talahaté angol nyelven a www.worldcarfree.net honlapon. Az alabbiakban t§ékoztatasul
kozoljik az Autdmentes Vilaghdl 6zat Kartgjét.

Az Autdémentes Vilaghal6zat Kartaja

A gépkocsi-fliggés sulyos kovetkezményei

A gépkocsiktdl vald flggés nyoman olyan éetforma terjedt € vildgszerte, ami
kornyezetileg és tarsadalmilag egyarant pusztitd. 1950-ben bolygdénkon ésszesen 70 millié
személy- és teherautd, valamint autobusz kozlekedett. 1994-re a gépjarmiivek szama ennek
kilencszeresére — 630 milliéra— emelkedett, és 1970 éta évente 16 millioval n6. Ha a boviilés
igy folytatodik, akkor 2025-ben a vilag Utjain joval tébb mint egymilliard gépjarmi mozog
majd. Ezek naponta 37 millid hordd olagjat haszndnak fel, ami a Fold napi koolg-
fogyasztasanak a felét teszi ki. A levegoszennyezés csaknem felét, az Uveghazhatasli gazok
kibocsétasanak pedig legaldbb a harmadat a gépjarmiivek okozzak.

Maéra szinte minden orszagban a legfobb baleset- és haldokozo tényezok egyikéve vat a
gépkocsi — még ha ,tiszta’, ,zold” vagy egyéb jelzével illetik is. A gépjarmi-forgalom
négyszer annyi — évente 1 millié 260 ezer — ember haldat okozza, mint a hdborik. Ez azt
jelenti, hogy a vilag Gtjain minden nap tébb mint 3000 ember vesziti életét — és akkor még
nem szamoltunk a gépkocsik egyéb egészsegkarosito hatasaval és ennek kdvetkezmeényeivel
(asztma, rakbetegségek, leukémia, |égzészervi megbetegedések). Ha figyelembe vesszilk azt
az évi mintegy 10-15 millio sérllést és tartds egészsegkarosodast is, ami az utakon
kovetkezik be, valamint azt, hogy a gépjarmi-kozlekedés mennyi dlat pusztuldsdt vagy
sérilését okozza, képet akothatunk a probléma valddi stlyardl és annak katasztrofalis
aranyairol.

Ezt a tragikus helyzetet tovabb rontja, hogy az autokdzlekedés karos és torzité médon
alakitja épitett kornyezetiinket. Az eleven, emberi |éptékii, kellemes kdzérzetet biztositd és
gyalogos éetformét lehetové tevo telepilések helyett olyan, kis népsiiriiségi, nagy tertleten
elterpeszked6 varosok jonnek létre, amelyek kialakitésandl aapveté szempont, hogy az
emberek minél gyorsabban eljuthassanak — mashova. A gépkocsik szamara széles utakat
alakitanak ki, a parkoldshoz pedig hatalmas terlleteket aszfaltoznak le, igy azok a célpontok,
ahova az emberek napi tevékenységik soran igyekeznek, gyalogszerrel egyre kevéshé érhetok
el. A kozossegi érintkezés és a kulturdlis kolcsonhatésok szaméra rendelkezésre dlo terek
besziikllnek és feldarabol ddnak, ami gatjava valik atarsadalmakat Osszetartd kozvetlen tarsas
kapcsolatoknak. Az emberek élete egyre inkabb zart helyiségekbe, egymastdl elvalasztott,
sziikre szabott terekbe szorul.

A vilag méra egy dréga és tarsadalmilag igazsagtalan technol 6giatdl — a valaha kigondolt
leginkabb eréforras-igényes helyvaltoztatdéss modtol — vat flggove, ami fokozatosan
elterjedve egyeduralomra tett szert az iparilag fejlett orszégok jO részében. Ez a rendszer,



amelynek aaptényezoi a gépkocsi, az autépayak és a kbéolgj, megfosztja gyermekeinket, az
idoseket, a szegényebb térsadalmi rétegeket és a testi fogyatékossaggal éloket a szabad
mozgés lehetoségétol. A gépkocsi-alapl rendszerhez legfeljebb csak mint  utdlagos
kiegészitést illesztik hozzd a tomegkodzlekedési, kerékparos és gyalogos kozlekedési
infrastrukturat. Testi éslelki egészsegink |&tja karat ennek az életmddnak: az emberek fizikai
aktivitdsa rendkivil alacsony szintre cstkkent, hozzgérulva az elhizottsag népbetegséggé
vélldsahoz. Tarsadamaink barmi aron helyet biztositanak a gépkocsiknak, ami ahhoz vezet,
hogy lepusztult varosi tertletek jonnek |étre, elszigeteltséget és elidegenedettséget hozva a
helyi kotodés és a kozosségi érzés helyébe.

Automentes telepiilésekkel a jovaobe

Mivel a gépkocsi-kozlekedés ennyiféle modon és ilyen sllyos kovetkezmeényekkel
karositjia az emberi életet és a természetet, logikusan adddik a kovetkeztetés, hogy az
automentes telepilések kialakitasa a fenntarthatd tarsadalmi fejlodés egyik sarokkéve lehet.
Okoldgiai és szocidlis értékeken alapuld elveket kovetve képesek lehetiink arra, hogy emberi
|éptékii, izgalmas, tetszet6s és harmonikus épitett kornyezetet alakitsunk ki. Ha gyalogos
kozlekedésre alapozott, kerékparos-barat emberi élettereket hozunk létre, akkor a természetes
testmozgés Ujra részévé vahat az emberek mindennapi éetének. Ilyen teleplléseken a
mindennapi célpontok kdnnyen elérhetok a gyermekek, az idések, a szegényebb tarsadalmi
rétegek és a testi fogyatékossdggal €lok szamara is. A meglévo falvakat, varosokat és
nagyvarosokat olyan modon aakithatjuk &, hogy sokka kellemesebb kornyezetet
teremtsenek lakdik éetéhez és munkgjahoz, ahol egészséges népsiraség és aranyok mellett
keverten taldhatok lakasok, Uzletek, munkahelyek és kulturdis intézmények. Egyuttal a
lehetd legkisebbre cstkkenthetjik az un. 6kologiai |abnyomunkat azzal, hogy radikdlisan
csokkentjUk hozzgjarulasunkat az emberiség ol gjfliggéséhez és az éghajlatvaltozashoz.

Azon tdl, hogy automentes teleplléseket alakitunk ki, tenni kivanunk azért is, hogy a
meglévé gépkocsi-fliggd rendszeren belll javuljon az alternativ megoldasok életképessege.
Osztonozni kivanjuk olyan alternativ kozlekedési infrastruktirak |étrenozasat, amelyek fizikai
eszkdzokkel gondoskodnak az Utsdvok és a parkolohelyek térfoglaldsénak visszaszoritésardl,
érezhetéen csokkentve a gépjarmii-forgalmat és az dtala okozott szennyezést. Fellépink
minden olyan javadattal szemben, ami 0 utakat, Utszélesitéseket vagy Uj parkolohelyek
kial akitasat tervezi. Tudatositani kivanjuk, hogy atarsadalmi és 6kologiai egészség el érésehez
Onmagaban nem elég az, ha kevesebbet autézunk, vagy ha ,,z6ldebb” gépkocsikat kezdiink
haszndlni — ez csokkenti ugyan a szennyezést, de vatozatlanul hagyja az autéhasznélatra
épll6 varos telepllésszerkezetet, és az ahhoz kapcsoléddé magas fogyasztas és
energiafelhasznélasi szinteket.

Amikor ajelenlegi motorizalt kozlekedés rendszereink aternativait keressiik, a mobilitasi
koncepcional sokkal hasznosabb lehet egy olyan megkozelités, ami a kozelség révén
biztositott hozzaférésen alapul. Hajlamosak vagyunk elfeleiteni, hogy az emberi teleplilések
eredetileg azért jottek 1étre, hogy kibovitsék atarsas érintkezés és kolcsonhatas |ehetdségeit —
tehdt azért, hogy kozelebb hozzék egymashoz az embereket és elérendd célpontjaikat, és hogy
a lehetd legkisebbre csokkentsék az aruk és emberek mozgatésanak igényét. Ebbol a
megfontoladsbdl — az adternativ kozlekedés Ugyének elémozditasan tal — azért is tenni
kivanunk, hogy az élettelen, Ures, gépjarmiivek uralta varos terek Uj szerepet kapjanak, és
Uzleteknek, munkahelyeknek, kozosségi |étesitményeknek, jatszétereknek, parkoknak és
nyilvanos kerteknek adjanak helyet. Az ,Autdmentes Napok” és ,Kerékparral Munkaba
Hetek” programjaival, valamint egyéb kezdeményezésekkel részt kivanunk venni abban a
k6z6s munkaban, ami hozzgéarulhat teleplléseink lakhatobba tételéhez és hiztosithatja a
kozlekedési rendszer &alakitdsdhoz szilkséges szél eskorii tarsadalmi tamogatést.



