Automentes varosokrol — Isztambulban

Idén Isztambulban rendezte meg éves konferencidjat* az Autdmentes Vildghalézat a Torok
Kozlekedésbiztonsagi Szovetség és a Mimar Sinan Egyetem Varosi és Regionalis Tervezési Intézetének
szervezésében. A helyszin egytttal lehetdséget nyujtott a jo és rossz példak bemutatdsara is.

Kezdjiik az elébbiekkel. Az augusztus végén megrendezett 6t napos rendezvény egy teljes napjat az
Isztambultol egy oras hajoutra 1évo Biiyiikadan toltottiik, a Herceg-szigetek kilenc szigetének legnagyobbikan.
A mintegy 5 kilométer hosszll és 1 kilométer széles sziget egyik legfobb nevezetessége, hogy automentes.
Kizarolag az dnkorményzat intézményei hasznalhatnak gépjarmiivet (tilnyomo részben tehergépkocsikat és
egyéb haszonjarmiiveket) a telepiilés lizemeltetési €s fejlesztési feladatainak ellatasdhoz. Azonban ezek szama
sem haladja meg altalaban a 60-at. A polgarmester a konferencia résztvevdinek elmondta: a szigeten soha
nem engedélyezték az autdforgalmat, és hatarozott szandékuk, hogy ezt az allapotot tovabbra is fenntartsak
— anndl is inkdbb, mert ez a kiemelkedd természeti adottsdgokkal és épitészeti emlékekkel rendelkezd sziget
egyik f6 vonzereje. Az automentesség tovabbi elonyeként emlitette, hogy a beépitések a sziget egy viszonylag
szlik részére korlatozodnak, vagyis elmarad a vilagban szinte mindeniitt tapasztalhatd varosi terjeszkedés, a
szélesen kiterjedd, laza beépitésii teriiletek kialakulasa. A sziget alland6 lakossaga 7300 f6, azonban a nyari
napokon tizszer ennyi ember is tartozkodik itt. Aki nem akar gyalogolni, az kerékparral vagy lovaskocsikkal
kozlekedhet. Mar a hajokikotd kozelében is tobb nagy biciklikdlesonzd és szdmos lovasfogat varja az
érkezdket. A konferencia résztvevdinek a szervezdk dijmentesen biztositottak a kerékpart, amellyel még a
kissé hegyes-dombos terepen is viszonylag konnyen bejarhattuk a teriiletet, megtekintve a szamos épitészeti
emléket, koztiik dzsamit, keresztény templomot, zsinagogat, és élvezhettiik a gyonyori erddket.

A Biiytikadan latottak megerdsitették benniink, hogy egy kisvarosban nagyon jol lehet élni autok nélkiil
is — sOt, még jobban, hiszen nincs levegdszennyezés, zaj, dugok, és sokkal tobb teriilet marad az embereknek
¢és a természetnek. Az is nyilvanvald, hogy ugyanezt a szarazf6ldon 1évo kisvarosokban is konnytliszerrel meg
lehetne valodsitani, ha meg tudnank valtoztatni az emberek gondolkodasmod;at.

Biiyiikada — az autdmentes varos



Biiyiikadai utcarészlet

Tovébbi kellemes élmény volt a konferencianak helyszint ad6 Isztambuli Vérostervezé Kézpont kdzelében
talalhato Istiklal sugarat. Ez az itteni Vaci utca, de sokkal szélesebb és hosszabb (mintegy 2 kilométer),
kozepén egy egyvaganyu villamosvonallal. Ejjel-nappal hatalmas tomeg hompolydg a teljesen automentes
uton, amelynek két oldaldn szintén nagyrészt autdbmentes vagy forgalomesillapitott kis utcék sorakoznak.



Atomegkozlekedéstilletéen megemliteném a varos eurodpai részén atmend nagy kapacitasu villamosvonalat,
korszerti, 1égkondicionalt jarmiivekkel. Megtekintettiik a most épiilében 1év0, a bogotaihoz hasonl6 jellegii
expresszbusz vonalat is. Ezt ugy kell elképzelni, mintha az M3-as autdépalya budapesti szakaszan kozépen két
savot egy korlattal teljesen elvalasztananak a buszok részére, amelyek keresztezodések, kozlekedési lampak
nélkiil akadalytalanul haladhatnak. A nagy befogaddképességli, gyors ki- és beszallast lehetové tevo buszokkal
csaknem egy metrd kapacitasu tomegkozlekedési vonalat hoznak létre — a metrd beruhazasi koltségeinek
a toredékébol. A torok varosok kozlekedésének kiilon sajatossaga az un. dolmus, ami tulajdonképpen egy
minibuszos iranytaxi. Rogzitett végallomasai €s ttvonala van, viszont megalloja nincs: barhol megall, ahol az
utas fel- vagy le kivan széllni.



Isztambul villamosvonala és a mindennapi dugok

Isztambul polgarmesterének fétanacsadoja, Prof. Dr. Hiiseyin Kaptan bevezeto eldadasaban mar a névekvo
gépjarmii-forgalom okozta gondokra is felhivta a figyelmet (amit a résztvevok a gyakorlatban is tapasztaltak),
¢€s hangsulyozta az 6nkormanyzat elkotelezettségét a kornyezetbarat kozlekedésfejlesztés mellett. Véleménye
szerint a jelenlegi konferencia jelentds 0sztonzést ad ehhez.

A bogotai expressz buszvonal, amihez hasonlot most épitenek ki Isztambulban



Dolmus-végallomas a 1,5 milliés Konyaban

Az Isztambuli Miszaki Egyetem professzora, Haluk Ger¢cek részletes szamokkal tadmasztotta
ald mondanivalgjat. Az immar 12 millio lakost Isztambulban csaknem 1,6 millio személygépkocsi
talalhato, vagyis 1000 lakosra 134 aut6 jut (Budapesten 350). Itt dsszpontosul a kozel 70 millio lakosu
Torokorszag személygépkocsi-dllomanyanak 28 szazaléka. Az elmult 25 évben a varos lakosainak szdma
meghdromszorozodott, mig az autdk szdma a nyolcszorosara nétt. Mindez még a viszonylag alacsony
gépkocsi-ellatottsag mellett is oridsi dugokat €s stlyos 1égszennyezettséget eredményez. Mivel a kozteriiletek
igen szlikosek, az autdk tarolasara mar gyakorlatilag nincs hely. Isztambul legszebb torténelmi tereit, utcait
is parkold autok tomegei lepik el. A tomegkozlekedés és a személygépkocsi-kozlekedés aranya 74:26, ami
még mindig igen jonak mondhatd. Az dsszes helyvaltoztatas 50 szdzaléka gyalogosan torténik, ami szintén
elény0s. Jelentds tervek vannak a sinpalyas kozlekedés fejlesztésére: jelenleg 12 vonal fut 125 kilométeren,
amit 43 vonalra, 508 kilométerre terveznek bdviteni. (Ebbdl 80 kilométer mar épités alatt van.) Jelenleg nincs
Osszekottetés a vasut eurdpai és az azsiai haldzata kozott, azonban ezt meg fogjak teremteni a Boszporusz
alatt furt 13,6 kilométeres alaguttal. A professzor ugyanakkor erdsen biralta a nagy kozuatfejlesztési terveket,
kiemelve, hogy ezek nem javitanak, hanem rontanak a helyzeten. A szakmai, illetve civil szervezetek kiilonosen
a Boszporuszon épitendd harmadik hid és a hozza kapcsolodo utak terveit kifogasoljak, ami 800 hektar erdot
¢s vizes €lohelyet sodorna veszélybe, karositana Isztambul legfontosabb ivovizbazisat, és tovabb 6sztondzné
a varos terjeszkedését.

Idil Isik torok pszichologus eldadasaban az autofiiggdségrol valo leszokas lehetdségeit targyalta. Kutatasai
alapjan ugy latja, hogy az autd Isztambulban legtobbszor nem valods igényeket szolgdl, hanem elsésorban
statusszimbolum. Sok embernél egyfajta fiiggdség alakul ki, ami nagyrészt az adott koriilmények kozotti
szocializacid kovetkezménye. A jobb modu sziil6k gyermekeik 18. sziiletésnapjara gyakran autot ajandékoznak,
a kovetkezményekkel viszont nem szdmolnak. Pedig az utdbbi idében ugrasszeriien megndtt a fiatalok altal
okozott kozlekedési balesetek szama. Ezért a Torok Kozlekedésbiztonsagi Szovetség arra hivja fel a sziilok
figyelmét, hogy az autdé nem ajandék, hanem a gyerekeik életét veszélyeztetd eszkoz. ,,Tragédidk helyett
emberséges kozlekedést!” cimii kampanysorozatukban az aut6 nélkiili életmod eldnyeire igyekeznek felhivni
a figyelmet. (Vajon a mi ORFK-Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsagunk mikor fog eljutni idaig?) A sajton
keresztiil (példaul radiomiisorokkal) és utcai megmozdulasokkal formaljadk a lakossdg gondolkoddsmodjat.
Isztambul egyik keriiletében példaul minden hdnapban egy vasarnapra utcakat zarnak le a gépkocsi-forgalom
eldl, atadva azokat az embereknek és kiilonféle kulturalis eseményeknek. Szorgalmazzak, hogy az allam és az
onkormanyzatok elsdsorban a tomegkozlekedés, a kerékparozas és a gyalogos kozlekedés feltételeit javitsak
az autods infrastruktira épitése helyett, hiszen az ember azt a kozlekedési modot fogjak valasztani, amelyhez a
fizikai feltételek a legkedvezdbbek. Kampanyukhoz neves embereket kérnek fel, akik nem kozlekednek autoval,
¢és igy mintaként allithatok a kozvélemény elé. (Vajon Magyarorszdgon hany ilyen embert talalnank?)



Sajatsagos modszer az egyiranyu utcakba torténd szabalytalan behajtds megakadalyozéasara Isztambulban

ATorok Mérnoki és Epitész Kamara képviseletében Prof. Dr. Orhan Kuntay a varosi hémérséklet kedvezétlen
alakulasarol tartott eldadast. Ankaraban végzett méréseik szerint a varos egyes teriiletein a homérséklet 5-10
Celsius fokkal magasabb lehet, mint a kornyezo teriileteken. Ennek f6 okai a nagy leaszfaltozott teriiletek,
a gépjarmi-kozlekedés, egyes épililetek széles, lapos, hoelnyeld anyagokkal burkolt teteje, a kiilonb6zo
l1étesitmények nagy hokibocsatasa (példaul a bevasarlokdzpontoké, jarmiigyaraké), az atszellozés hianya, a
novényzet hianya, valamint a parkolo6 autok. Ez utdbbival kapcsolatban kiilondsen érdekes megallapitast tettek:
sokkal nagyobb hatassal vannak a hdszigetek kialakuldsara, mint maga a gépjarmu-forgalom. A parkol6 autok
magukba szivjak a hot és Ankara utcait kalyhaként siitik, sok helyiitt elviselhetetlenné fokozva a hdséget.

Afizikailag sériilt emberek nehéz torokorszagi helyzetérol tartott eldadast Ercan Tutal. A vilag népességének
10-15 széazaléka tartozik ebbe a kategoridba, Torokorszagban pedig mintegy 8,5 millié ember. A maradando
sériilések egyik f6 oka a kozlekedési balesetek, amelyek az 6sszes ilyen jellegii baleset 40 szazalékat teszik ki.
A mozgassériilteknek a torokorszagi varosokban nincs esélyiik a normalis €letvitelre, mivel szinte mindentitt
1épcsOk, magas jardaszegélyek, sziik jardak és egyéb akadalyok teszik Iehetetlenné a mozgasukat. Az orszagban
mar tobb szervezet is kiizd a jogaikért, azonban a valtozasok rendkiviil lassuak.

Két svéd eldadd, Karin Book a Malmdéi Egyetemrdl, valamint Lena Eskilsson a Lundi Egyetemrol
elmondtak, hogy orszdgukban rendkiviil magas az autbhasznalat aranya, ¢s ennek dontd része a szabadidds
programokhoz kotddik. Ma mar a gyerekek tobbségét is a szililok viszik autoval szérakozni, kikapcsolodni.
Felgyorsult a varosok terjeszkedése, egyre tobb helyet mar valoban csak autoval lehet elérni. Svédorszagban
azonban mar kezdik felismerni ennek az iranyzatnak a hibas voltat, és az jabb tervek mar a varosi teriiletek
vegyes (lako-, pihend-, munkahely stb.) hasznalatat helyezik el6térbe oly modon, hogy a lakoknak a lehetd
legkisebb tavolsagokat kelljen megtenniiik. Igy ujbol nagyobb szerepet kap a gyaloglas, a kerékparozas és a
tomegkozlekedés.

A Greenpeace részérdl Joeri Thijs és a Fold Baratai részérdl Jeroen Verhoeven a varosban hasznalt
négykerék-meghajtasu jarmiivek (a luxus terepjarok) elleni kampanyukrol szamoltak be. Megalakitottak a
4X4info akcidcsoportot, amely a lakossag €és a dontéshozok figyelmét hivja fel arra a tényre, hogy a luxus
terepjarok sokkal tobb lizemanyagot fogyasztanak ¢€s igy a szén-dioxid-kibocsatasuk is joval magasabb, mint
az egy¢b autoké. Az Eurdpai Unio 15 régi tagallamaban a kézlekedés szén-dioxid-kibocsatasa 32 szazalékkal
emelkedett 1990 és 2004 kozott. Igy a kozlekedés valt a legfobb akadalyava annak, hogy az EU elérje a Kiotoi
Jegyzokonyvben rogzitett célokat. A helyzet megvaltoztatasa érdekében egyarant sziikséges a gépjarmii-
kozlekedés mérséklése €s az egyes jarmiivek fajlagos kibocsatasanak csokkentése, amihez elengedhetetlen a
luxus terepjarok hasznalatanak visszaszoritasa.

Az Autofrei Wohnen (Automentesen Lakni) nevli német civil szervezet vezetdje, Markus Heller arrol
szamolt be, hogy bar lassan, de terjednek az automentes lakonegyedek Eurdpa varosaiban. Ez altalaban azt
jelenti, hogy a lakotelepen beliil minden gépjarmii-hasznalat tilos, a rendkiviili eseteket kivéve (példaul mentdk
vagy koltozés). A lakok tobbségének nincs autodja, akinek pedig van, az csak a lakonegyed szélén parkolhat, és
ezt kiilon meg kell fizetnie. Konkrét példakat mutatott be tobb német varosbol és Bécsbol. Hozza csatlakozva,



a brit Ed Beale egy edinburghi automentes lakonegyedet ismertetett, ¢s megemlitette, hogy Nagy-Britannia
tobb telepiilésen vannak kezdeményezések hasonldk kialakitasara, sot, egyes esetekben mar a kivitelezés is
megkezdddott.

Nagy érdeklddés és vita kisérte a Levegd Munkacsoport elndkének, Lukacs Andrasnak az el6adasat a
kozlekedés koltségeirdl. A résztvevok egyetértettek abban, hogy hatékonyabban kell felhivni a kozvélemény
¢s a dontéshozok figyelmét: a gépjarmii-kozlekedés hasznéldi nem fizetik meg az altaluk okozott koltségeket,
¢s ez a kialakult sulyos helyzet egyik f6 oka. Tobb résztvevd arra is ramutatott, hogy tudatositani kell az
emberekben: a szennyezd fizet elv gyakorlati alkalmazasa nem tobbletterheket jelent, hanem azt, hogy az
emberek hatékonyabban €s ésszerlibben tudjdk majd elkolteni a pénziiket.

A Gyalogosok Nemzetk6zi Szovetségének (IFP) elndke, egytttal a Katalan Kozlekedési Balesetmegel6zési
Szovetség alelndke, Ole Thorson eldaddsiban arra helyezte a hangsulyt, hogy minden kozlekedési tervnek
szerves része kell hogy legyen a gyalogos kozlekedés. Katalonidban ezt immar térvény irja eld: minden
onkorményzatnak 0j kozlekedési tervet kell készitenie, amely kiemelt szempontként kezeli a kerékparosok és
gyalogosok kozlekedési igényeit. A torvény azt is el6irja, hogy minden yj teriiletfejlesztés esetén a fejlesztoknek
bizonyitaniuk kell, hogy nem ndvekszik a kibocsatott kozlekedési eredeti szennyezés, és meg kell fizetnilik
a sziikséges tomegkdzlekedési bovitések koltségeit. A tervezési ajanlasok szerint a telepiilések féutjain 50
km/h, a mellékutcdkon (vagyis az uthaldzat mintegy haromnegyedén) pedig csak 30 km/h lehet a megengedett
legnagyobb sebesség. A jarddknak folyamatosaknak kell lenniiik, hogy ne a gyalogosnak kelljen lelépnie az
uttest szintjére, hanem a gépkocsik menjenek fel a jarddkéra. A kozlekedési infrastruktira tervezése pedig a
hazfaltol hazfalig kell hogy terjedjen.

ANémet Keré¢kparos Szovetség (ADFC) részérél Ralph Herbertz elmondta: KSlnben a varosi dnkormanyzat
gy ad ki térképet, hogy el6z6leg annak minden részletét jova kell hagynia a kerékpéros civil szervezetnek. Igy
a térkép a tapasztalt, a varos utcait naponta kdzlekedd biciklistak kozremiikodésével késziil el, ami biztositja,
hogy a lehetd legjobban kielégitse a hasznalok igényeit.

A szamos tovabbi eldadas koziil, amelyek jo és rossz példakat egyarant ismertettek, még kiemelném a
brazil Eduardo Green beszdmoldjat, aki hazajaban hatasos iskolai programokat szervez a kerékparozas
népszerisitésére és az autohasznalat karos hatasainak bemutatésara.

A konferenciat kdvetden kertilt sor az Automentes Vilaghalozat éves kozgytilésére, ahol megvalasztottuk
a szervezet 1) vezetdségét, 16 1) tagszervezet felvételérdl dontottiink, és jovahagytuk az elkdvetkezd iddszak
programjait. Ez elsdsorban a meglévo tevékenységek folytatasat jelenti: igy tobbek kdzott a World Carfree News
elektronikus hirlevél megjelentését, a Carbusters folyodirat kiadasat, a témakorrel kapcesolatos szakirodalom és
internetes elérhetdségek 0sszegylijtését €s rendszerezését, az egyes résztémakkal kapcsolatos levelezolistak
fenntartasat, az éves konferencidk el6készitését, a sok orszagon keresztiil haladd Ecotopia kerékparos tura
szervezEését, az automentes napok 0sszehangolasat a civil szervezetek részére, valamint levelez6kampanyok
szervezését, amennyiben ezt valamely szervezet igényli bizonyos célok elérésére (ilyen eredményes kampany
volt példaul az, amellyel sikeriilt megvédeni a dakkai riksakat, amikor a bangladesi kormanyzat be akarta
tiltani azokat).

A Vilaghaloézat kovetkezd éves konferencidjara az Oregon allambeli Portlandban kertil sor. Abban az —
er6feszitéseket tettek a tomegkozlekedés fejlesztésére, a kerékparozas elterjesztésére, és az autdhasznalat
kordéaban tartasara.

Isztambul — Budapest, 2007. szeptember 3.
Lukdcs Andras
Levegd Munkacsoport

* A konferencia programja a www.worldcarfree.net/conference/ cimen talalhat6. Hamarosan innen le lehet majd tolteni az
eléadasokat, valamint a rendezvényrdl késziilt képeket is.




