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Tisztelt Fépolgarmester-helyettes Ur!

Amint a sajté hiriil adta, a BKV Zrt. 1000 6j autébusz lizingjét tervezi. Uj buszok
forgalomba allitdsat a Levegd Munkacsoport mér régéta szorgalmazza, hiszen kéztudomasd,
hogy a BKV autébusz-alloméanya rendkiviil eloregedett és kornyezetszennyezO, tovabba
gyakoriak a meghibdsoddsok. A vonz6 kozosségi kozlekedés megteremtéséhez — ami kozos
célunk — elengedhetetlenek a korszeri jarmiivek. Ugyanakkor a hiradasok alapjan komoly
aggodalmak is felmertiltek.

Meggy6z0désiink, hogy a magyar gazdasidg és foglalkoztatottsdg jelenlegi tragikus
helyzetében egyetlen dllami vagy Onkormdanyzati testiiletnek sem szabad megtennie, hogy
olyan kozbeszerzési eljarast hirdet meg, melyen nem tud elindulni magyar gyarté6 vagy
Osszeszereld tizem. Az 1000 busz egyszerre torténd megrendelése ugyanazon gyartotdl rovid
idon beliili leszéllitasra nyilvanval6an minden hazai gyartét kizarna.

A BKYV a buszokat kozpénzbdl szerzi be, illetve lizingeli. Amennyiben ezt a pénzt
kiilfoldi cég(ek)nek adjak oda, akkor azt a magyar véllalkozasoktdl kell elvenni, ami hazai
munkahelyeket sziintet meg. Ezért csak olyan kozbeszerzést szabad kiirni, amely eldsegiti a
hazai munkahelyek megdrzését. Az dllamnak pedig a munkahelyek létesitésére tdmogatast
kell adnia. Ugy véljiik, hogy amennyiben a francia és a német kormany megtehette, hogy
nemzeti autdgydraiknak hatalmas tdmogatdst adott a pénziigyi valsdgra hivatkozva, akkor a
magyar kormdny is megteheti (sOt, kotelessége megtennie), hogy a tobbszords valsag miatt a
hazai buszgyartast és az ehhez kapcsol6dd alkatrész-gyartast tdmogassa. (A tobbszoros
vélsdg: a nemzetkozi pénziigyi valsdg, a hazai gazdasagi és foglalkoztatdsi valsdg, valamint a
budapesti kornyezeti és kozlekedési valsag.)

A hazai buszgyartas ujjaélesztése a magas él0munka-igénye miatt kiilondsen segitheti a
foglalkoztatds novelését. Az itthon hagyomdnyosan nagy tapasztalatokkal rendelkezd
buszgydrtasnak egyuttal a hozzdadott értéke i1s magas, tovibba a késobbiekben az exportunk
noveléséhez is hozzajarulhat. A helyi igényekhez is jobban alkalmazkodhat a helyi gyéartas.
Tovabbi eldny, hogy a tartalékalkatrész-ellatds 1s olcsobba valik, és szintén hazai
munkahelyeket teremt.
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Tovédbbi aggodalomra ad okot, hogy a tervek szerint nem a legkorszerlibb
kornyezetvédelmi jellemzokkel rendelkezd buszokat kivanjdk beszerezni. Az Euro-4-es
motorral rendelkezd buszoknak igen jelentds a szilard részecske-kibocsatasuk. Bar az altaluk
kibocsatott részecskék Ossztomege valdban joval kisebb, mint az alacsonyabb kategéridju
motoroké, azonban a szimuk sokkal nagyobb.

Az utobbi idOszak kutatdsai alapjan a szakértok kozott nemzetkozi egyetértés alakult ki
abban, hogy a gépjarmiivek altal kibocsatott levegdszennyezd anyagok koziil napjainkban a
finom por jelenti a legnagyobb az egészségiigyi kockdzatot. Az Eurdpai Bizottsdg felkérésére
— a Tiszta Levegdt Eurépanak (Clean Air For Europe, CAFE)' folyamat részeként — 4tfogé
elemzés késziilt a 1€gszennyezés kornyezetre és emberi egészségre gyakorolt hatdsairél. A
felmérés eredményei riasztéak.” Kimutattdk, hogy az Eurépai Uniéban kozel 400 ezer ember
hal meg évente a 2,5 mikrométernél kisebb szennyezd részecskék (PM2,5) kovetkeztében.”
Kideriilt, hogy egy atlagos magyar ember, ha marad a jelenlegi szennyezési szint, tobb mint
egy évet veszit az életébdl a PM2,5 részecskeszennyezés miatt. Igy e tekintetben Eurépaban a
harmadik legrosszabb helyet foglaljuk el. Budapesten a varhat6 életvesztés elérheti a harom
évet is. A részecskeszennyezés miatti megbetegedések szdma pedig csak a fOvarosban
meghaladja az évi szdzezret (ez elsésorban az asztmds rohamokban nyilvdnul meg). Ennek a
helyzetnek a megvaltoztatdsa érdekében azonnali intézkedésekre van sziikség.

A PM2,5 szennyezés legfébb okozdja a koziti kozlekedés €s ezen beliil is elsdsorban a
dizel lizeml jarmivek. Ezért mindenekelOtt ezen szennyezOanyag-kibocsdtds csokkentését
kell elérni.

A szilard anyagok kopdsdbol eredd részecskék szétesése 1 mikrométernél véget ér. Péld4ul
a gumikopdsbol, fékekbdl, felkevert porbdl a levegdbe keriild részecskék mérete nagyobb,
mint 1 mikrométer. Viszont az elégetlen szénhidrogének, melyek korom forméjdban hagyjik
el a jarmiivek motorjat dtlagosan 0,1 mikrométer 4tmérdjiiek.

Nagy részecskék (vagyis az 1 mikrométernél nagyobbak) mindig is el6fordultak a
természetben, €s ezért az evolicid sordn az €l6lényekben kialakult egy olyan rendszer, mely
kisztiri, eltavolitja ezeket. Ugyanakkor dizelkorom ultrafinom részecskéivel szemben az
evolicié nem alakitott ki hatdsos eltdvolit6 mechanizmusokat, hiszen ilyenek a természetben
lényegében nem fordultak elo.

Sajnos a gépjarmiivek (igy a buszok) tipusvizsgdlatakor ezt nem veszik figyelembe, és a 10
mikrométer atmérdalatti részecskék Ossztomegét mérik. Egy korszerli motor nem vagy csak
alig bocsat ki 10 mikrométer koriili részecskéket, és igy igen nagy mértékben csokken a
kibocsatott részecskék tomege. Ezzel egyidejiileg viszont nagy mennyiségben — nem a
tomegiiket, hanem a szamukat tekintve — juttat a kornyezetben olyan ultrafinom dizelkormot,
amelynek dtmérdje két nagysdgrenddel kisebb. Ha a szdll6por 6ssztomegéhez viszonyitjuk, az
ultrafinom részecskék ardnya tomegében taldn a 2 szdzalékot sem éri el, ha viszont a
szdmukat nézziik, akkor a motorikus eredetli szennyezés 99,995 szdzaléka ultrafinom
részecske!

Tehat az ) motorok épp azokat a részecskék bocsitjak ki leginkdbb, amelyeket az
Egészségiigyi Vildgszervezet, a WHO egészségiigyi szempontbdl kiilondsen veszélyesnek
nyilvanitott. Ma madr tudjuk azt is, hogy a kozlekedési eredetli ultrafinom részecske-
kibocsatas kovetkeztében elhaldlozottak szdma tobbszordse a balesetekben elhunytaknak.
Orvosi kutatdsok bebizonyitottdk azt is, hogy a legkisebb koromrészecskék a tiidohdlyagok
membranjan keresztiil a vérkeringésbe, vagy akar a szagléidegen keresztiil az agyba jutnak,
ah(lnnan soha nem tavoznak! Ellenben a nagyobb részekkel, melyek a zsebkenddben kotnek
ki.

Egyébként azbesztnél is a részecskeszamot nézik és nem a levegdbe keriild tomeget.
Azbesztnél 1936 o6ta tudjdk pontosan az egészségkdrositd hatdsat, mégis nagyon sokdig
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eltussoltdk, most pedig még mindig millidrdokat fizet az ipar az azbesztkdrosultaknak
kartéritésként.

A részecskék eltiintetésére van megoldds: a legmodernebb dizelszirdk valamennyi
részecsketartomédnyban kisziirik a részecskék 99,9-99,99 szazalékat! Ez azt jelenti, hogy csak
részecskeszlirokkel ellatott, vagyis Euro-5-0s motorral felszerelt buszokat szabad beszerezni.

Béar az ilyen buszok beszerzése tobbe keriil, mint az Euro-4-eseké, nemzetgazdasagi
szinten tekintve mindenképp eldny0Os lenne. Déaniai kutatdsok megéllapitottdk, hogy Danidra
vonatkozoan a dizelszlirok alkalmazdsabol eredd tarsadalmi megtakaritasok (kevesebb
egészségiigyi kiadds, megbetegedés, kevesebb kiesett munkanap) nagyobbak, mint amennyibe
a részecskeszlir6k alkalmazasa keriil.” Nyilvanvaléan nalunk is hasonl6 a helyzet. Tehat a
kevésbé korszerli buszok beszerzése Ossztirsadalmi szinten nem megtakaritdst jelentene,
hanem a terhek atharitasat a lakossagra!

Kérem, hogy a fentiek figyelembevételével tdjékoztasson 4lldspontjarél a BKV uj
buszainak beszerzésével kapcsolatban.

Udvozlettel:

Lukacs Andras
elnok

Masolatban kapja:
e Kocsis Istvdn, a BKV Zrt. vezérigazgatdja

! Az Eurépai Uni6 létrehozott egy 4tfogé jogi keretet Eurpa levegéjének védelmében. Ennek részeként a Clean
Air for Europe (CAFE, Tiszta Leveg6t Eurépdnak) program keretében feliilvizsgaljdk a jelenlegi szabalyozast.
Ennek el6készitése sordan 0sszegylijtik a 1égszennyezésrdl és a hatdsairdl rendelkezésre 4116 informéaciodkat, és az
Osszes érdekelt fél bevondsaval elemzik ki azokat.

*M. Amann, L. et. Al:. Scope for further emission reductions: The range between Current Legislation and
Maximum Technically Feasible Reductions, International Institute for Applied Systems Analysis (IIASA)
Laxenburg, Austria, 2004, http://www.iiasa.ac.at/rains/CAFE_files/baseline3v2.pdf

3 A tanulmény rovid 6sszefoglalGja itt taldlhaté: Air pollution —Time to clear the air,
http://ec.europa.eu/environment/news/efe/20/article_2434_en.htm

* Forrasok:

Anmerkungen zum Thema ,,Feinstaub* aus technischer Sicht. Kritik an den Argumenten der Automobilindustrie
dufern Andreas Mayer (Technik Thermische Maschinen, Schweiz), Prof. Jan Czerwinski (Abgaspriifstelle
derFachhochschule Biel, Schweiz) und Dr. Friedrich Legerer (Wien).
http://members.nextra.at/aegu/mitglied/a3/3_Legerer.pdf

Eleteket menthetnének a dizelmotorok részecskesziirdi. Lélegzet, 2003/4.
http://www.lelegzet.hu/archivum/2003/04/2751 .hpp

5 Kotelezd lesz a dizelsziird. Lélegzet, 2005. junius, http://www.lelegzet.hu/archivum/2005/06/3275.hpp
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