Jobb tomegkozlekedéssel a versenyképességért,
a munkahelyekért és a kornyezetért

A korméany ismét a tomegkozlekedés tdimogatasanak drasztikus csokkentését tervezi. Bar a
gazdasagi valsag szamos teriileten megszoritdsokra kényszerit, érthetetlen, hogy miért épp az
az 4gazat esik ennek dldozatul, amely orszdgszerte munkahelyeket jelent — nemcsak a
tomegkozlekedési dgazatban, hanem azért is, mert az emberek lakhelyiikr6l nagyrészt
tomegkozlekedéssel jutnak el oda, ahol munkalehetdséget taldlnak. A tomegkozlekedés
nélkiilozhetetlen feltétele az oktatdsnak is, hiszen a didkok tilnyomé része igy jut el iskoldba.
A kozosségi kozlekedésnek Budapesten és kornyékén meghatiarozé szerepe van abban, hogy
itt allitjuk eld az orszdg gazdasagi termelésének, a GDP-nek 40 szdzalékat. Vitathatatlan az is,
hogy a tomegkozlekedés nélkiilozhetetlen a kdrnyezet dllapotdnak javitdsahoz.

A 2009. évi koltségvetési torvényjavaslat immar harmadik véltozata szerint a fogyasztoi
arkiegészités az idei 117 millidrd forint helyett jovore csak 100,6 millidrd forintot tesz majd
ki, ami redlértéken 17,7 szazalékos (20,7 milliard forintos) csokkenést jelent (a tervezett 4,5
szazalékos inflaciéval szamolva). A telepiilési Onkormanyzatok ,ko6zosségi kozlekedési
feladatok™ kotelezd feladatdnak elldtdsara 2009-re eldirdnyzott normativ timogatds a tavalyi
szinten marad (515 Ft/f6), ami redlértéken 4,5 szdzalékos csokkentést jelent. Az iskolabuszok
normativ timogatdsat pedig 26,5 szdzalékkal csokkentik (74 000 forintrél 54 400 forintra).

Mindezzel tovdbb folytatédik a tomegkozlekedés leépitése. Az elmilt években a
megszoritdsok nagy részét ugyanis ez az dgazat szenvedte el. 2002 és 2009 kozott — 2008. évi
dron szdmolva — Osszesen 165,6 millidrd forintot vontak el a fogyasztéi arkiegészitéstol.
Tovabb sulyosbitotta a helyzetet a tomegkozlekedés afdjanak novelése és a viteldijak
drasztikus megemelése. A vasit, a helykozi buszok és a helyi tomegkozlekedés
jarmuiallomanyét egyarant hagytak vészesen eloregedni. A vasuthdlézatnak mar 40 szazalékan
kellett sebességkorldtozédst bevezetni a pdlya rossz dllapota miatt. Budapesten a buszok
atlagéletkora 17 év (e téren az Eurépai Unidban a masodik legrosszabb helyzetben Praga van,
ahol az dtlagéletkor 6t év...). A naponta forgalomba dllitott buszok egyharmada komoly
miiszaki problémdk miatt menet kozben ledlldsra kényszeriil. A villamospalydk jelentds
részén 10-30 kilométeres lassu jelek vannak.

A torvényjavaslat szerint a kerékpdros infrastruktdrdra forditand6 Osszeget a korabban
tervezett felére csokkentik annak ellenére, hogy e téren viszonylag kis befektetéssel sokkal
nagyobb eredmények érhetdk el, mint a gépjarmi-kozlekedés esetén: 16késszerlien
novekedhet ennek a fenntarthat6 kozlekedési médnak a részaranya.

Ugyanakkor folyamatosan ndvekszik az autézds és a kozuti aruszdllitds tdmogatisa. Az
tizemanyagok jovedéki adgjat 2002 6ta nem emelték, az afijat pedig 2005-ben csokkentették.
Mindez — az inflacidt is figyelembe véve — azt jelenti, hogy 2002 és 2008 kozott a koziti
gépjarmi-kozlekedés Osszesen 785 millidrd forint kedvezményben részesiilt a 2002. évi
szinthez képest (2008. évi dron szdmolva). Tovabbi tdmogatist jelent, hogy 2005-ben a
személygépkocsik kilométer-atalanyat 3 forintrél 9 forintra emelték. Nem tortént érdemi
intézkedés annak az évi ezermilliard forintos addcsalasnak a visszaszoritasara, ami abbdl all,
hogy a személygépkocsik magdnhasznalatat céges koltségként szamoljdk el, és ami rendkiviili
mértékben 6sztonzi az autbhasznalatot.

A koziti arufuvarozds messze nem fizeti meg az altala okozott koltségeket. Kiilondsen
vonatkozik ez a kiilfoldi kamionokra, amelyek gyakorlatilag ingyen hasznéljik az dtjainkat és
karositjdk a kornyezetet. (Megjegyzendd, hogy a koziti teherszéllitds az elmdlt években
Otszor olyan gyorsan ndvekedett, mint a GDP!).

Ugyan a koltségvetési torvényjavaslat autépalya-fejlesztésre csak 18 milliard forintot
irdnyoz el6, ez az adat megtévesztd. Az ujabb autdpdlya-épitéseket ugyanis PPP
finanszirozasi formédba (az dllam és a maganszektor egyiittmikodése) csusztattdk at, ami a



jovo terhelését és a kozvélemény félrevezetését, az datlathatésdg mellozését jelenti.
Szamitasaink szerint a jov6 évi autdpalya-épitések valdjaban 437 millidrd forintjdba keriilnek
majd az ado6fizetoknek.

A silyos veszteségek elkeriilése érdekében kérjiik az orszaggyiilést, hogy a novelje a
tomegkozlekedési timogatdsokat, valorizdlja nagyobb mértékben az itizemanyagok jovedéki
adojat, érdemben csokkentse a személygépkocsi-haszndlat elszdmoldsdval kapcsolatos
visszaélések lehetOségeit, tovabba kezdeményezze a koziti teherfuvarozéknak nyujtott
kedvezmények visszavonasat és a nehéz tehergépkocsik kilométer-aranyos utdijanak miel6bbi
bevezetését.
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