KOZLEKEDJUNK ESSZERUBBEN!

EGY UJ VAROSI , ,
KOZLEKEDESI SZEMLELET FELE
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MIVEL
KOZLEKEDUNK?

Az Eurépai Unié lakossaganak koriilbeliil kétharmada
él varosokban vagy varosias kornyezetben, amelyek-
ben szamtalan okbél mozgunk minden nap. Az euré-
paiak manapsag haromszor annyit kézlekednek, mint
20 évvel ezeldtt! (a naponta megtett kilométereket
tekintve)

Az autéval megtett utak 75 szazalékat varosban
tesszilk meg, ha a levezetett kilométereket szamol-
juk. A személygépkocsik tekintetében milyen jévére
szamithatunk?

Tudta-e, hogy egyetlen liter kéolajnak megfeleld
energiaval 1037 kilométert biciklizhet? Mi lenne,
ha kerékparoznank?

A tdbmegkdzlekedés (busz, villamos, troli, metro, ...)
segitségével fellélegezhetnek varoskdzpontjaink.
Sokféleképpen kozlekedhetiink varosainkban. Mivel
kozlekedlink?

A Nagy-Britannidban megvasarolt gyimoélcsok 95
szazalékat kilfoldr6l hozzak be. Az aruszallitas nagy-
mértékben hat a kdrnyezetre. Tudja-e, hogy kedvenc
joghurtja milyen messzirél érkezett a boltba?

Eurépaban sokkal tébb varosias tertletet talalunk
ma, mint régen, és a kdzlekedési igények is meg-
névekedtek. Az elérejelzések szerint 2010-ben 40
szazalékkal tobbet koézlekediink, mint 1990-ben
tettlk, és 25 szazalékkal tébb személygépkocsi lesz
az utakon. Hogyan segitsiik el6 varosaink fenntartha-
t6 fejlédését, az él6 varost?
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MILYEN JOVORE
SZAMITHATUNK?

AZ AUTOS KOZLEKEDES LEHETOSEGEI

Eurépaban minden harmadik felndttnek van személy-
gépkocsija — 2012-re nem lesz elegendé kdolaj ennyi
autd lizemeltetésére.

GEPKOCSIK ES UZEMANYAGOK

Az Eurépai Unio lakossaga koriilbelll 456 millid,

a gépjarmuivek szama 270 milliéra tehetd. Eurd-
paban a naponta megtett kilométereket tekintve
haromszor annyit kdzlekedlink, mint 20 évvel ezelbtt.
Az energiafogyasztasunk folyamatosan nég, a ké-
olajarak emelkednek, a fosszilis energiahordozoék
éghajlatvaltozast okoznak. A varosaink magas szall6
por szennyezettsége atlagosan egy évvel csokkenti
minden eurdpai varhat6 élettartamat. Nem csak az
egészséglinkkel fizetiink mindezért: a torl6dasok
okozta koltségek az Eurdpai Unié GDP-jének 2 szaza-
lékat emésztik fel minden évben.

E folyamatok olyan egymassal dsszefliggd kihivasok
elé allitanak benniinket, amelyek megoldasaban
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a varostervezés, a kdzegészséglgyi kérdések, a helyi
kozlekedési stratégiak és az egész Foldre kiterjedd
kérnyezetvédelem mind-mind szerepet jatszanak.

A személygépkocsikkal és lizemanyagokkal kapcsola-
tos eurdpai kutatas e kihivasokra szeretne véalaszolni,
mikozben két f6 teriletre 6sszpontosit. Egyrészt

a globalis felmelegedés és a légszennyezés gondjara
keresi a megoldasokat, masrészt a személygépkocsik-
kal valé kozlekedést szeretné a varosainkban bizton-
sagosabbé és hatékonyabba tenni. Eurdpa lakossaga-
nak tdébbsége varosokban él, igy e megoldasokra nagy
szlikség van. Tekintve napjaink bonyolult kézlekedési
igényeit, a feladat azonban nem egyszer(.

Milyen kutatadsokat tamogat az Eurépai Unid a sze-
mélygépkocsik és az izemanyagok terén? Egyes
kutatasok a kevésbé szennyezd (izemanyagok elter-
jesztését célozzak. A kevésbé szennyez6 gépkocsik
azonban nem oldjak meg a torl6dasok gondjat, és

a kerékparosok, gyalogosok biztonsagan sem javita-
nak. Mas kutatasok ezért olyan, t6bb célra is felhasz-
nalhat6 jarm(ivek kialakitasan dolgoznak, amelyekkel
nem csak a leveg8szennyezés csokkenthetd, de a
torlédasok gondja is, mert t6bb kdzlekedési szol-
galtatast nyljtanak. Megint masok olyan kisebb és
kdnnyebb személygépkocsik kifejlesztésére dsszpon-
tositanak, amelyek a zsufolt varosokban kénnyebben
hasznalhatok. Egyesek pedig az autdkat szeretnék
,0kosabba” tenni, hogy figyelmeztethessék a ve-
zetbket a balesetveszélyre, és igy noveljék a kdziti
biztonsagot.

Ebben a részben a személygépkocsik, az izemanya-
gok és a muiszaki megoldasok jatszak a fészerepet.
Ne felejtkezziink azonban meg arrél, hogy ezen Unids
kutatasok hozzajarulnak ahhoz, hogy a biztonsago-
sabb és ,,okosabb” személygépkocsik és a tisztabb
lizemanyagok altal nyajtotta elénydket élvezhessiik.
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Milyen lenne, ha a varosban:

e zO6kkendmentesen, torlodasok nélkil haladhatna
a forgalom?

e tiszta leveg6t Iélegezhetnénk be a forgalmas utak
mentén is?

e ritkan lenne gépkocsira sziikséglnk, igy igénybe
vehetnénk a kdzeli autémegoszté allomast?

e megritkulnanak a kdzlekedési balesetek?

e 2030-ra teljesliine az EU célkitlizése és az
Gzemanyagok 25 szazaléka kevésbé szennyez6
biolizemanyagokbdl allna?

A KIALLITAS SORAN BEMUTATOTT
UNIOS KUTATASOK

Tovabbfejlesztett (izemanyag-elemes megoldasok
Miért j6, ha hidrogént hasznalunk? A valasz nagyon
egyszer(: azért, mert olyan tiszta és tarolhaté ener-
giahordozérél van szé, amely sokféle fosszilis illetve
megljuld energiahordozébdl elballithats. A NASA
40 éve hasznal folyékony hidrogént az (rsiklék és ra-
kétak meghajtasara. Ugyanezen lizemanyagot arra is
hasznalhatjuk, hogy a gépjarmiivek kevésbé szennyez-
zenek. A HyTRAN kutatas célja meggyorsitani a piaci
keretek kozott is életképes hidrogén elemes rend-
szerek kifejlesztését. A rendszer azon dsszetevdire
0sszpontositanak, amelyek sajatos m(iszaki kihivast
jelentenek — ezek éaran, élettartaman, suilyan, térfoga-
tan és hatékonysagan szeretnének javitani.

A hagyomanyos belsd égés(, a fosszilis energiahor-
dozbk elégetésén alapuld motorok lveghazhatasu
gazokat bocsatanak ki, és levegd szennyezésével
egészséglgyi gondokat okoznak.

A hidrogénen alapulé és az (izemanyag-elemes meg-
oldasok azonban kivaléan helyettesithetik ezeket Ggy,
hogy kdzben mérséklédik, vagy megsziinik a hidro-
gén-oxidok és szén-hidrogének kibocsatasa, csokken
a légszennyezés, csdkkennek az (izemanyag arak, és
a varosok zajszennyezése.
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Hatékony, biztonsagos és j6 vezetni — CLEVER

Kicsi, kdnny(d és biztonsagos — ezek a ,,kis méretl és
alacsony szennyez6anyag-kibocsatasu véarosi jarmad”,
a CLEVER auté (Compact Low Emission Vehicle for
Urban Transport)” kulcsfontossagl tulajdonsagai.

A kétszemélyes CLEVER kocsi ugyanolyan bizton-
sagos, mint egy atlagos gépkocsi, és ugyanannyira
élvezetes vezetni, mint egy motort. A varosi torlo-
dasok, a parkol6hely hianya, a levegészennyezés és
az lveghéazhatasu gazok kibocsatasanak gondjaira
hivatott megoldast nyujtani.

A kocsi harom méter hosszu, egy méter széles és
foldgazzal miikddik. Korllbeldl 100 kilométert tesz
meg 1 eurd értékli izemagyaghdl. Az Gveghazhatasu
gaz-kibocsatasa kevesebb, mint 60 gramm kilomé-
terenként és egy liter izemanyagbdl 66 kilométert
képes megtenni, vagyis (izemanyag-fogyasztasa 6tdde
a legtébb autéénak. Szamos kutatas iranyul arra,
hogyan csdkkenthetnénk a torlédasokat a varoskoz-
pontokban és hogyan tehetnénk a tdmegkozlekedést
az egyéni kozlekedési mdédokhoz hasonlé rugalmas-
saglva. A CLEVER célja ezzel ellentétben olyan
gépjarmdivek kifejlesztése, amelyek kevésbé szennye-
z8ek, ugyanakkor a mozgalmas varosi életmod éltal
megkdvetelten személyre szabottak; gyakorlatiasan és
rugalmasan hasznalhatoék.

Biolizemanyagok a varosi kozlekedésben

A kozlekedés az elsé szamu kdrnyezetszennyez6

a varosokban. A Biogasmax kutatas célja el8segite-
ni, hogy elérjik azon unids célkitlizést, mely szerint
a kozuti zemanyag-fogyasztas negyedét tiszta bio-
Gizemanyagokbdl kell fedezniink. A biolizemanyagokat
sokan biraljak a gazdasagi és koérnyezeti hatasaik
miatt, a biometannal mikodd gépjarmivekkel azon-
ban a véros csendesebb és tisztabb levegdjli lehet.
A Biogasmax kutatas keretében kevésbé szennyez6
Gzemanyagok kifejlesztésén faradoznak. A kutatas
egyik célkitlizése feljavitani a haztartasi hulladékbdl
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el6allitott metant és jarmlvek meghajtasara hasznal-
ni. Az Eurdpa-szerte megvalositott j6 példak halézata
el6segiti majd, hogy mindenki tanulhasson a tapasz-
talatokbdl.

Ezen tapasztalatok el6segithetik, hogy a biogaz jo
min6ségli lizemanyagga valjon. A példakban héaztar-
tasi szerves hulladékot bontatnak le oxigénmentes
kérnyezetben, majd az igy kapott biogazt (izemanyag-
ga (biometanna) alakitjak. A példakban kdzségek

és befektet6k m(ikdédnek egyutt, ami jél mutatja

a biolizemanyag-termelés és az alkalmazott, fejlett
mdszaki megoldasok sikerét.
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MIVEL
KOZLEKEDUNK?

A tomegkozlekedés energiat és helyet takarit meg.
Mig 70 ember személyautdval kériilbeliil 1000
négyzetméter helyet foglal el, kerékparral utazva 90,
busszal pedig mindéssze 30 négyzetméterre van
sziikségiik.

A TOMEGKOZLEKEDES

A tomegkdzlekedés fejlesztésével kapcsolatos kutata-

sok a varosok hozzaférhetdségének javitasat célozzak.

A fenntarthatd kozlekedés sziikségszerlien a séta és
kerékparozas, a tdmegkdzlekedés és a megosztott
kozlekedési eszkdzok (taxi, autébmegosztas és teleko-
csi) egymast kiegészitd alkalmazasat jelenti. Unios
kutatadsok a témaban a kéaros kozlekedési zajkibocsa-
tasok csokkentésével, mindenki szamara kdnnyebb
hozzaférhetéséggel, megfizethet6 kozlekedési koltsé-
gekkel és a kdzlekedés biztonsag ndvelésével foglal-
koznak. A tdmegkdzlekedés mozgaskorlatozottak és
fogyatékkal él6k szamara torténd hozzaférhetésége
példaul a varosi kdzlekedés tarsadalmi és gazdasagi
szempontjait is érinti.

SEVENTH FRAMEWORK
PROGRAMME
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Nincs hiany a hatékonyabb és fenntarthatobb varosi
kozlekedést célzd elképzelésekbdl, de ezekbdl csak
nagyon kevés valosult meg Eurépaban. Még mindig
sok akadéalya van ezek széles kor( elterjesztésének.
llyenek példaul a kiillonb6z8 varosok kezdeményezé-
sei 6sszehangolasanak hianya, és ezeknek a f8sod-
ra kozlekedéspolitikaktol elszigetelt mivolta, vagy
példaul a kézzelfoghat6 kutatasi és fejlesztési tervek
hidnya. A j6 példakat sem terjesztik el, és nem
léteznek a ,,legjobb gyakorlatrol” sz6lé irdnyelvek,
Gtmutatok. A kilénbdzé érdekeltek sincsenek tisz-
taban egymas céljaival és tevékenységével. A l1ényeg
az, hogy a varoslakék egészségi kortilményeinek és
életminbéségének javitasa elvalaszthatatlanul dssze-
fligg olyan vilagméret(i célokkal, mint példaul az
éghajlatvaltozas mérséklése. A témaban folytatott
uniés kutatasok pontosan ezen 6sszefliggéseket
vizsgaljak. Azok a projektek, amelyekbe a lakossa-
got, az ipart és a kormanyt is bevontak, bebizonyi-
tottak, hogy a tomegkozlekedés javitasa — példaul a
hozzaférhet6sége, vagy a légszennyezése szempont-
jaboél — mind helyi, mind a globalis célok elérésében
segiteni képes.

A tomegkdzlekedési szolgaltatas javitasahoz tiszta-
ban kell lennliink mind a mdszaki, mind a gazdasagi,
tarsadalmi és kdrnyezeti vonatkozasaival. Az Eurdpa-
szerte folytatott kutatas és tervezés feltarja, hogy a
tdmegkdzlekedési rendszerek milyen médon tehetbk
csendesebbé, tisztabba, megfizethet6bbé, biztonsa-
gosabbéa és mindenki szamara hozzaférhetévé.

Milyen lenne, ha a varosomban:

e a nap barmely szakdban biztonsagban érezhet-
ném magam a buszon vagy mas tdmegkozlekedé-
si eszk6zo6n?

e barki megfizethetné a tdmegkdzlekedési jegyara-
kat?

e kényelmesebben lehetne kozlekedni tdmegkodzle-

kedéssel, mint autéval?
<
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e az atszéllas kényelmes és kdnnyd lenne?
e a buszok és vonatok tiszta biogazzal és hidrogén-
nel miikédnének?

A KIALLITAS SORAN BEMUTATOTT
UNIOS KUTATASOK

Tiszta, csendes buszok

A légszennyezés, az éghajlatvaltozas és a kéolajtdl
vald fliggés altal okozott, mindenki altal j6l ismert
gondok miatt az Gizemanyagok terén (j megoldasokra
van szikség. Az Unio egyik legfontosabb célkitlizése
attérni a fenntarthato6 energiahordozékra. A nulla
szén-dioxid kibocsatassal jaré hidrogén a j6v6 egyik
lizemanyaga lehet.

HyFLEET: CUTE a vilag legnagyobb, hidrogénnel
mikodé buszokrdl sz6l6 kutatasa. A vilagszerte
Gzemeltetett 33 hidrogén elemes és a Berlinben
mukodtetett 14, hidrogén-meghajtasi belséégési
motort hasznal6é buszaval vilagosan megmutatja,
hogy a hidrogént hasznal6 témegkozlekedés megva-
l6sithatd. Ezek széles kor( elterjedéséhez azonban
még mdszaki fejlesztések szlikségesek. A HyFLEET:
CUTE keretében igyekeznek felhivni a nagykézénség
figyelmét a hidrogénes megoldasokra és a biztonsa-
gukra, amely elengedhetetlen a széles kérben valo
hasznalatukhoz.

Felmérések szerint a lakossag tdbbsége szivesen
fizetne egy kicsit tébbet ezért a technolégidért, hogy
cserébe egy csendesebb és tisztabb varost nyuljté
kdzlekedési médot kapjon. A buszok és izemanyag-
t6Ité allomasok kovetkezd nemzedéke a remények
szerint egyre hatékonyabb lesz.

A tomegkozlekedés javitasa

Szédmos Uniods tagallamban nem veszik figyelembe

a témegkdzlekedés fogyatékkal é18 lakosokra val6
hatasat. A kbnnyebben hozzaférhetd tomegkdzlekedés-
hez a fogyatékkal é16k igényeit szem el6tt tartva kell
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megljitani a |étesitményeket, és az (j |étesitmények
tervezésekor mar figyelembe kell venni szempontja-
ikat. Az Eur6pai Bizottsag hianyosnak talalta azokat
az adatokat, amelyek a tdmegkodzlekedés idések és
fogyatékkal él16k részérdl valé hasznalhatésagardl
szblnak. A PT-ACCESS pontosan ezt a hianyt szan-
dékozik pétolni: Eurépa-szerte gyljtenek adatokat

a tdmegkdzlekedési eszkdzdk hozzaférhetbségérdl.
A kutatassal azt szeretnék megérteni, milyen hatéas-
sal van a tdmegkozlekedési eszkdzdk hozzaférhets-
sége a fogyatékkal él6k foglalkoztatottsagara és a
tarsadalomba val6 beilleszkedésére. A fogyatékkal
él6k szempontjai szerint vizsgaljak meg az eurdpai
témegkozlekedési rendszereket, és azonositjak a j6
példakat. Ajanlasaikat helyszini latogatasok, beszél-
getések, és részletes kutatasok eredményeképpen
fogalmazzak meg. A PT-ACCESS ugyanakkor azono-
sitja, megvizsgalja és meg is osztja masokkal a jo
példakat és azon Ujszer( megoldasokat, amelyekkel
hozzaférhetdvé teszik a tdmegkdzlekedést, mikdzben
koltség-haszon elemzéseket is készit.

A fenntarthaté varosi kozlekedés

A fenntarthat6 kozlekedés 6sszeegyezteti kdzlekedési
igényeinket az életmindség és a kdrnyezetvédelem
szempontjaival. A SMILE olyan gyakorlati példakat és
0jité megoldasokat mutat be, amelyek segitenek az
dnkormanyzatoknak elérni e célt. A SMILE a varosi
kdzlekedés tervezése terén mindenre kiterjedd, atfogd
megkdzelitést hasznal: csokkenti a kozlekedési igénye-
ket, ndveli a tdmegkodzlekedés hasznalatat, a kerékparo-
zas és a gyaloglas részaranyat, és csdkkenti a személy-
gépkocsi-forgalom karos hatasait (példaul hatékonyabb
parkolasgazdalkodassal). A SMILE &sszegy(ijti azon
Ujszer(i intézkedéseket, amelyekkel a forgalombdl ered6
zaj, torlodasok és a légszennyezés csokkenthetdk a va-
rosban. Meghatérozza tovabba azon iranyelveket, ame-
lyek segitségével mas varosok is hasonlé eredményeket
érhetnek el. A lakossagot 6sztonzd intézkedéseket hoz
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annak érdekében, hogy tdbben valasszak a tdmegkozle-
kedést, a sétat és a kerékpéarozast.

A SMILE a legjobb gyakorlatot a kiilonb6z6 célcso-
portoknak megfelel6en alakitja ki. A sikerpéldak
adatbazisa részletes tajékoztatét nyljt a dontésho-
zoknak, lehet6vé teszi a tapasztalatcserét és a szak-
tudas terjesztését, igy mas varosok is bevezethetik

a megoldasokat. A SMILE, mint ahogy azt angol
mozaikszava is mutatja, a helyi kozlekedés fenntart-
hat6sagat célozza (Sustainable Mobility Initiatives for
Local Environments, vagyis Fenntarthat6 kozlekedési
kezdeményezések a helyi kdrnyezetvédelemért).

Egy varos mentdove

A kozlekedés Berlinben a 19. szazad végén meg-
valtozott, egyre nagyobb sziikség volt a gyors és
hatékony varosi kozlekedésre. Valamit tenni kellett.
A megoldas a metré lett, ez a gyors, villamos meg-
hajtasi fold alatt és fold felett futé vasdt. A berlini
metrd, amely Németorszagban a legrégebbi és a leg-
kiterjedtebb halézatot alkotja, 1902 februarjaban
szlletett meg. A varoslakék nagyon hamar magatol
értetédben hasznaltak: az 0j metron mikddésének
els6é évében majdnem 30 millié utast szamlaltak.

A 20. szazad elejétdl tobb idészakban is fejlesztették
a halézatot.

Napjainkban a berlini metréhalézat 151,7 kilométer
hosszl, 170 allomassal. Naponta tébb, mint egy mil-
lidan hasznaljak, amely a témegkozlekedés utassza-
manak korilbelll a fele Berlinben.

] (A .-
o @ MILLENARIS BV o

BKV. ONNEK JAR



MI
HA KEREKPAROZNANK?

LENNE,

Strasbourgbdl Krakkéba kerékparral mindéssze egyet-
len liter kdolajnak megfelelé energiaval juthatunk el!

KEREKPARRAL ES GYALOG A NYUGODTABB
VAROSERT

A kozlekedés a varosi |ét mindennapi velejaréja.

A személygépkocsi és a témegkdzlekedés hasznéla-
tan kivil azonban sajat er6bél is mozoghatunk — sé-
talhatunk, biciklizhetlink, goérkorcsolyazhatunk, stb.
Az 6nerébdl vald mozgas nem csak gyors lehet, de
rendkivil hatékony és egészséges is, raadasul kiméli
a kornyezetet. A tdmegkozlekedéssel dsszehangolva
nagymértékben javithatja a kdzlekedést a varosban,
és elBsegitheti a tarsadalmi esélyegyenléséget.
Felmérések szerint a varosokban a legtébb Gt révid
tavu. Az Egyesiilt Kiralysagban példaul a megtett
utak kozel 70 szazaléka révidebb, mint 8 kilométer
és 43 szazaléka 3,2 kilométer alatti. Ha az autéval
megtett utakat tekintjik, 24 szazalékuk kisebb tavu,
mint 3,2 kilométer. Ezen utak j6 részét gyalog, vagy
biciklivel is elvégezhetnénk! Ehhez azonban bizton-
sagos és jol hasznalhaté kozlekedési Iétesitmények
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szlikségesek: a gyalogosok elegend6 helyet, a kerék-
parosok pedig sajat savokat igényelnek, és a koérnye-
zetnek is csendesebbé, tisztabba kell valnia. Egyes
eurdpai kutatasok éppen errdl szélnak. Léteznek
példaul olyan kutatasok, amelyek célja noévelni a ke-
rékpéarozas varosi kdzlekedésben betdltott szerepét,
mind a kerékparos létesitmények, mind a kdzbiciklik
elérhetdségének javitasa altal. Mindezt nem csak ro-
vidtavon, hanem azért, hogy a varosok kerékpéarozasra
0sztonz6 lehet6ségei hosszy tavon is megvéaltozzanak.

Az alabb bemutatott kutatasok a lakossag 6sztdnzé-
sével, a kOzUlti biztonsag novelésével és a kerékpa-
rozas és gyaloglas népszer(isitésével foglalkoznak.

Az 6nerdbdl vald kbzlekedés vonzobba tétele hozzaja-
rul a varosi kdrnyezet egészségessé és fenntarthatéva
tételéhez. Ha kisebb a kozlekedésbdl szarmazé zaj,
az egészségiigyi kiadasok is csdkkennek!

Milyen lenne olyan varosban élni,

ahol:

e hallani a madarcsicsergést még a forgalmasabb
utcakban is?

e minden nagyobb keresztez8désben megfizethet6
aron bérelhetnénk kerékpart?

e avarosban mindenitt biztonsagban sétalhat-
nank?

e a kerékparsav-halozat éppolyan széles, mint az
autdk szamara fenntartott utak?

e a kerékpéarsavoknak kdszonhetéen barhova kén-
nyen és biztonsagban eljuthatunk biciklivel is?

A KIALLITAS SORAN BEMUTATOTT
UNIOS KUTATASOK
A csendesebb varos

A varosi zajhatarértékeket ugyan megszigoritotték, de
a zajszintek még mindig tul magasak, és veszélyezte-
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tik a lakosok egészségét. A SILENCE kutatas a varosi
élet minGségét kivanja javitani a kdzutakbdl és vas-
utakb6l szarmazé zaj kordaban tartasaval. A lehet6
legkorszer(ibb miiszaki megoldasokat fejlesztik ki a
zajkibocsatas megfékezésére, és Ujszerl terveket ké-
szitenek a zajszint csdkkentésére. A SILENCE lakos-
sagi adatokra tamaszkodik. Egyrészt dsszetett zajér-
zékelési vizsgalatokat hasznal fel, masrészt kozvéle-
mény kutatasok eredményeit, amelyekkel a zaj okozta
zavarasi szinteket és a zaj észlelését hatarozzak meg,
harmadrészt pedig célcsoportok zajészlelésének és
zajtlrés-vizsgalatait. A SILENCE javaslatai kdzott
mind mdszaki, mind tervezési megoldasok megtalal-
hatdk, és a zajcsdkkentéssel éppugy foglalkozik, mint
a zaj emberi észlelésének kezelésével. A javasolt
miszaki megoldasok kézdtt forgalomcsillapitasi
intézkedések is szerepelnek (fekvérend6rok, ,razéd
csikok”, korforgalmak, zdld hullamok és kiilénleges
jarm(iveknek fenntartott savok). A kutatassal arra is
valaszt szeretnének adni, hogyan lehet a kiilldnb6z8
zajmérséklé intézkedéseket egylittesen alkalmazva
jelentésen csokkenteni a varosok zajszintjét.

Kozbiciklik

Kerékpart hasznalva sajat er6nkb6l utazunk, akar
munkaba jarunk, akar szabadidénkben kerekeziink.
A SPICYCLES keretében a kerékpéarozasi tervek
fejlesztésével és gyakorlatba lltetésével szeretnék
névelni a varosokban kerékparozdk aranyat. A SPI-
CYCLES segitségével Barcelonaban, Berlinben,
Bukarestben, Goteborgban, Ploiesti-ben és Réméaban
dolgoztak ki terveket. A résztvevé &nkormanyzatok
széleskor(i tapasztalatcserével segitették az elképze-
Iések tovabbfejlesztését és gyakorlati alkalmazasat.

E példak, és mas hasonlék, mint a parizsi Vélib is jol
mutatjak, hogy a kdzbiciklik rendkivil sikeresek és
népszerlek lehetnek a helyi lakosok kérében.

A SPICYCLES segitségével hosszl tavu intézkedések-
kel szeretnék novelni a kerékparhasznalatot az eurd-
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pai varosokban. A megval6sitandé intézkedések ko-
z0tt kdzbicikli rendszerek bevezetése, népszerdsitési
kampanyok, a kerékparos tervek atfogd kozlekedési
tervekbe val6 illesztése és helyi egylttmiikddési
tarsulasok kialakitasa szerepelnek. Az egyik sikeres
intézkedés segitségével példaul a varosok elleshetik
egymastdl, melyek a legjobb mdédszerek a kozbicikli
szolgéaltatas bevezetésére.
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MILYEN MESSZIROL
ERKEZIK KEDVENC
JOGHURTIJA?

A svab epres joghurthoz a lengyel foldiepret Aachen-
ben dolgozzak fol. A bavariai cimkék alsoszaszor-
szagbeli papirbdl késziiltek, belga ragasztéval. A tejet
és cukrot Svaborszaghol hozzak, de az éléflora és

az aluminium feddlap a 800 kilométerrel tavolabbi
Stuttgartbdl érkezik.

ARUSZALLITAS A VAROSOKBAN

Eurdpa varosi teriiletei az aruszallitastél fliggnek,
amely révén feltdltik az tzleteket aruval. Az élelmi-
szerektdl kezdve a ruhakig majdnem minden szalli-
tast igényel, ami altalaban furgonnal vagy kamion-
nal térténik. A varosba érkeztét megelézéen az aru
legtobbszdr mar tobb ezer kilométert utazott vasuton,
vizen vagy kozuton. A vérosi torlédasok és légszen-
nyezés kapcsan legtdbbszor a személyautdkrdl beszé-
Iink, am a varosi kbzlekedés energiafelhasznalasanak
30-40 szazalékat az aruszallitas teszi ki. Az aruszal-
litassal kapcsolatos kutatasok igy a torlédasok, a
leveg8- és zajszennyezés és a biztonsagi problémak
megoldasat célozzak, ugyanakkor a szabalyozas és

a tervezés teriiletével is foglalkoznak.

Megoldast jelenthet a személy- és az aruszallitas
egylttes kezelése, amelynek segitségével a kdzleke-
dési létesitmények teljesit6képessége a legjobban
kihasznalhatd. A varosi aruszallitas megszervezése
azonban nagymértékben fligg vasarlasi szokasaink-
t6l és igényeinktdl is. igy el6fordulhat, hogy azon
intézkedések, amelyek javitjdk a varosok koérnyezeti
mindségét, ellentmondanak a szallité ipar igényei-
nek. A parkolas tiltdsa, amely a gyalogosoknak ked-
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vez, példaul vonzobba, biztonsagosabba és tisztabba
teheti a varost, de az aruszallitéknak fejfajast okoz-
hat. Elvezziik a varosi életet és azt, hogy barmikor
vasarolhatunk, de kdzben fugglink az aruszallitas
idébeni pontossagatol. Az itt bemutatott kutatasok
eredményei abban segithetnek benniinket, hogy
hatékonyabban és kdrnyezetkimélébb mdédon tudjuk
megszervezni varosainkban az aruszallitast. Olyannyi-
ra, hogy csaknem észrevétlenné valjon.

Mi lenne, ha varosainkban:

e az aruszallitas csendesen és kornyezetkiméld
maodon térténne?

e aszemélyi és aruszallitds egymassal 0sszeegyez-
tetve miikddne meghatéarozott éjjeli és nappali
miszakokban?

e a kisebb mennyiség(i arut Ujszer(, kis méret(i
jarmdvekkel szallitanak ki?

e az aru akkor allna rendelkezéslinkre, amikor
szlikséges, a vilaghalén keresztll is?

e az aruszallitasban a meglévd tdmegkozlekedési
|étesitményeket hasznalnak?

A KIALLITAS SORAN BEMUTATOTT
UNIOS KUTATASOK

Atfogé szemléletii aruszallitas

Az aruszallitas atszervezése hozzajarul varosaink
élhet6bbé tételéhez. A FIDEUS (Freight Innovative
Delivery in European Urban Space) logisztikai cégek,
a jarmuipar és varosi dontéshozdék bevonasaval sze-
retne olyan atfogd szemléletl aruszallitast Iétrehozni,
amely az aruszallitasi lanc minden elemével foglal-
kozik. A FIDEUS keretében olyan jarmdtipusokat
vizsgalnak meg, amelyek kérnyezetkimél6bbé és ha-
tékonyabbé teszik az aruszallitast. A kutatas eredmé-
nye haromféle jarmd, amelyek kiegészitik egymast az
aruszallitasi lancolatban és jél teljesitenek a kérnye-
zeti hatasok csdkkentése terén, a zajszintek kordaban
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tartasa tekintetében és a kényelem szempontjabol.

Haromféle jarml(it fejlesztenek ki és probalnak ki:

1) az érzékeny, példaul gyalogos dvezetekre kifej-
lesztett elektromos aruszallité jarmdvet;

2) egy tovabbfejlesztett 3,5 tonnas jarmdivet;

3) egy, a varosi forgalomra kifejlesztett 12 tonnas
teherautét.

4) A FIDEUS a ddntéshozatali folyamatban is segit
a varosoknak meghatarozniuk a hatékony aruszal-
litasi politikat.

Esszer(i aruszallitas

A varosi aruszallitas altal okozott gondokra mar létez-
nek Gjszer( megoldasok. A BESTUFS (BEST Urban
Freight Solutions, vagyis: a varosi aruszallitas legjobb
megoldasai) halézat célja 6sszegylijteni és elemez-

ni a varosok aruszallitassal kapcsolatos gondjait és
tapasztalatait; azonositani a sikeres megoldasokat,
ezek akadalyait és a leginkabb bevalt intézkedéseket,
majd el6segiteni ez utébbiak minél szélesebb kdérben
torténé elterjedését. A BESTUFS kapcsolatot teremt
a varosi aruszallitas szakértdi, a felhasznaldk cso-
portjai és a helyi, térségi, illetve nemzeti hivatalok,
hatésagok képvisel6i kdzdtt. A tanacskozasok ered-
ményeit eljuttatjdk az Eurdpai Bizottsaghoz, segitve
annak szakpolitikai alakitasat.

A BESTUFS Il célja tovabb segiteni a varosi aru-
szallitas fenntarthatéva valasat, mikdzben Eurépa
legzsifoltabb varoskézpontjaiban keresi az lGjszer(
megoldasokat. Noveli a varosi aruszallitasban létezd
j6 megoldasok ismertségét, és el6mozditja az ipar,

a kutatasi intézmények és a véaros tgyintéz8i kdzotti
egylttm(ikddést.

Szamos varos rendelkezik elképzeléssel arrél, ho-
gyan kellene kezelni a varosi aruszallitast, am a
gyakorlatban nem intézkednek, vagy nem tartanak

ki az intézkedéseik mellett. A BESTUFS dtmutatot
adott ki ,,a varosi aruszallitas legjobb megoldéasairol”,
amelyben 6sszegy(jtotték az eurdpai jO példakat.

A kézikonyv kiildnbdz8 intézkedések elegyét ajanlja,
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amelyeket az adott varos kdérnyezetéhez igazitva kell

a gyakorlatba dltetni. A legnépszerlibbek a kdvetkezd

intézkedések:

a) atrakodokozpont létesitése a belvarosi kiszallitas-
hoz,

b) kdrnyezetkimél&bb jarmivek (példaul elektromos,
teherauték) elényben részesitése a belvarosi
kiszallitasnal,

c) behajtési dijak szedése,

d) az aruszallitasi folyamatok ,,intelligens szallitasi
rendszerekkel” vald segitése.
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IHEPLIVING CITY

|

AZ ELO VAROS

2020-ra az eurdpaiak koriilbeliil 80 szazaléka varha-
toéan varosias kornyezetben él - egyes orszagokban ez
az arany 90 szazalék feletti is lehet. Napjainkban az
Eurdpai Uni6 teriiletének tébb mint negyedét érinti
kedvezotleniil a varosiasodas, kiillonésképpen a varo-
sok terjeszkedése.

VAROSTERVEZES ES STRATEGIA

Az 6kori Rbmaban hasznéltak el6szor varostervezési
stratégiat. A katonai és a civil tarsadalom igényeit
egyeztették dssze, hogy olyan erételjesen fejléds,
élhetd varosokat hozzanak létre, amelyek kiszolgal-
hatjak a kiilénbdz8 felhasznaldk igényeit. Napjaink-
ban, el6szor a térténelemben, tébben élnek varosi,
mint falusi kdrnyezetben. A legtébb korszerd varos
atfogdan kozeliti meg a varostervezést, hogy megfe-
lelhessen korunk dsszetett igényeinek.

A varosokban él6k szaméra kiiléndsen fontos a koz-
lekedés, a terlilethasznalat és a kérnyezet minésége
kozotti 6sszefliggés. A varosok terjeszkedése altal
megné az autéhasznalat, ndvekednek a torlédasok
és a légszennyezés. A terjeszkedésre adott hagyo-
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manyos véalaszok altal az adott terlileten javulhat

a tdmegkozlekedés szinvonala, de igy sajnos még
tobb embert és lakdnegyedet vonzunk a kdrnyékre.

A fenntarthaté megoldasok, amelyekkel nem okoznak
még tdbb gondot, Ujitast igényelnek. A varostervezés
célja igy a varosi kérnyezeten belil javitani az 6sszes
kozlekedési eszkdz rugalmassagan és hatékonysa-
gan. Az Eurbépa-szerte a gyakorlatban is bevezetett
rugalmasan hasznalhat6 kdzlekedési eszkdzok kozott
talalhatok példaul a felhasznaldk hivasara miikodé
szolgéltatasok, mint példaul az id6sek és a fogyaté-
kosok részére miikodtetettek, akiknek nehézségeket
okoz a hagyomanyos tdmegkdzlekedési eszkdzok
hasznalata. Ilyenek a cslcsidékon kivil mikédd
rugalmas szolgéaltatasok is vagy az olyan kiilonleges
helyszineket kiszolgalék, mint amilyenek a repterek
vagy mas, tdmegeket vonzé |étesitmények. A valéban
j6l mikddoé rendszerek |étrehozasdhoz azonban a va-
rosoknak és a dontéshozdknak tanulniuk kell egymas-
tél. Az itt bemutatott dsszes EU-s kutatas foglalkozik
a legjobb gyakorlatokrdl sz6l6 adatok gydjtésével,
elemzésével és elterjesztésével.

E kutatasok elvontabbak, mint sok mas EU-s kozle-
kedési projekt, de a varosi kdzlekedés tébbféle céljat,
szempontjat és elemét fogjak egységes, rugalmas

és ésszer(i kozlekedési rendszerekbe és szolgaltata-
sokba, mikdzben az életmindségiinkén, az egészsé-
glnkodn szeretnének javitani és élvezhetébbé tenni

a varosokat.

Mi lenne, ha a varostervezés soran

e bevezetnének mashol j6l mikddé kozlekedési
rendszereket?

e figyelembe vennék a véleményemet?

e az épitészek és mérndkdk mellett tarsadalom-
kutatok is részt vennének abban a munkaban,
amely meghatéarozza, milyen varosban éliink ma,
és milyenben éliink majd a jévében?

e Mi lenne, ha biztonsagban érezném magam
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— elférnék, ha kozlekedek, barmilyen modon kell
is megtennem az utat?

Mi lenne, ha a varosom olyan lenne, mint egy él6
szervezet, ahol minden egylttmdkddik mindennel?

A KIALLITAS SORAN BEMUTATOTT
UNIOS ES EGYEB KUTATASOK

A varosok kozlekedési portalon keresztiil tanulhatnak
egymastol

A varosban kozlekeddk sokfélesége egyre rugalma-
sabb kdzlekedési rendszereket és szolgaltatasokat
kivan meg. Eurdpa-szerte sokféle ilyen rendszert
hoztak |étre, beleértve a mozgéaskorlatozottak szama-
ra mikodtetetteket, vagy a vidékekre tervezetteket és
a hivasra mikddoket is.

A CONNECT segit a rugalmas kdzlekedési rendszerek
mikodési teriilete meghatarozasaban a j6 gyakorlat
és a szaktudas fejlesztésével. A CONNECT Utmu-
tatot nydjt és ajanlasokat is megfogalmaz annak
érdekében, hogy a rugalmas kdzlekedési rendszerek
Uzlete jobban fejl6dhessen. Noveli tovabba e kdzle-
kedési rendszerek ismertségét a vilaghalon elérhetd
adatbazisok és tematikus mdhelymegbeszéléseken
keresztil.

A CONNECT az egységbe rendezett és rugalmas
kdzlekedési rendszerekre dsszpontositva létrehoz-

za ezek mindenki altal elérhet6 szakmai honlapjat,
amelyen keresztiil az eurdpai , legjobb gyakorlat” j6
példair6l és a rendelkezésre all6 m(iszaki megolda-
sokrdl talalhatunk tajékoztatast. Az adatbazison felil
a CONNECT segit a rugalmas kdzlekedési rendszerek
megvaldsitdsaban, miihelymegbeszélések, képzések
és egy, a témaban dolgozdk részére |étrehozott kuta-
tocsoport segitségével.
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Rugalmas kozlekedés kisebb varosokban

A személyautdk szama és hasznalata Eurdpa-szerte
novekszik, f6leg a kdzepes méretl varosokban. A na-
gyobb varosok rendelkezhetnek hatékony és s(irlin
jaré tdmegkozlekedési eszkdzokkel, a kisebbek azon-
ban gyakran nem. A lakosok igy kevesebb kozlekedé-
si lehet6ség kozll valaszthatnak, és tdmegkdzlekedés
helyett személygépkocsit hasznalnak. Mindez néveli
a torlédasokat és a légszennyezést, mikdzben a
varoskdzpontokban csékken a témegkdzlekedés iranti
igény. A HITRANS kutatas koltséghatékony megolda-
sokat keres kbézepes méret(i — 100 ezerr6l 500 ezer
lakosig terjed6 - varosokban, nem csak a kdzlekedés,
de a varostervezés teriiletén is. A HiTRANS ke-
retében ezen vérosok szamara dolgoznak ki iranyelve-
ketet és ajanlasokat arr6l, hogyan lehet j6 min6ségi
a témegkdzlekedés és a varostervezés. Az iranyelvek
kidolgozasaban mind eurdpai, mind észak-amerikai
példakra tamaszkodnak. A kdzepes varosok méretiik
miatt kdltséghatékony, Ujszerd megoldasokat igényel-
nek. A HITRANS révén megvaldsitott vonzébb tdmeg-
kozlekedési eszkdzok kozott villamosok és iranyitott
buszok szerepelnek. A legfontosabb tényez8 azon-
ban, amely meghatarozza, hogy milyen kézlekedési
eszkdzt fejlesszink ki, az adott kdzlekedési eszkodz
versenyképessége a napi autéhasznalattal szemben,
amely a varosi teriileteket tovabbra is jellemzi.

A behajtasi dij csokkentheti a torlodasokat

A novekvé torlédasok a személygépkocsival valé
kdzlekedés tulsagosan alacsony arat jelezhetik.

A torlédasok egyik megoldasi lehetésége eszerint a
behaijtasi dij. Szamos kisérleti intézkedés bizonyult
sikeresnek, am a fizet6s rendszereket csak nagyon
kevés helyen vezették be nagyobb teriileteken, mert
hidnyzott a dontéshozéi akarat, a sajtdé hozzaallasa
ellenségesnek bizonyult, és a lakossagbol kevesen
tamogattak. A torlédasok id6kdzben tovabb fojtogat-
jak a varoskdzpontokat. A behajtasi dij bevezetésé-
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nek tervezésekor mindezért elengedhetetlen, hogy a
déntéshozdk széles korl ismeretekkel rendelkezzenek
arrél, mi hogyan m(koddtt mas varosokban. A CURA-
CAO a , legjobb megoldasokrol” nydjt tajékoztatast,
mikdzben a kdvetkezd kérdésekre keresi a valaszt:
Milyen tényez8k akadalyozzak a behajtasi dij beveze-
tését méas véarosokban? Es: , Milyen segitségre van
szlikségiik ahhoz, hogy feliilemelkedjenek ezeken?”
A CURACAQO els6ként a felhasznaldk igényeit méri
fel, vagyis figyelembe veszi azok véleményét, akiket
végil is az egész érint — a varosban kozleked6két.
Régebbi kutatasokbol kiderlilt, hogy a varosi behaj-
tasi dij bevezetése valdéban csdkkenti a torlédasokat
és a kapcsolédo kornyezetszennyezést. A legjobb
rendszerek a behajtasi dijat a varoskézpontban jobb
tdmegkdzlekedési lehet6ségekkel ellensilyozzak.

Ez utébbi koltségeit a behajtasi dij bevételeibdl is
fedezhetik. Ezaltal a lakosok egy része rugalmasabb
és gyorsabb tdmegkdzlekedéshez jut, mig azok, aki
meg tudjak és meg akarjak fizetni a behajtasi dijat,
a zbkkendmentesebb forgalom elényeit élvezhetik.

Az egymillié lakosu, 6nellaté varos

A Timelinks altal tervezett és még csak elméletben
|étez6 Ziggurat varosa 1 millié lakost képes befogad-
ni tizedannyi terlleten, mint egy hasonlé lakossza-
mU mai varos. A varos szén-dioxid kibocsatasa 90
szazalékkal cs6kkenhetne, f6leg a megujulé ener-
giahordozékon alapulé, automentes kdzlekedésnek
koszonhetéen. Az egyediilallé, haromdimenzids koz-
lekedési rendszer, amely kdzponti iranyitasa elektro-
mos fllkékkel mikddik, biztonsagos és torlédasok,
szennyezés, autdbalesetek nélkili kdzlekedést nyljt.
A legtavolabbi Gticélt is gyorsan elérhetévé teszi
anélkdl, hogy eltévednénk, elég, ha a fiilke képer-
ny8jén megjeldljik, hova szeretnénk tartani. A Dubai
székhely( Timelinks cég az elképzelés néhany tervét
és m(iszaki megoldasat mar szabadalmaztatta, rész-
ben unids tamogatasbol. A Ziggurat varosban felhasz-
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nalt mlszaki megoldasok a természetes megujuld
energiahordozékon alapszanak. A varos alacsony
szén-dioxid kibocsatasa annak kdszdonhetd, hogy pa-
rolgast, napenergiat, gbzt, szélturbinakat hasznalnak
és vizzel termesztik a névényeket. Az (jitasok kdzott
szerepel a hiitérendszer is. Ez utébbi a hazak tetején
[évd, hidegebb leveg6t hasznalja fel, amely 10 fokkal
alacsonyabb hé&fok(, mint a kinti, rendes h6mérsék-
let. Az éplletek tetejérdl aramlé hideg levegb termé-
szetes légmozgast eredményez és a felemelkedd me-
leg levegd aramtermeld turbinakat hajt meg. Ziggurat
vizellatdsa napenergiat és gézt hasznal, amellyel a
vizet felszivjak az épuletek tetejére a stacked tube-
ek természetes szivoerejének kdszonhetden. A friss
élelmiszer az liveghazakbdl hamar a boltokba keriil,
mivel ezeket egymas mellé épitik. A névények fejlé-
dését mesterséges fénnyel serkentik, igy elkeriilik a
mitragya hasznalatat és egészségesebben, gyorsab-
ban termesztenek.

Lilypad, az Gszé varos

A Lilypad varost az éghajlatvaltozassal jaré ten-
gerszint emelkedéshez val6 alkalmazkodasképpen
tervezték. A nemzetkdzi tudomanyos kdzdsség
becslése szerint 1°C hémérséklet emelkedés 1
méteres tengerszint emelkedéssel jar majd, amely
50 millié lakost érint majd vilagszerte az aradasok
és az elontott |étesitmények révén. Napjainkban sem
lassul azonban a tengerpartok beépitése, ezért ljfajta
varostervezésben kell gondolkodni.

A Lilypad 6kovarossal két célt szeretnének elérni.
Egyrészt fenntarthatébbéa szeretnék tenni az olyan
fejlett tengerparti varosok terjeszkedését, mint
amilyen példaul a Monac6i Hercegség, ahol az els6
ilyen varos létesitését tervezik. A masodik cél ott-
hont biztositani a megemelkedett tengerszintek altal
érintett kdzosségeknek, mint amilyenek példaul a
Polinéz-szigeteken élnek. Biotechnolégiai prototipu-
sokat hasznélva az Uszé varos képes lesz az 6ceani
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aramlatok mentén utazni az egyenlitétél a sarko-

kig. A Lilypad varos a remények szerint politikai és
tarsadalmi valtoztatasokat is elindit majd, valaszt
adva arra a kihivasra, hogyan biztositsunk otthont a
kdrnyezeti menekdilteknek.

A LILYPAD olyan félig szarazféldi, félig vizi varos,
amely 50 000 embernek képes lakéhelyet nydjtani.
Egy kb6zponti lagina gy(jti 6ssze és tisztitja meg az
esOvizet, és ad otthont kiilénbdz6 névényeknek és
allatoknak. Harom kiko6t6 jellegli és harom hegyszer(i
teriiletet terveztek a munkahelyeknek, a bevasarlé és
a szbrakoztatd lehet6ségeknek. E teriileteket lakéha-
zak boritjak, amelyeket fliggbkertek vesznek korl.

A lakénegyedeket szerves ihletés(i utca és sétadthalo-
zat szOvi at. Az Usz6 sziget teljes egészében Onellato,
megujuléd energiahordozokat hasznél, és nem bocsat
ki szén-dioxidot. A varos Ujrahasznositja a szén-dio-
xidot is és mas hulladékot, és a lakosai teljes élelmi-
szer-sziikségletét képes megtermelni.

Az allampolgarok alakitjak Rdma mozgasat

A 2007 szeptemberében Romaban megszervezett
Fehér Ejszaka (Notte Bianca) alkalmaval a lakosok,
a belvarosba dsszpontosultak. Valds idejl adatokat és
kiillénleges szoftvereket hasznalva nyomon kovették,
milyen mddon mozogtak a varoson beliil az emberek
az eseményre megszervezett rendezvényekre. Az itt
lathatd kép egy olyan valds idejd mozgast abrazold
térkép pillanatképe, amelyet a Fehér Ejszakan egy
kivetitén lathattak az emberek. A Fehér Ejszaka nem
csak a gyalogosokra 6sszpontositott, hanem a t6-
megkozlekedésre is. Az éjszakan az allampolgéarok
nyomon kovethették a buszok mozgasat, és valaszt
kaphattak arra a kérdésre, hogy ,,Hol vannak a ko-
zelemben buszok?” és ,,0tt kézlekednek-e a buszok,
ahol az emberek vannak?” A projekt lehetdvé tette,
hogy a lakossag valds idében kdvethesse, mi torténik
a varosban egy adott pillanatban. A projekt a kdvet-
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kez6 kérdéseket tette fel: Hogyan valaszolnak az em-
berek arra a lehetéségre, hogy a varos kozlekedését
sajat maguk hatarozhassak meg? Hogyan valtoztatja
meg a valds idejl adatok ismerete a varos kdzlekedé-
sérdl dontéseinket arrél, hogy milyen rendezvényekre
menjink?

A WikiCity Roma a MIT Senseable City Lab nagyobb
|éptékd, hasonl6 projektjei részeként egy sor, a
lakosok részérél megadhaté informacioét vizsgal meg,
amelyekkel segithetnék a déntéshozokat és a varos-
tervez8ket az é16 varosi kornyezet kialakitasaban.
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MIROL SzOL
A ,KOZLEKEDJUNK EGYUTT"?

A ,Kozlekedjiink Egyiitt!” felhivja a lakossag figyel-
mét a varosi kozlekedés témajaban folytatott, eurdpai
unids kutatasokra és tajékoztatast nyujt ezekrdl.

Az EU-s kutatasok kozlekedési szokasok megvaltoz-
tatasara iranyul6 munkajanak ismerete el8segiti,
hogy a déntéshozdk és az allampolgéarok egy (j,
fenntarthatd varosi kozlekedési kultura felé moz-
duljanak el. Igy a személyautéval kozlekedsk, a
gyalogosok, a kerékparosok, a kézosségi kdzlekedést
hasznalok és az aruszallitas sziikségletei jobban
egymashoz illeszthet6k a fenntarthatd kdzlekedés
érdekében.

Az Eurépai Unid kozlekedési kutatasai a jelenlegi
kozlekedési rendszerek miiszaki és szerkezeti prob-
[émaira keresik a megoldast. Az Eurdpai Bizottsag
révén folytatott kutatasok raviladgitanak az eurépai
kdzlekedés néhany kulcsproblémajara: ezek az
allandosult torlédasok, a kérnyezetszennyezés és a
kdzuti balesetek. A megoldasok a kozdsségi kdzleke-
dési beruhazasok novelése, a killdnbdz6 kozlekedési
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eszkdzok hasznalata, a varostervezés és a varosokkal
foglalkoz6 kutatasokban valé allampolgéri részvétel
felé mutatnak.

Az Eurépai Unié segitheti a varosok tapasztalatcseré-
jét, a j6 megoldasok elterjesztését, és a fenntarthaté
kozlekedési stratégidk megvaldsitasanak megfeleld
politikai feltételek kialakitasat.

E kiallitas soran a , Kdézlekedjink Egyitt!” legfonto-
sabb Uzeneteit jelenitettiik meg, amelyek f§ elemeit
az allampolgéarok véleménye és EU-s kutatasi projek-
tek alkotjak.

A KOZLEKEDJUNK EGYUTT PROJEKT ES KIALLI-
TAS AZ EUROPAI BIZOTTSAG 7. KUTATASI KERET-
PROGRAMJANAK KOZLEKEDESI KUTATASA TAMO-
GATASAVAL VALOSULT MEG.

A projektkonzorcium tagjai:

1. ISIS (Istituto di Studi per I'Integrazione dei Sis-
temi), Olaszorszag

2. ICCR (Interdisciplinary Centre for Comparitive

Research in the Social Science), Ausztria

Missions Publiques, Franciaorszag

ADELPHI Research, Németorszag

AICCRE (Associozione ltaliana per il Consiglo

Communi e delle Regioni d’Europe), Olaszorszag

6. UITP (The International Association of Public

Transport), Belgium.

Federmobilitr, Olaszorszag

Rome Municipality, Olaszorszag

LEVEGO MUNKACSOPORT, MAGYARORSZAG
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