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8. A kozlekedési kibocsatasok jelenlegi helyzete

A témaval kapcsolatban a Kornyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium honlapjan lehet
részletes anyagokat talalni:
http://www.kvvm.hu/dokumentum.php?content_id=378

Tovabbi, még részletesebb adatok a ,Jarmiitechnikai, Kornyezetvédelmi és Energetikai
Tagozat: ,,A hazai kozuti, vasuti, 1égi és vizi kozlekedés orszagos, regionalis és lokalis
emisszio-kataszterének meghatdrozasa a 2003-as évre vonatkozdan” (Kozlekedéstudomanyi
Intézet Kht. Beszamolo6 jelentés, Budapest, 2005) cimii tanulmanyban talalhatok (Interneten
nincs fenn).

9. Kozlekedési kibocsatas-csokkentési potencialok

A hazai energiafelhasznalds szerkezetét kizarolag dgazati besorolas alapjan,
nemzetgazdasagi szinten az 1. tablazatban mutatjuk be. A kozlekedés energiafelhasznalasat a
KSH az 6sszevont dgazatcsoportok szerint veszi szamba. Ez a szakégazati csoportositasok
Osszegzésébol adodik. Ezen statisztika szerint a szallitds, posta ¢és tavkozlés a
nemzetgazdasagi energiafelhasznalasbol 4,4 szazalékkal részesedik (2004-ben 48,2 PJ
mennyiségli energia felhasznalassal).

A szallitasi tevékenység a fenti — kizardlag agazati — besorolasnal szélesebb korti, ezért az
egész nemzetgazdasagra kiterjedd tevékenysége az elébb emlitettnél lényegesen tobb
energiat hasznal fel. Ezek koziil a lakossag személygépkocsi-haszndlata jelenti a legnagyobb
tételt. Ezen feliill a kozigazgatds és kommunalis tevékenység is jelentds szallitast végez.
Tovabba a csempészet és a fekete gazdasag egyéb tényezdi révén is dontden kozlekedési
célra keriil energia behozatalra, illetve felhasznaladsra. A szamitds alapjaul a felhasznalt
lizemanyag-mennyiség szolgalt, amelyet a KSH dokumentalt. Az aldbbiakban levezetjiik
ennek egyes elemeit, melyeket a végén dsszesitiink.
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1. tablazat: A szadllitasi agazat energiafelhaszndldsa

Mértékegység 2000 2001 2002 2003 2004

PJ 48,3 48,9 48,6 48,1 48,2

Millié toe 1,2 1,2 1,2 1,1 1,2
Forras: KSH



http://www.kvvm.hu/dokumentum.php?content_id=378

A szallitasi tevékenység szélesebb kori, mint a szallitdsi agazatba sorolt cégek
teljesitménye, azonban a statisztika agazati tevékenységek szerint gylijti és csoportositja
adatait.

2. tablazat: A vallalatok és a lakossag , iizemanyag-turizmusbol” szarmazo
energiafelhaszndlasa*

Megnevezés 2000 2001 2002 2003 2004
Benzin, millié liter 4444 | 433,0 | 445,0 | 578,6 | 613,9
Gazolaj, millio liter 229,6 | 298,9 | 3334 | 290,1 304,6
Osszesen:

Ezer tonna 530,8 | 581,8 | 620,5 | 683,4 | 722,4
PJ 22,3 24,5 26,1 28,8 30,4
Milli6 toe 0,5 0,6 0,6 0,7 0,7

* A hataratlépések alapjan szamolva. A kulfoldi rendszamu tehergépkocsik esetében csak
a magyar teriletre es6 felhasznalast vettiik figyelembe.

Az lizemanyag-turizmus kovetkeztében jelentds mennyiségli energiat hasznalnak fel
Magyarorszag teriiletén (2. tablazat). Ezt a hataratlépések szama és a gydarilag beépitett
{izemanyag-tartaly térfogata alapjan lehet meghatarozni.' Itt azt is figyelembe vettiik, hogy
az lizemanyagdrak mennyivel térnek el a magyarorszagitol. Csak azokkal a szomszédos
orszagokkal szamoltunk, ahol az izemanyagok ara alacsonyabb, mint nalunk.

A kozuti szallitasi agazat a joval kedvezobb kiilfoldi lizemanyag-beszerzési arak miatt
jelentds részben kiilfoldon vasarolja meg az lizemanyagot, és ezért nem szerepel a hazai
energiamérlegben. Megjegyzendd, hogy 2005-ben a hazai és a szomszédos orszagok —
Ukrajna kivételével — lizemanyagarai nagymértékben kozeledtek egymashoz, az ukran
hataron pedig jelentdsen szigorodott az ellendrzés, igy az ,,izemanyag-turizmus” révén a
hazdnkba behozott ilizemanyag mennyisége az ¢év végére valdszinilileg érezhetden
mérséklodott.

A lakossagi energia-felhasznalas jelentds része kozlekedési célu — els@sorban az
lizemanyag-vasarlas révén. A 3. tablazatban a lakossag 0sszes energiafelhasznalasat és ezen
beliil az iizemanyag-felhasznalasat mutatjuk be.

3. tablazat: A lakossagi energiafelhaszndlds mennyisége
Megnevezés 2000 | 2001 2002 | 2003 | 2004
Osszesen:
PJ 382,7 | 398,2 | 3941 |417,8 | 410,3

Fentibol kozlekedési célu:

Benzin, ezer tonna 1114 1112 1133 1120 1049
Gazolaj ezer tonna 896 909 | 1053 | 1120 | 1143
Osszesen, ezer tonna 2010 2021 2186 2240 2192
Osszesen, PJ 84,6 85,1 92,0 94,3 92,3
Osszesen, millio toe 2,0 2,0 2,2 2,3 2,2

! Részletesebben 1d.: Lukdcs Andrds, Pavics Lizar: Kozlekedési tamogatasok — A kozlekedéssel kapcsolatos
allami bevételek és kiadasok. Levegé Munkacsoport, 2005:
http://www.levego.hu/konyvtar/olvaso/kozl tam.pdf



http://www.levego.hu/konyvtar/olvaso/kozl_tam.pdf

A haztartasi statisztika szerinti, a lakossdg 4ltal ténylegesen megfizetett
energiafelhasznalas azonban a valdsagosnal joval kisebb, mert ennek nagyobb részét céges
koltségként szamoljak el. A haztartasi statisztika és az energia mérlegek szerinti lakossagi
lizemanyag felhasznalés eltérésére részletes szamitast végeztiink, melynek eredményeit a 46.
tablazat mutatja:

4. tablazat: A haztartasi statisztika és az energiamérleg adatai kozotti eltérés a lakossagi
személygépkocsik iizemanyag felhaszndldsdban’

Megnevezés 2000 | 2001 2002 | 2003 | 2004

Az energiamérleg szerinti lakossagi 572,7 | 553,9 | 6049 | 6184 | 634,8
Uzemanyag-felhasznalas, milliard Ft

A haztartasi statisztika szerinti 204,7 | 176,9 | 204,7 | 218,5| 2741
lakossagi lizemanyag-felhasznalas,

milliard Ft

A lakosség altal megfizetve, % 35,7 31,9 33,8 35,3 43,2

A szallitasi dgazaton és a lakossagi kozlekedési tevékenységen feliill mas tevékenységek
(kommunalis, kozigazgatds stb.) is szamottevd mennyiségben hasznédlnak {izemanyagot (5.
tablazat).
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energiafelhaszndlasa

Megnevezés 2000 2001 2002 2003 2004
Benzin, ezer tonna 188 189 192 230 248
Gazolaj, ezer tonna 265 242 251 263 349
Osszesen, ezer tonna 453 431 443 493 597
Osszesen, PJ 19,1 18,1 18,7 20,8 25,1
Osszesen, millié toe 0,5 0,4 0,4 0,5 0,6

A fentieket Osszesitve a 6. tdblazatban kimutatjuk, hogy Magyarorszagon kozlekedési
célra 6sszesen mekkora mennyiségii energiat hasznaltak fel.

6. tablazat: A kozlekedési célu, kozvetlen energiafelhaszndlas dsszesen

Mértékegység 2000 2001 2002 2003 2004
PJ 174,3 176,6 185,4 191,9 196,0
Millié toe 4,2 4,2 4,4 4,6 4,7

Az EUROSTAT adatai ettol eltérnek, a kozlekedésre vonatkozoan kisebb
energiafelhasznalast mutatnak ki. A 7. tablazatban ennek alapjan mutatjuk ki a kdzlekedési
energiafelhasznalas ardnyéanak alakulésat.

? A részletes évenkénti szamitasrol sz016 tablazatokat rendelkezésre tudjuk bocsatani.



7. tablazat: Az osszes energiafelhaszndlds és a kozlekedés energiafelhasznadldasa
Magyarorszagon az EUROSTAT adatai szerint

(millio toe)
Megnevezés 2000 | 2001 | 2002 2003
Osszes végsd energiafelhasznalas 15,799 | 16,4 | 17,013 | 17,559
Ebbdl: kbzlekedési energiafelhasznalas 3,251 | 3,399 3,579 3,619
A kozlekedés részesedése az orszag 20,6 20,7 21,0 20,6
teljes energiafelhasznalasabél, %

Atszamitas az EUROSTAT adatai alapjan; 1 millié toe = 41,868 PJ

Tehat a kozlekedés részesedése a nemzetgazdasagi osszes energiafelhasznalasban
mintegy 21%-ot tesz ki.

A megtakaritdsok szamszerisitésénél ez utdbbi értékbdl indulunk ki. Amennyiben
viszont szamitasba vesszilk mindazon tevékenységek energiafelhasznalasat, amelyek
nélkiilozhetetlenek a kozlekedéshez (Utépités, gépkocsi-gyartds, kdolaj-feldolgozas stb.),
akkor — ausztriai adatok alapjan — az emlitett mennyiséget meg kell szoroznunk 1,7-del.
Ebbdl kdvetkezden Magyarorszagon a kozlekedés kozvetlen és kozvetett energiafogyasztasa
a teljes energiafelhasznalas 36 szazalékat teszi ki. Ezért a kozlekedést az egyik meghatarozo
agazatnak kell tekinteniink, ha az energiahatékonysag és energiatakarékossag terén valodi
eredményt kivanunk elérni. Ez anndl is inkabb igaz, mert a kozlekedés terén tendenciajaban
folyamatosan novekszik az energiafelhasznalas.

Az Europai Unioban az elmualt évtizedekben a kozlekedés energiafelhasznalasa
novekedett a leggyorsabban. Mig 1960-ban csupan 16,7%-kal részesedett az dsszes energia-
fogyasztasbol, 2003-ra 31,6 szdzalékra nétt (8. tablazat). Ezen belill a kozuti kozlekedés
emésztett fel 83,3%-ot, a 1égi forgalom 11,5%-ot, mig a vasut csak 2,7%-ot. Hazankban is
hasonlé folyamat tapasztalhato, a tendencia varhatéan a jovOben is folytatédik. Az EU-15
orszagok kozlekedési célu energia felhasznalasa 1995-hoz viszonyitva 2003-ra 15,3%-kal
nétt, ugyanezen id6 alatt Magyarorszag kozlekedési célu energiafelhasznalasa 36,4%-kal
emelkedett, a ndvekedés intenzitasa tehat nalunk kozel 2,4-szeres az EU-15-h6z viszonyitva.

8. tablazat: A kozlekedés energiafelhaszndldasanak ardanya az dsszes energiafelhaszndldson
beliil az Eurdpai Unioban és Magyarorszdagon

Orszag 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003
EU (25 0rszag) | 28,1 | 28,4 | 28,9 | 28,7 | 285| 293 | 30,2 | 31,0| 30,7 | 30,2 | 30,8 | 30,4
EU (15 orszag) | 30,3 | 30,7 | 31,0| 30,7 ] 30,3 | 311| 31,8 324 | 321 | 315 | 322 | 31,6
Magyarorszag | 16,4 | 16,5| 16,7 | 170 | 16,4 | 18,0 | 19,7 | 20,5| 20,6 | 20,7 | 21,0 | 20,6

Forras: EUROSTAT




10. Szakpolitikai eszkozok a kozlekedési eredeti
kibocsatasok csokkentésére

Az alabbiakban harom elméleti modot hasonlitunk Ossze a kozlekedési eredetli
kibocsatasok csokkentésére, €s végiil az altalunk leghatékonyabbnak mindsitett moédozatra
tesziink konkrét javaslatokat.

A.) A TECHNOKRATA MEGOLDAS

Az éltalunk ,,Technokrata megoldas”-nak nevezett korbe tartozik az infrastruktura és
jarmutdllomany korszerisitése, mint példaul:
e korszerl jarmiivek gyorsitott beszerzése esetleges allami tamogatéssal,
e korszerli gumiabroncsok hasznalata a sirlodasi veszteség csokkentésére,
e 11j utak épitése a torlodasok megsziintetésére.

Ennek a megolddsnak a lényege a jelenlegi, illetve novekvd kozlekedési igények
kielégitése energiatakarékosabb miiszaki megoldasokkal. Ezek azonban sok esetben csak
latszolagos energiamegtakaritast eredményeznek. Igaz ugyanis, hogy a korszerli jarmiivek
fajlagos lizemanyag-felhaszndldsa 10-20%-kal kevesebb lehet a jelenlegi jarmiiparkénal,
azonban ezt a megtakaritdst egyéb tényezdk semlegesitik, s6t az energia-felhasznalds
novekedését eredményezhetik. Egyrészt a ndvekvd jarmiidllomany 6nmagéban is a noveli az
energiafogyasztdst. Amennyiben ndvekszik a nemzetgazdasag teljesitménye, varhatoan
emelkedik a jarmuvek futasteljesitménye is. (A hazai személyautok e mutatdja jelenleg a
nyugat-europai atlagnak kb. a felét-kétharmadat teszi ki.) Az emberek altaldban egyre
nagyobb, magasabb kényelmi komforttal rendelkez6 és sulyosabb gépkocsikat vasarolnak,
ami szintén ndveli az energiafelhasznalast. A fajlagos mutatokban bekdvetkezd javulast tehat
a volumenhatés semlegesiti, azaz abszolut értékben az energiafelhasznalas no.

Amennyiben a kézlekedési torlodasok kikiiszobolésére uj utakat épitenek, tijabb forgalom
jon létre, és igy tovabb novekszik a kozlekedés teljesitménye, és ezaltal az
energiafelhasznalés is. Bebizonyosodott ugyanis az, hogy az 0j kdzutak Gjabb, kordbban nem
1étez6 forgalmat gerjesztenek.

A novekvd jarmiallomany és az uj utak gerjesztette ujabb forgalom miatt tovabbi
torlodasok keletkeznek, ami még inkabb fokozza az energiafogyasztast. Az araszolo, illetve
hol lassitd, hol gyorsitd jarmiivek ugyanis sokkal tobb energiat hasznalnak fel, mintha
egyenletes sebességgel haladnénak.

Az 10j utak forgalomgerjesztd hatasair6l mar hatalmas szakirodalom all rendelkezésre. Itt
csak néhany példat idéziink:

A brit kormany létrehozta a SACTRA bizottsagot (Standing Advisory Committee on
Trunk Road Assessment), amely megvizsgalta, hogy az uj utak megépitése valoban gerjeszti-e
a gépjarmii-forgalmat. A neves szakemberekbdl allo bizottsag szamos konkrét eset
tanulmanyozasa utan egyértelmiien leszogezte: az uj utak ujabb, korabban nem létezd
forgalmat eredményeznek.” (Transport Retort, 1995/2.)

Egy szdzalékos utkapacitas-bovités 5 éven beliil 0,9 szazalékos forgalomnévekedést
idezett el6 ahelyett, hogy csokkentette volna a zsufoltsagot.” (A Kaliforniai Egyetem



tanulmanya, amely 30 kiilonféle varosi teriileten végzett vizsgalatok eredményeit dsszegezte,
1998)

. Azokban az dltalunk vizsgalt (Egyesiilt Allamok-beli) varosokban, ahol az utébbi 15
évben uj utakat, illetve savokat hoztak létre, mintegy 22 milliard dollart koltottek el az
eépitkezésekre, azonban az autosoknak tovabbra is hatalmas ido- és pénzkiesést okoznak a
forgalmi torlodasok. Ugyanezeken a teriileteken 1990 és 2000 kozott 40 szazalékkal
novekedett az az ido, amit az autosok a forgalmi torlédasokban toltéttek.” (Roy Kienitz, a
Texas Transportation Institute kutatasvezetdje, 1999)

Az MO-s korgyiiriin az M1-es, M7-es és az M5-6s autopalyadk kézotti szakaszon ma mar
komoly forgalom zajlik. A mérnokok feltételezték, hogy az elkeriilo autopadlya tehermentesiti a
Bocskai és a Budadrsi utat. Nem igy tortént. A miiszerek az M0-s ataddasa utan koriilbeliil ket
hétig jelezték a jarmiivek szamanak csokkenését, utana visszaallt a korabbi allapot. Mindossze
annyi tortént, hogy a teherautokat személykocsik valtottak fel.” (A Fépolgarmesteri Hivatal
Kozlekedési Ugyosztilya forgalomtechnikai alosztilya csoportvezetéjének nyilatkozata,
Népszabadsag, 1995. januar 6.)

A Dél-Budai Tehermentesito ut ataddasa ota a megnovekedett kozuti forgalom
kovetkezteben romlottak az életfeltételeink. A légszennyezés, a zaj és egyéb rezgések, a
pusztulo zoldfeliiletek kovetkeztében romlik egészségiink, lehetetlenné valt a pihenés, a
nyugodt életvitel, és csokkent lakasaink értéke.” (A XI. kertileti Etele Ut 869 lakogja altal —
ugyanennyi lakas képviseletében — alairt levél,1998. aprilis)

A kozlekedési torlodasok miatt Europat az a veszély fenyegeti, hogy elvesziti gazdasagi
versenyképességet. ... A kovetkezé 10 évre szolo forgalom-eldrejelzések szerint, ha semmit
nem tesziink, akkor az utakon 2010-ig jelentosen novekedni fognak a torlodasok. A torlodasok
rovasara irhato koltségek 142%-kal fognak novekedni, és elérik az évi 80 milliard eurot, ami
a Koézosseg GDP-jének mintegy 1%-a.” (Az Europai Unido Kozlekedéspolitikaja, Fehér
Konyv, 2001)

Robert Morris amerikai kdzgazdasz széles korben idézett, A kizlekedés, mint a kereslet
és kinalat fiiggvénye ciml tanulmanyaban a fentebb bemutatott jelenséget azzal magyarazza,
— amit tulajdonképpen mindannyian tudunk — hogy a keresletet az ar szabalyozza. Ha az ar
alacsony, azaz az emberek kevés koltséggel €s viszonylag rovid i1d6 alatt (az 1d6 pénz!) tudnak
végighaladni egy uton, akkor azt sokan fogjak hasznalni.’

A gépjarmtiallomany beszerzésének, importjanak koltségeire vonatkozdan kiszamitottuk,
hogy az 1992 ¢és 2004 évben behozott személygépkocsikra dsszesen 5087 millio6 USD-t
fizetett ki az orszag. Az atlagar az 1992. évi 3258 USD/darabrol 2004-re 9159 USD/darabra
nott. A tehergépkocsik beszerzésére 1992 és 2004 kozott 6sszesen kozel 6364 millio USD-t
forditott az orszdg. Ennek ellenére a személygépkocsik atlagéletkora 2004-ben 10,9 év volt, a
tehergépjarmiiveknél pedig 9,2 év volt, vagyis az dllomany tobbsége viszonylag oreg, illetve
elavult. Lathato, hogy a koltségek nagysaga és az elérheté eredmény messze nincs aranyban
egymdassal. Ha pedig figyelembe vessziik az egyéb, fent emlitett tényezoket is, akkor
egyértelmiivé valik, hogy ez az ut jarhatatlan. (Ezzel az allitdsunkkal nem a miiszaki

% Robert Morris: Traffic as a Function of Supply and Demand. In Traffic Quarterly. Volume 31. Connecticut:
ENO Foundation for Transportation. 1977. pp. 591-603.



fejlesztések fontossagat kivanjuk megkérddjelezni. Az ilyen fejlesztéseket eld kell segitent,
azonban tudataban kell lenni a korlatainak is.)

B.) SZERKEZETVALTAS

Ebbe a korbe a kozlekedési szerkezet megvaltoztatasa tartozik, vagyis a véltozatlan
kozlekedési igényeknek a minél energiahatékonyabb kozlekedési modokkal torténd
kielégitése (vagyis olyan modokkal, amelyek egységnyi teljesitményt kevesebb
energiafelhasznalassal érnek el). A valtoztatast gazdasagi, jogi és miszaki eszkozokkel,
valamint felvildgositd tevékenységgel kell 6sztondzni.

Ide sorolhatdo a személyszallitds esetében a gépjarmi-kozlekedésrél a nem motorizalt
modokra torténd attérés (kerékpar, gyaloglas), a személygépkocsirdl a tomegkozlekedésre
valtas, valamint a 1égi kozlekedés helyett a vasat vagy az autdbusz igénybevétele (kiilondsen
kisebb tavolsagokon).

Az arufuvarozasnal a kozutrél a vasutra torténd atterelés a legfontosabb, kiilondsen a
nagyobb tdvolsagokra torténd szallitdsoknal. Esetenként a vizi és csdvezetékes szallitas is
szoba johet, azonban ezeknél a valtas lehetdsége sokkal korlatozottabb. A hivatalos hazai
statisztikak szerint a belvizi szallitas fajlagosan kétszer annyi energiat fogyaszt, mint a vastt,
¢s ez az EU1S5 egészében is igaz. Ezt a tényt gyakran elfedi, hogy a belvizi szallitast
egybeszamoljék a tengeri hajozassal, mert ott tényleg sokkal hatékonyabb a hajozas — ilyen
Osszevont statisztika volt nalunk is, amig létezett tengerhajozasunk. (2005-ben egy német
Osszehasonlitds mutatott hasonlé eredményt.) A nagyobb ardnyu vizi széllitds komoly
mederatalakitasokkal és 6kologiai veszélyekkel is jar. Sok pénzt a folyokra forditani, hogy a
vasutrol levegyiink arut, és azt kevésbé hatékonyan vizen szallitsuk, nem sok értelme van —
annal is inkabb, mert ez a pénz a vasut égetéen siirgds fejlesztési teriiletein fog hianyozni.*

Az Eurdpai Uni6 adatai szerint (9. és 10. tdblazat) az aru- és személyszallitasban egyarant
a vasut az a kozlekedési mod, amely fajlagosan a legkevesebb energiat hasznalja fel (a nem
motorizalt kozlekedési moédokat nem szamitva).

9. tablazat: Az egyes aruszallitasi modok fajlagos energiafelhaszndaldsa
az Europai Unidban
(toe/millio tkm)

Szallitasi méd 1995 | 2010 | 2020
Aruszallitas 6sszesen 53,2 | 494 | 45,0
Vasuti 7,2 5,7 4,2
Vizi 14,4 | 14,8 | 14,2
Kozuti 723| 71,2 | 66,4

A vasuti aruszallitas egyenértékében kifejezve

Vasuti 1,0 1,0 1,0
Vizi 20| 26 3,4
Kozuti 10,0 | 12,5 | 15,8

* Fleischer Tamds: A belvizi aruszallitas bizonytalan trendjei. Kozlekedéstudoméanyi Szemle, 1999/8.



10. tablazat: Az egyes személyszallitasi modok fajlagos energiafelhaszndldsa
az Europai Unioban
(toe/millio utaskm)

Kozlekedési mod 1995 | 2010 | 2020
Személyszallitas 6sszesen | 41,6 | 41,3 | 37,4
Vasut 19,3 | 14,7 | 10,5
Autébusz 223 | 21,7 | 19,7
Motorkerékpar 255 | 25,0 | 21,9
Kdzuti 6sszesen 36,6 | 36,0 | 32,7
Személygépkocsi 38,4 | 37,7 | 341
Repllégeép 166,6 | 125,2 | 105,4

A vasuti személyszallitds egyenértékében

kifejezve
Vasut 1,00 | 1,00 | 1,00
Autébusz 1,16 | 1,48 | 1,88
Motorkerékpar 1,32 1,70 | 2,09
Személygépkocsi 1,99 | 2,56 | 3,25
Repllégeép 8,63 | 8,52 | 10,04

Megjegyzések:

Az adatok az Eurdpai Unié 2004 elétti 15 tagallamara vonatkoznak.

1 toe =1 tonna olaj egyenérték=41,86 GJ

Forras: The Shared Analysis Project, European Union Energy Outlook to 2020, Special Issue-november 1999 (PRIMES)

A nem motorizalt kézlekedés (kerékparos és gyalogos kozlekedés) energiaigénye pedig
elhanyagolhat6 a motorizalt kozlekedéséhez viszonyitva.

Itt hivnank fel a figyelmet arra, hogy a személygépkocsi tobb mint 100 év fejlesztés utan
is hihetetleniil energiapazarl6. Egy autdé az ilizemanyaganak mindossze 20 szdzalékat
hasznélja fel a jarmii mozgatasara, 80 szazaléka hd formdjaban, illetve a kipufogdgazzal
tavozik. A megmaradd 20 szdzaléknak pedig csupan az 5 szazalékat hasznalja arra, hogy a
benne il6 (4ltaldban egy) embert vigye, a tobbi arra megy el, hogy az autdt magat mozgassa
(egy tonna fémet, miianyagot, liveget). Tehat az elfogyasztott lizemanyagnak minddssze egy
szazaléka hasznosul!”

A helyzetet tovabb sulyosbitja, hogy a gépkocsi-gyartashoz hasznélt anyagok kozel 90
szazaléka a hulladékhegyeket gyarapitja, mivel csupan koriilbeliil 10 szazalékuk kertil
beépitésre a végtermékbe.

C.) A KOZLEKEDESI IGENYEK KIVALTASA ES VISSZASZORITASA

Létezik még egy lehetdség: a kozlekedési igények kivaltasa, illetve visszaszoritdsa. Ez is
egyfajta szerkezetvaltast jelent, azonban nem egyik kozlekedési modbol a masikra torténd
valtast, hanem egyéb teriileten torténd valtoztatast, ami kihat a kozlekedésre. Ebbe a korbe
tartozik példaul:

e helyi termelés és fogyasztas novelése a nagy tavolsagu szallitdsok helyett,

’ Forras: Centre for Alternative Techonology,
http://www.cat.org.uk/information/catinfo.tmpl?command=search&db=catinfo.db&eqSKUdatarqg=20021201113
035



http://www.cat.org.uk/information/catinfo.tmpl?command=search&db=catinfo.db&eqSKUdatarq=20021201113035
http://www.cat.org.uk/information/catinfo.tmpl?command=search&db=catinfo.db&eqSKUdatarq=20021201113035

a helyben val6 foglalkoztatas biztositéasa,

helyi kulturalis és szellemi tevékenység serkentése a helyi lakosok érdekében,

a varosi terjeszkedés megallitasa és visszaforditasa,

egyéb telepiiléspolitikai intézkedések annak érdekében, hogy kozelebb keriiljon

egymashoz a lakas, a munkahely, a bevasarlas helye stb.,

e az arufuvarozas racionalizdldsa, a korszerli logisztikai modszerek elterjesztése (annak
érdekében, hogy kevesebb fuvarral széllitsdk el ugyanazt az arumennyiséget),

e tavmunka és tavoktatas elterjesztése,

e asebességkorlatozas.

Olyan intézkedésekrdl van tehat sz, amelyek Osszességében csokkentik a kozlekedést,
illetve a kozlekedés teljesitményét. Természetes, hogy akkor kell a tejet a legkevésbé
szallitani, ha az a falu szélén legeld tehéntdl szarmazik. Ez nyilvanvaldan egy széls6séges
példa, hiszen példdul Budapesten ez nem jelenthet megoldast. Azt azonban 6sztondzni kell,
hogy minél kevésbé vasaroljanak az emberek tobb ezer kilométerrdl ideszallitott
¢lelmiszereket. S6t még Magyarorszagon beliil is gazdasagi eszkozokkel és jO szervezéssel
el kell segiteni, hogy az aruk minél kisebb tavolsagot tegyenck meg, illetve hogy egy
fuvarral minél tobb aru keriiljon elszéllitdsra. Szamos orszdgban a korményzat segiti a
fuvarozokat a minél energiahatékonyabb aruszallitas megvalositasaban®.

Az emberek szabadidejiikben legalabb annyira aktivan haszndljdk az energiaigényes
kozlekedést, mint munkajuk soran. Akar uszoddba vagy szinhazba mennek este az
autdjukkal, vagy Tenerifére repiilnek szabadsaguk alatt, kozben til sok energiat hasznalnak.
Ezeknek az utazasoknak a kivaltasa érdekében nem csak a helyi foglalkoztatottsagot, de a
helybéli szorakozasi, kikapcsolddasi, kulturdlodasi lehetdségeket is javitani kell. EI6 kell
segiteni azt is, hogy az emberek minél tobb iigyet otthonrdl tudjanak intézni (akar
munkdjukat, akar példaul egyes vasarlasokat). Ehhez sziikség van az informatikai forradalom
felgyorsitasara, amelynek alapjat a magas szinvonali koz- €s felsGoktatas, valamint a teljes
¢lethosszra szo6lo felndtt tovabbképzés kell hogy megadja. A otthon tartézkodas idejének
novekedése ugyanakkor pszicholdgiai problémakat vethet fel, amit egyebek kozott a helyi
kozosségi €let lehetdségeinek mindségi javitasaval kell ellensulyozni.

A sebességkorlatozds az igények kivaltdsanak egy sajatos modja, amely egyuttal az
energiahatékonysagot is javitja. A 11. és 12. tablazat adatai alapjan megallapithato, hogy
mind a személy-, mind a tehergépkocsiknal 50-60 km/h sebességnél a legkisebb a szén-
dioxid-kibocsatds, vagyis ezen  sebességtartomanyban a  leghatékonyabb az
energiafelhasznalas. A tablazatok alapjan az is megallapithato, hogy a legtobb
szennyezdanyag kibocsatdsa joval alacsonyabb ebben a sebességtartomanyban, mint az
egy¢éb sebességek tulnyomo részénél. Ez a jelenség egyébként a legtobb esetben igaz:
amennyiben energiat takaritunk meg és mérsékeljiik a szén-dioxid-kibocsatast, akkor a tobbi
szennyezdanyagbol is kevesebb jut a levegdbe. Mindezek alapjan megfontolandd az
autopalyakon és autoutakon a sebességhatarok csokkentése (és szigort betartatasa!).

8 Ld. példaul az Eurépai Uni6 BESTUFS programjat (www.bestufs.net). Magyar nyelvii ismertetése a
http://www.lelegzet.hu/archivum/2003/10/2857.hpp és a http://www.lelegzet.hu/archivum/2005/11/3352.hpp
honlapokon talalhatd. Figyelemre mélté a brit kormany Freight Best Practice programja is:
http://www.freightbestpractice.org.uk/
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11. tablazat: A személygépkocsik fajlagos emisszios tényezdi a 2003-as évre vonatkozoan

(8/km)
Sebesség Szén- Szén- Nitrogén- Kén- Részecske | Szén-
km/h monoxid | hidrogének oxid dioxid PM dioxid
(of) CH (FID) NO, SO, CO,
5 42,9 3,53 1,43 0,0146 0,288 348,3
10 34,2 3,18 1,41 0,0123 0,241 290,4
20 221 2,54 1,32 | 0,00955 0,177 226,1
30 16,6 2,09 1,36 0,0082 0,139 190,9
40 12,6 1,69 1,37 | 0,00792 0,119 171,2
50 10,4 1,62 1,45 | 0,00695 0,103 163,6
60 7,98 1,61 1,65 | 0,00686 0,0991 163,1
70 5,81 1,52 1,88 | 0,00704 0,100 167,4
80 5,12 1,46 2,1 | 0,00734 0,106 173,6
90 5,51 1,48 2,25 | 0,00782 0,116 183,7
100 6,4 1,55 2,45 0,0084 0,121 198,1
110 8,37 1,58 2,65 | 0,00973 0,134 215,5
120 10,8 1,6 2,85 0,0102 0,153 240,8

Forras: Jarmitechnikai, Kérnyezetvédelmi és Energetikai Tagozat: "A hazai kdzuti, vasuti, 1égi és vizi kdzlekedés orszagos,
regionalis és lokalis emisszid-kataszterének meghatarozasa a 2003-as évre vonatkozéan. Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht.
Beszamolo jelentés, Budapest, 2005

Szazalékos eltérés az optimalis km/h értéktol

(sajat szamitds)
Sebesség Szén- Szén- Nitrogén- Kén- Részecske | Szén-
km/h monoxid | hidrogének oxid dioxid PM dioxid
Cco CH (FID) NOy SO, CO;

5 837,9 267,4 108,3 212,8 290,6 213,5

10 668,0 217,8 106,8 179,3 243,2 178,1

20 431,6 174,0 100,0 139,2 178,6 138,6

30 324,2 143,2 103,0 119,5 140,3 117,0

40 246,1 115,8 103,8 115,5 120,1 105,0

50 203,1 111,0 109,8 101,3 103,9 100,3

60 155,9 110,3 125,0 100,0 100,0 100,0

70 113,5 104,1 142,4 102,6 100,9 102,6

80 100,0 100,0 159,1 107,0 107,0 106,4

90 107,6 101,4 170,5 114,0 1171 112,6

100 125,0 106,2 185,6 122,4 122,1 121,5

110 163,5 108,2 200,8 141,8 135,2 132,1

120 210,9 109,6 215,9 148,7 154,4 147,6
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12. tablazat: A 3,5 t megengedett ossztomegnél nagyobb tehergépkocsik fajlagos emisszios
tényezoi a 2003-as évre vonatkozoan

(8/km)
Sebesség Szén- Szén- Nitrogén- Kén- Részecske | Szén-
km/h monoxid | hidrogének oxid dioxid PM dioxid
Cco CH (FID) NO, SO, CO,

5 27,29 6,16 9,46 0,199 3,25 | 1410,3

10 23,15 2,45 8,47 0,157 2,63 | 1110,5

20 16,84 1,7 6,94 0,121 2,05 863,5

30 13,2 1,15 6,31 0,107 1,81 764,9

40 11,33 0,831 6,06 | 0,0987 1,67 702,8

50 9,37 0,663 6,05 | 0,0961 1,61 678,7

60 8,28 0,561 6,37 | 0,0961 1,6 678,6

70 7,09 0,499 6,95 | 0,0986 1,580 704,7

80 6,23 0,496 7,86 0,107 1,65 7649

90 7,09 0,508 9,16 0,122 1,86 878,1
100 8,86 0,528 11,28 0,148 2,08 | 1057,3

Forras: Jarmitechnikai, Kérnyezetvédelmi és Energetikai Tagozat: "A hazai kézuti, vasuti, Iégi és vizi kézlekedés orszagos,
regionalis és lokalis emisszid-kataszterének meghatarozasa a 2003-as évre vonatkozéan. Kézlekedéstudomanyi Intézet Kht.
Beszamolo jelentés, Budapest, 2005

Szazalékos eltérés az optimalis km/h értéktol

(sajat szamitds)
Sebesség Szén- Szén- Nitrogén- Kén- Részecske | Szén-
km/h monoxid | hidrogének oxid dioxid PM dioxid
(of0) CH (FID) NO, SO, CO,

5 438,0 1241,9 156,4 207,1 205,7 207,8

10 371,6 494,0 140,0 163,4 166,5 163,6

20 270,3 3427 114,7 125,9 129,7 127,2

30 21,9 231,9 104,3 111,3 114,6 112,7

40 181,9 167,5 100,2 102,7 105,7 103,6

50 150,4 133,7 100,0 100,0 101,9 100,0

60 132,9 113,1 105,3 100,0 101,3 100,0

70 113,8 100,6 114,9 102,6 100,0 103,8

80 100,0 100,0 129,9 111,3 104,4 112,7

90 113,8 102,4 151,4 127,0 117,7 129,4

100 142,2 106,5 186,4 154,0 131,6 155,8

A fenti adatok csak az egyenletes sebességre vonatkoznak. Sebességvaltozaskor az
energiafelhasznalas €s igy a szennyezOanyag-kibocsatas lényegesen magasabb lehet, mint
egyenletes mozgas esetén. Ezért a varosok siirtin lakott teriiletein a mellékutcakban 30 km/h
sebességkorlatozas bevezetése javasolt. A tapasztalatok ugyanis azt mutatjak, hogy ekkor
kisebb az energiafelhasznélés és a levegdszennyezés, mint 50 km/h megengedett sebességnél.
Az ilyen teriileteken ugyanis ekkora megengedett sebesség esetén rendkiviill gyakori a
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fékezés €s gyorsitas, 30 km/h sebességkorlatozasnal viszont joval egyenletesebben haladnak
a jarmiivek.’

A harom elméleti mod osszehasonlitasa

Korabbi tanulmanyaink, a nemzetkozi szakirodalom és tobbéves gyakorlatunk alapjan
megallapithatjuk, hogy a nemzetgazdasagi szinten harom felsorolt elméleti mod koziil csupan
a masodik kettd (,,Szerkezetvaltas”, valamint a ,Kozlekedési igények kivaltasa ¢és
visszaszoritdsa”) jarulhat hozzd ¢érdemben az energiahatékonysag javitdsdhoz, az
energiatakarékossag fokozasahoz. A ,,Technokrata megoldas” egyes elemei is segithetnek, de
semmiképp sem meghatdrozoak. Szamitasaink szerint ugyanakkora raforditas esetén legalabb
egy nagysagrenddel nagyobb energiamegtakaritast lehet elérni szerkezetvaltassal, mint
ugyanazon tevékenység belsd racionalizalasaval ¢és korszerisitésével. A ,,Technokrata
megoldas” mas elemei viszont kimondottan hatraltatjak a kivant cél elérését.

A valtoztatas akadalyai

1. Torz arak

A ,Kozlekedési tamogatasok™ cimil tanulm.e’lny8 adatai szerint 2004-ben a kozuti
tehergépjarmiivek Osszesen 81 milliard forint adojellegli befizetést eszkozoltek, mikdzben
tarsadalmi szinten mintegy 2600 milliard forint tdmogatasban részesiiltek, beleérve az altaluk
okozott karok értékének meg nem fizetését is. Tehat minden forint befizetésre mintegy 31
forint tamogatast kaptak. Ennél még nagyobb aranytalansadgot kapunk, ha ebbdl a sokasagbol
(vagyis az Osszesen tobb mint 410 ezer tehergépkocsibol) kiemeljiik a 10 tonna megengedett
Osszsuly feletti tehergépkocsikat, amelyek szama minddssze 10 ezret tesz ki. A legnagyobb
kart okozd nehéz tehergépkocsik az altaluk okozott teljes tarsadalmi koltségnek csupan
elenyészé toredékét fizetik meg: évente mintegy 25 milliard forintot az 1000 milliard
forintbdl (vagyis kevesebb mint 3 szazalékot)! Ugyanakkor a kozati fuvarozd jarmiivek
kozott a nehéz tehergépkocsik fajlagos iizemanyag-felhasznalasa a legkisebb, és ezért a
fajlagos lizemanyagado is itt a legalacsonyabb. Ebbdl kovetkezik, hogy a tarsadalmi szintli
tamogatasok fajlagos értéke a tobbszorosét teszi ki az lizemanyagadok fajlagos értékének.

A személygépkocsik esetében az allami bevételek 2005-ben 480 milliard forintot tettek
ki, a kiadasok pedig meghaladtak a 2000 milliard forintot, vagyis a tdimogatas tobb mint 1500
milliard forint. Ez utébbibol mintegy 800 milliard forintot tesz ki az a térvényellenes, de az
allam altal megtlirt gyakorlat, hogy a személygépkocsik maganhasznalatat céges koltségként
szamoljak el, illetve hogy meg nem tett kilométereket is bérként fizetnek ki.

Figyelembe kell venni azt is, hogy a fenti adatok csupan egyetlen évre vonatkoznak. Ha
korabbi években nyujtott tdimogatasokat is figyelembe veszziik, akkor a halmozott hatas mar
tobb 10 ezer milliard forintot ér el.

2. Torz szabalyozas, laza ellenérzés és végrehajtas

”Ld. Legfeljebb 30 kilométerrel éranként: http://www.lelegzet.hu/archivum/2002/09/0036.hpp
¥ Kozlekedési tamogatasok — A kozlekedéssel kapcsolatos allami bevételek és kiadasok. Levegd
Munkacsoport, 2005: http://www.levego.hu/konyvtar/olvaso/kozl_tam.pdf
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A fajlagosan legtobb energiat felhasznalo kozlekedési modok jelentds elonyt élveznek a
szabalyozas terén. Példaul a tehergépkocsikra vonatkoz6 eldirasok lehetdvé teszik, hogy ezek
a jarmivek — ugyanakkora teljesitményre vonatkoztatva — tobb szdzszor annyi személyi
sériiléses balesetet okozzanak, mint vasiti szallitds esetén, ahol a biztonsagi eldirdsok sokkal
szigorubbak.

A kozati jarmiivek ellendrzése is sok kivannivalot hagy maga utan. Az Eurdpai Unio régi
15 tagallamaban a kozati fuvarozoknak mintegy 50 szazalékkal emelniiik kellene az araikat,
ha minden szabalyt betartananak.” A jogszabalyok megsértésének ilyen mértéke elsésorban a
nem megfelelé ellendérzés és biintetés kovetkezménye.'® Magyarorszagon pedig e téren
koztudomastian sokkal rosszabb a helyzet, mint t6liink nyugatra.

Nemegyszer el6fordul az is, hogy hidba léteznek jogszabalyok, maguk a hatosagok sem
hajtjak végre azokat. Erre is csak egy példat emlitenénk itt. Az Eurdpai Unionak a 10
mikrométernél kisebb légszennyezd részecskékre (PM10) vonatkozé irdanyelve, amelynek
eldirdsait a magyar jog is tartalmazza, egy évben legfeljebb 35 olyan napot enged meg,
amikor a PM10 koncentracidja hatarérték felett lehet egy mérdallomason. Ugyanakkor a
Budapesten 2004—ben 140, 2005-ben 163 napon at haladta meg a légszennyezd részecskék
koncentracioja az egészségligyi hatarértéket. 2006-ban pedig mar marciusban tobb mint a 60
olyan  napot mértek, amikor az  egészségiinket leginkabb  veszélyeztetd
részecskeszennyezettség a hatarérték felett volt. Ennek ellenére a Févarosi Onkormanyzat
még a torvényben eldirt intézkedési tervet sem készitette el a helyzet javitdsa érdekében,
nemhogy hathatds intézkedéseket hozott volna.

3. Torz tajékoztatas

A fajlagosan magas energiaigényli kozlekedési modok mértéktelen elterjedését
nagymértékben segiti az egyoldalu tajékoztatas, illetve a félretdjékoztatas. Erre itt szintén csak
egy rovid példat emlitenénk. Szocialpszicholédgiai vizsgalatokbol ismert, hogy a kormany
tagjainak ¢és mas ismert politikusoknak az allasfoglaldsai jelentésen befolyasoljadk a
kozvélemény allaspontjat. Szinte megfizethetetlen eldnyhoz jut tehat az a gazdasagi
tevékenység, amelyet a politikusok népszeriisitenek. Példdul, ha a mindenkori miniszterelnok
folyamatosan hangsulyozza, hogy az autdpalya-épitésre évente tobb szadzmilliard forintot kell
forditani, mert ez kell nekiink a gazdasagi fejlédéséhez, akkor ez szinte behozhatatlan reklam-
eldnyt jelent a kornyezetszennyezd kozlekedési modok javara, illetve hatranyt a vasttnak, a
tomegkozlekedésnek, a kerékparozasnak (kiilondsen, ha vasut sz6 ugyanezekben a korokben a
,veszteség” szinonimajaval egyenld). Raadasul ez a fajta ,t4jékoztatds” ugy torténik, hogy
joforman semmiféle esélyt nem adnak azoknak a szakértdi anyagoknak a széles korben és
hatékonyan torténd ismertetésére, amelyek rdmutatnak, hogy az autdpalya-épités
nemzetgazdasagi szempontbdl sem kifejezetten elényos.

4. Torz teriiletfejlesztési politika

A kozlekedési  energiahatékonysag  szempontjabol  kedvezodtlen  folyamatokat
nagymértékben erdsiti a hibas teriiletfejlesztési politika, amely arra 8sztonzi a tarsadalmi
szereploket, hogy tevékenységeiket egyre inkabb a fajlagosan magas energiaigényl
kozlekedési modokra alapozzak. Ennek megfelelden alakulnak a telepiiléseink, szervezik meg

9Preiskampf im Lkw-Verkehr: Fairer Wettbewerb, Kostenwahrheit und Lenker bleiben auf der Strecke:
http://eu.arbeiterkammer.at/pictures/dS/Herry zsfg.pdf
101 4. http://www.levego.hu/kiadvany/allamhaz/ekh06.pdf
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kapcsolataikat a gazdasag szereploi, és rendezik el életiiket az egyes emberek is. (Gondoljunk
példaul a vérosi terjeszkedésre, illetve a varosszéli bevasarlokdzpontok elszaporodasara.)

A lehetséges megoldasok

A megoldast a fent emlitett folyamatok megforditdsa hozhatja magaval. Ezekre
vonatkozoan mdar szamos tanulmany, javaslat késziilt. Itt megemlitenénk a Ko6zép-Eurdpai
Kezdeményezés allasfoglalasat a fenntarthatd kozlekedésrél'' és az OECD programjat a
kornyezetileg fenntarthatd kozlekedésért'>. Az Eurdpai Kornyezetvédelmi Ugynokség
kidolgozta a fenntarthato kozlekedés mutatdit, amelyek alapjan kitlizhetok az elérendd célok.
Ez utébbi alapjan a Levegd Munkacsoport kidolgozta A kozlekedés fenntarthato
fejlesztésének magyarorszagi koncepeidjat'.

A kozlekedési energiahatékonysag novelése terén az egyik legfontosabb teendd a
kozvetlen és kdzvetett pénziigyi tamogatasok felszamolasa, vagy legalabb elviselhetd szintre
torténd leszoritasa. Erre vonatkozoan a Levegd Munkacsoport korabbi tanulményai részletes
javaslatokat adtak (szamos esetben szovegszerii jogszabaly-modositasokra is tettek
ajanlasokat).'*

A szabalyozast fokozatosan szigoritani kell ugy, hogy minden kozlekedési modnal a
jelenleg legszigoriibb szabdlyozds felé¢ kozelitsen (tehat példaul a kozuti kozlekedésre
vonatkoz6 kozlekedésbiztonsagi szabalyok fajlagosan annyi személyi sériiléses balesetet
tegyenek lehetdvé, mint a vasutiak). Erdsiteni kell az ellendrzéssel foglalkozd szerveket,
bdviteni a jogositvanyaikat és fokozni a biintetési tételeket.

A tdjékoztatés terén biztositani kell, hogy az ellenvéleményeket is ugyanolyan mértékben
kozz¢ lehessen tenni, mint a jelenleg a médidban jellemzden tilnyomd tobbségben megjelend
nézeteket. Az elébbire jo példa a Levegd Munkacsoportnak ,,A sinek tovabb birjak” cimii
kampanya. "’

A teriiletfejlesztésre vonatkozdan szintén léteznek jo példak és javaslatok, amelyek
megvalésitasra varnak. '

Keészitette:
Lukacs Andras és Pavics Lazar
(Levegdé Munkacsoport)

I Miniszterek allasfoglalasa — Fenntarthat6 kozlekedés a Kozép-Eurépai Kezdeményezés orszagaiban:
http://www.lelegzet.hu/archivum/2000/11/2368.hpp

'21.d. Az OECD a kornyezetileg fenntarthaté kozlekedésért:
http://www.lelegzet.hu/archivum/2001/11/2426.hpp; valamint az OECD honlapjan:
http://www.oecd.org/env/ccst/est

3 http://www.levego.hu/kiadvany/nft/fenntartkozl.pdf

!4 Az allamhaztartas skoszocislis reformjanak sziikségessége és lehet6ségei — Ajanlasok a 2004. évi allami
koltségvetéshez: http://www.levego.hu/konyvtar/olvaso/koltsegvetes/kolts tart.htm

Az allamhaztartas 6koszocialis reformja: javaslatok a 2006. évre:
http://www.levego.hu/konyvtar/olvaso/kolts-2006_c.pdf

A sinek tovabb birjak: http://www.levego.hu/kamionstop/kamionkiadvanyl.pdf

2 Ld. http://www.levego.hu/kamionstop/

9 Ld. példaul:

Ajanlasok az allampolgarok biztonsagérzetét, normalis életvezetését timogato, kornyezetkimélo
lakaspolitika kialakitasara: http://www.levego.hu/konyvtar/olvaso/koltsegvetes/koltm1.pdf
Ajanlasok Budapestért — Mit varunk az 6nkormanyzatoktél 2006 és 2010 kozott? :
http://www.levego.hu/kiadvany/allamhaz/bpajanlas2006b.doc
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