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A mostani konferencit azért rendezte meg a Levegd Munkacsoport — a Kozlekedéstudo-
manyi Egyesiilet Varosi Kozlekedési Tagozatdval egyiittmikodve —, mert az érintettekkel
kozosen egy olyan kulturalt parkolasi rendszerre kivannak javaslatot tenni, amely arra 6sz-
tonozné az autdsokat, hogy a kdrnyezetkiméldbb kozlekedési modokat haszndljak.

Budapesten és kornyékén évente 40 ezerrel novekszik a személygépkocsik szdma. Napon-
ta 280 ezer autoé lép be a fovaros teriiletére és tobb mint szdzezer indul el a kiils6 keriiletek-
bol. Nagyobbik résziik a varoskozpont felé tart, és valahol ott is akar parkolni. Ezt a hatalmas
és egyre novekvo terhelést mar nem birja el a varos: az utakon allandésulnak a dugok, elvi-
selhetetlen a levegdszennyezés és a zaj, s alig van mar olyan kozteriilet, ahol nyugodtan le-
hetne sétdlni, kikapcsolddni, élvezni a természetet. 2006-ban a levegd porszennyezettsége
163 napon volt az egészségiigyi hatarérték felett, mikozben a hatalyos jogszabdly szerint
legfeljebb 35 napon 1épheti til ezt a hatarértéket. A févarosban az elmilt 30 évben az aszt-
masok szama megtizszerezodott, a tiidorakosoké pedig tobb mint haromszorosara emel-
kedett.

A helyzet megolddsdnak egyik kulcskérdése a parkolds. A forgalom igen jelentds részét (a
belvarosban nemegyszer a 30 szdzalékat) teszik ki a parkoldhelyet keresd jarmiivek, a felesle-
gesen futott kilométerek és kiftjt kipufogdgazok. Az éghajlatvaltozds kiilondsen fontossa te-
szi, hogy minél kevesebbet szennyezziik a leveg6ét €s minél tobb zoldfeliilet legyen a varos-
ban. Az tjabb kutatdasok rdadasul azt is kimutattdk, hogy a parkol6 auték sokkal inkabb hoz-
zajarulnak a varosi a hodszigetek kialakuldsahoz, mint akar maga a gépjarmii-forgalom. A
parkol6 autok magukba szivjdk a hot és az utcdkat kalyhaként fitik, sok helyiitt elviselhetet-
lenné fokozva a hdséget.

Egy jo parkoldsi rendszer viszont jelentds mértékben hozzéjarulhat a gépjarmii-forgalom
csokkenéséhez, a kedvezd kornyezeti dllapot kialakitdsdhoz.

Az elmiilt id6északban Budapesten a kozvéleményben igen kedvezdtlen kép alakult ki nem
csak magardl a parkolasrdl, de a parkoldsi dijak beszedésérdl és bevételek felhasznalasardl is.
Ezért barmilyen mas intézkedést meg kell el6zzon a parkolasi dijbeszedd rendszerek és a be-
vételek felhaszndldsdnak a tisztizasa. Még a gyanu arnyéka se vetédhet az iizemeltetd cé-
gekre, hogy esetleg tisztességtelen méodszereket alkalmaznak. Teljesen atlathatova kell
tenni a parkoldsi rendszert: a személyi adatok kivételével minden mds adat, szerz6dés teljes
egészében nyilvanos, hozzaférhetd kell legyen. A gazdalkoddst valddi tarsadalmi ellendrzés
ald kell vonni. A bevételek kozdsségi célokat szolgaljanak, ne magéanzsebeket hizlaljanak.

A Levegd Munkacsoport alldspontja szerint a bevételeket arra kell felhasznélni, hogy
megfeleld alternativat nyujtsunk a kozlekedoknek. A koz teriiletébél befolyt Gsszegnek a
kozt kell szolgéalnia, tehat ebbdl a forrasbdl elsésorban a tomegkozlekedés javitdsat kell fi-
nanszirozni, (tobbek kozott azért is, hogy az autésok tudjanak mire 4tszallni), utdna pedig a
P+R parkol6helyek bovitésére is sziikség lenne, hogy az autdkat legyen hova leparkolni a
véaroson kiviil.

A szocialista tervutasitdsos rendszerben szinte mindenbdl hidny volt: lakasbol, telefonbdl,
autébol, munkaer6bdl... A mai gazdasidgban szinte mindenbdl tilkindlat van, hiszen a piac-
gazdasdgoknak ez az egyik legfontosabb jellemzdje. Az egyik szembetiind kivétel a budapesti
parkol6helyek, amelyekbdl dllanddsult a hidny. Tehét itt nem miikodik a piacgazdasag,



aminek az oka az, hogy az arak nem felelnek meg a piaci helyzetnek. A megoldas tehat az
arak helyretétele. Amibdl kevés van, azt nem szabad ingyen vagy nagyon olcsén adni. A fold-
teriilet pedig ilyen, sot: ez a legértékesebb vagyonunk az itt €16 emberek utdn. A vérosi teriile-
tek pedig kiilonosen sziikosek: versengenek értiik az épiiletek, zoldteriiletek, sétaléutcak, koz-
utak...

Tehét a parkolasi dijakat agy kell megallapitani, hogy dsszhangba keriiljon a kereslet
és a kinalat. A dijakat ki kell terjeszteni Budapest egész teriiletére, mivel a kozteriilet minde-
niitt érték, és mindeniitt szlikosen all rendelkezésre. Ezt mutatja példaul, hogy a Levegé Mun-
kacsoporthoz rendszeresen érkeznek bejelentések a kiilsé keriiletek lakditdl, akik arrdl pa-
naszkodnak, hogy munkanapokon ellepik a lakéteriileteiket a parkold autdk, amelyek a kor-
nyezd telepiilésekrdl érkeznek. Természetesen a kiilonbozd teriileteken a dijak eltérd mérté-
ktiek kell hogy legyenek.

Az elmiilt években a Fdvarosi Onkormanyzat dijpolitikdja e tekintetben sajnos éppen a
helyzet romlasahoz jarult hozzd, és nem is kis mértékben: 2001 és 2006 kozott a BKV-
vonaljegy arat 130 szazalékkal, a dolgozéi bérletét 92 szazalékkal emelték, mikozben a
parkolasi dijakat mindossze 10-15 szazalékkal.

A parkolasi dijat a helyi lakosokra is ki kell vetni, hiszen az 6 jarmiiveik ugyanigy kozte-
riiletet foglalnak el, mint a nem helyben lak6ké. Azonban a helyben lakdk részére jelentOs
kedvezményt kell biztositani. Egyebek mellett igy lehet 0sztondzni az embereket, hogy
kornyezetbaratabb kozlekedési médokat vegyenek igénybe.

Meg kell sziintetni azt a helyzetet, hogy a szabdlytalanul parkoldk részére nem lehet ki-
vetni parkoldsi dijat. Ha valaki ellop valamit egy iizletbdl, és elkapjik, akkor nemcsak a biin-
tetést kell kifizetnie, hanem az ellopott aru érté€két is.

A magasabb parkolasi dij megfizetése ellen nem lehet érv, hogy az autésok mar igy is so-
kat fizetnek. Egyrészt a kozhiedelemmel ellentétben az autétulajdonosok nem fizetik meg
mindazokat a koltségeket, amelyeket okoznak (beleértve a kornyezeti és egészségi karok
koltségeit). Masrészt a teriilet 4&ra nem azonos sem a févaros kiillonboz6 részein, sem az orszag
kiilonboz6 teriileteink. Ha valaki egy hatrdnyos helyzetli szabolcsi faluban egy telket ugyan-
olyan négyzetméter-aron szeretne értékesiteni, mint Budapest belvarosdban, minden bizony-
nyal Oriiltnek tekintenék. Ugyanakkor kevesen gondolkodnak el azon, milyen 0Oriiltség az, ha a
Belvérosban kozteriileten ugyanigy ingyenesen lehet parkolni, gépkocsit tarolni, mint egy kis
szabolcsi faluban.

A megfeleld parkoldsi dijak alkalmazdsdval javul a kozteriileti rend, csokken a parkolohe-
lyet keres6 forgalom, knnyebb lesz szabad parkoldhelyet taldlni, és érezhetéen mérséklodhet
a varos belso keriileteibe irdnyulé forgalom. Csak azok fognak bejonni a belsé keriiletekbe,
akiknek ez a megemelt parkolasi dijak mellett is megéri. Megszlinnek vagy legalabb is ritkab-
ba valnak a kozlekedési torléddsok. Javul a kornyezet dllapota, kevesebb szennyezdanyagot
lesziink kénytelenek belélegezni. Ez utébbi leginkdbb az autésoknak kedvezod, hiszen a sze-
mélygépkocsik utasterében iilok 4ltaldban szennyezettebb levegdt szivnak be, mint a jardén
sétal6 vagy tomegkozlekedési jarmiiveken utazé emberek.

Mindez Osszességében szamottevo anyagi elonyokkel is jar az egész varos, és igy az au-
tésok szdmara is.

A Fovarosi Kozgytilés 2004-ben parkolasi stratégiat fogadott el, amely fo elemei meg-
egyeznek a Levegd Munkacsoport fent kifejtett allaspontjaval. A Levegd Munkacsoport a
mostani konferencidval ahhoz kivan hozzdjarulni, hogy a gyakorlatban is megval6suljanak a
stratégidban kifejtett elvek.

Az Alkotmdnybirésdg hatdrozatdban kimondta, hogy a parkolds nem alapjog. Az egészsé-
ges kornyezethez valé jog viszont alapjog.



