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Tisztelt Pénziigyminiszter Ur!

Hazdnknak legkés6bb 2011 juniusdig teljesitenie kell az Eurépai Unié elbirdsait a stlyosan
egészségkarosité részecskeszennyezés csokkentésére. Ellenkezd esetben komoly pénzbiintetésre
szamithatunk, és az unids tdmogatdsok felfiiggesztését kockdztatjuk. A részecskeszennyezés
Magyarorszagon évente kozel 16 000 ember haladlat okozza. (Egyebek mellett az tn. hirtelen
csecsemohalal egyik f6 okaként tartjak szdmon.) Ezen a téren Eurépaban sajnos ,,élen jarunk™.

A részecskeszennyezés fO forrdsa a kozlekedés, és ezen beliil is elsdsorban a dizeliizemi
jarmiivek. Csokkentéséhez jelentés mértékben hozzdjarulna a tomegkozlekedés — tilnyomé részben
rendkiviil elavult — autébuszainak cseréje a legkorszeriibb kornyezetvédelmi kovetelményeket is
kielégitokre. Egy ilyen intézkedés nem csak a buszok karosanyag-kibocsatasat csokkentené, hanem
mds moédon is hozzdjdrulna a légszennyezés mérsékléséhez. A korszerlibb autébuszok forgalomba
allitdsa (egyéb intézkedésekkel kiegészitve) sokkal vonzébbd tenné a kozosségi kozlekedést.
Meérséklodne a személygépkocsi-forgalom, és kevesebb lenne a forgalmi dugd. Az pedig koztudott,
hogy a torléddsban araszolé jarmiivek sokkal tobb szennyezdanyagot bocsitanak ki, mint amikor
akadalytalanul, egyenletes sebességgel haladnak.

Egy jol megtervezett és lebonyolitott autdbuszcsere fellendithetné a nagy hagyomdanyokkal
rendelkez0 hazai buszgyartast. Jelenleg Magyarorszagon még mindig hat vallalat tiz telephelyen gyart
autébuszokat. Ezen feliil szamos helyen tovabbi munkahelyeket biztosit az autébuszokhoz sziikséges
részegységek gyartdsa.

Az intézkedésekhez sziikséges forrdsokat egyrészt az unids tdmogatdsok atcsoportositdsabol,
masrészt a nehéz tehergépkocsik kilométer-ardnyos ttdijanak bevezetésébdl javasoljuk el6teremteni.

A hazai jarmiipar fejlesztése a kormany tobbszor kinyilvanitott kiemelt célja. Itt a lehetoség!

Bizunk benne, hogy dllaspontunkkal On is egyetért, és haladéktalanul megteszi a sziikséges
intézkedéseket.

Javaslatunk részletes indoklasat mellékeljiik.

Udvozlettel:
Stoll Barbara Lukdcs Andrds LdszIlo Jdanos
kampdnykoordindtor elnok elnok
Greenpeace Magyarorszdg Levegb Munkacsoport Magyar Kerékpdros Klub
Vitézy Ddvid Bartok Gyorgy
SZOVIVE
VEKE Z6ld Fiatalok
Maisolatban kapja:

e Honig Péter kozlekedési, hirkozlési és energetikai miniszter
e Varga Istvdn nemzeti fejlesztési és gazdasdgi miniszter

Kapcsolat: Levegé Munkacsoport, 1465 Budapest, Pf. 1676; levego @levego.hu; 411-0509



Melléklet

Javaslat
a kozforgalmi kozlekedés autébuszainak cseréjére
a kornyezet védelme, a hazai munkahely-teremtés
és a gazdasagi kilabalas érdekében

Kotelezettség a részecskeszennyezés csokkentésére

A hatilyos jogszabalyi elSirdsok szerint a részecskeszennyezettség (PM10)' évente
legfeljebb 35 napon 1épheti tuil az egészségiigyi hatarértéket (50 mikrogramm/kobméter). Az
elmilt években az ilyen napok szdma Budapesten évente ennek koriilbeliil az 6tszorose volt.
Ajkédn, Debrecenben, Dunaijvarosban, Esztergomban, Miskolcon, Nyiregyhidzan, Pécsett,
Sopronban és Szegeden is 35 napot meghaladéan keriilt sor hatirérték-tillépésre. (A
részecske vagy szdll6 por itt nem azt a port jelenti, amelyet régen a mezOn fujt a sz€l, hanem
az emberi tevékenység — elsOsorban a kozlekedés, a flités és az ipar — altal kibocsatott
rendkiviil apré méretli és silyosan egészségkarosité anyagokat.)

Az Eurépai Bizottsdg 2008 juniusaban kozleményben® figyelmeztette a tagdllamokat a
hatarérték betartdsdnak sziikségességére, tovabba arra, hogy meghatirozott feltételek esetén
lehetdség van kérelmet benyujtani dtmeneti mentességre. A halasztis legfeljebb 2011. jinius
11-ig lehet érvényes, utana mindenképp be kell tartani a PM10-re vonatkozé el6irasokat. A
magyar kormany élt a lehetSséggel, és haladékot kért a hatarérték betartdsira.’ A Bizottsdg
még nem dontdtt, azonban valdszinlileg megkapjuk ezt a lehetdséget. Amennyiben viszont a
hatdrid6 utdan sem tartjuk be az eldirdsokat, komoly biintetésre szdmithatunk, ami jelentds
anyagi terhet és presztizsveszteséget jelent az orszdgnak. Még az is el6fordulhat, hogy
felfiiggesztik az unids tdimogatdasokat, amire mas orszag esetében mar volt példa.

Azonban ennél is sulyosabb gond, hogy a hatdrérték rendszeres tillépése komoly
kornyezetszennyezést idéz eld, ami nagyszamui megbetegedéssel és halélesetekkel jar. Csak a
porszennyezettség kovetkeztében a fdvarosban évente mintegy 2000 ember hal meg id6 eldtt,
a megbetegedések szdma eléri a szdzezret.* Az asztmés megbetegedések szama Budapesten az
utébbi 25 évben a tizszeresére, a tiidérakosoké tobb mint haromszorosdra nétt.” Egyre tobb
gyermek szenved asztmdban, allergidban, ami régebben egyaltalin nem volt jellemzc’i.6 A
leveg6szennyezés évente sok millidrd forint kért okoz a lakosoknak €s a villalkozasoknak. A
varosok kozotti versenyben is komoly hatrdnyt okoz a szennyezett levegd ténye és hire.

Az Eurépai Kornyezetvédelmi Ugynokség (EEA) nemrég elkésziilt ‘[anulma’mya7
megerdsiti a szakértdk altal mar kordbban dltaldnosan elfogadott élléspontotg, hogy az Osszes
1égszennyezd anyag koziil a PM10 jelenti a legnagyobb egészségiigyi kockazatot. A felmérés
szerint a PMI10-szennyezettség miatti életvesztés tekintetében Magyarorszagon a
legrosszabb a helyzet, raadasul nem csak az EU-ban, de a 38 vizsgailt eurdpai orszag
kozott is. Magyarorszdgon kiugréan magasabb a PM10 miatti elhaldlozdsok szdma, mint a
tobbi orszdgban. A tanulmany szerint Magyarorszagon évente 15 865 ember hal meg a
PM10-légszennyezés miatt, ami kiemelkedéen magas Eurépaban. Ezek az emberek
atlagosan csaknem 10 évet veszitenek az Eletiikb6l. Ez azt jelenti, hogy minden évben
153 000 életévet veszitiink. A lakossdg szdmahoz viszonyitva az 6sszes orszdg koziil ndlunk
messze a legmagasabb ez az érték. (A 10 év egy 4tlagos szdm, ami azt jelenti, hogy sokan
ennél jéval tobb évet veszitenek az életiikbél. Igy példaul egy csecsemd haldla — az atlagos
varhat6 élettartama alapjan — 73 életév-vesztést jelent. Ez utdbbi pedig sajnos eléfordul: a
PM10-szennyez€st az Un. hirtelen csecsemohalal egyik f6 okaként tartjdk szdmon. %)



Megjegyezziik, hogy korabbi tanulminyokbdl ismert: a légszennyezés miatt betegen
eltoltott napok szdma ezerszer-tizezerszer magasabb, mint a haldlozdsok szdma.'’ Ez azt
jelenti, hogy Magyarorszdgon évente Osszesen legalabb 16 millié napon keresztiil
betegeskediink csak a PM10 miatt!

A részecskeszennyezés okozoi

A Kornyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium adatai szerint a PM10-szennyezés kozel
haromnegyedét a koziiti kdzlekedés okozza (1d. az 1. tablazatot!).

1. tablazat: A PM10-kibocsatas agazati megoszlasa

Agazat tonna/év szazalék
Ipar 320 13
Kozuti kézlekedés 1854 72
Lakossagi fités 379 15
Szolgaltatok 5 0
Légi kdzlekedés 0 0
Osszesen 2558 100

Forras: KDV Kérnyezetvédelmi Felligyel6ség (2003).
Idézi: Budapest Févaros Levegétisztasag-védelmi Intézkedési Programja'", 2006

A kozlekedésen beliil els6sorban a dizeliizem(i jarmiivek a felelések a PMI0-
kibocsatasért. Ezért egyebek mellett siirgetdé az elavult dizeliizemii jarmiivek mieldbbi
lecserélése, illetve korszerlsitése. Gazdasagi és kornyezetvédelmi szempontbdl az a
legésszeriibb, ha elsdsorban a nagy futdsteljesitménnyel rendelkezd jarmiiveket cseréljiik le.
Ilyenek példaul a kozforgalmi kozlekedésben részt vevd autébuszok. (Budapesten egy BKV-
busz évente 60 000 kilométert fut.)

2. tablazat: A kézuti gépjarmi-koézlekedés kipufogogaz-emisszidja
gépjarmii-kategoriankénti bontasban

(2005)
Karosanyag co CH NO2 | SO2 | Részecske CO;
Régié Gépjarmiikategoria
Megyék 6sszesen Személygépkocsi 212594 | 31658 | 41977 [ 15,1 2882 5143367
a févaros nélkiil (tonna) Tehergépkocsi 40888 1295 | 25455 | 41,0 9683 4216614
Autdbusz 6466 510 9637 8,6 746 680109
Osszesen 259948 | 33463 | 77069 | 64,7 13311 10040090
Budapest (tonna) Személygépkocsi 53698 6777 | 10094 2,8 613 1037517
Tehergépkocsi 8390 357 8554 7,2 1967 623324
Autdbusz 2338 202 2648 2,2 302 301568
Osszesen 64426 7336 | 21296 | 12,1 2882 1962409
Orszagos mindosszesen (tonna) 324374 | 40799 | 98365 | 76,8 16193 | 12002499
Orszagos emisszio gépjarmu- Személygépkocsi 82 94 53 | 23,3 22 52
kategdriankénti Tehergépkocsi 15 4 35 | 62,7 72 40
%-0s megoszlasa Autébusz 3 2 13 | 14,0 6 8
Budapesti emisszié gépjarmii- Személygépkocsi 83 92 47 | 23,2 21 53
kategoriankénti Tehergépkocsi 13 5 40 | 59,1 68 32
%-0s megoszlasa Autébusz 4 3 12 [ 17,7 10 15

Forrés: A hazai kdzuti, vasuti, 1égi és vizi kdzlekedés orszagos, regiondlis és lokalis emisszié-kataszterének
meghatarozasa a 2005-0s évre vonatkozdan. Kézlekedéstudomanyi Intézet Kht. Leveg6tisztasagi és
Motortechnikai Tagozat, Budapest




Bar a buszok 0sszességében a PM10-szennyezésnek Magyarorszdgon csak 6 (Budapesten
10) szdzalékat okozzdk (2. tabldzat), az elavult jarmilvek kozvetett hatdsa is jelentds. Az
emberek nem szivesen utaznak ezekkel a jarmiivekkel, és ez a személygépkocsik hasznélatat
0sztonzi annak minden kéros kornyezeti hatdsdval egyiitt. A személyauték 80 szdzalékban
felelosek a kozlekedési dugdkért, a torlédasok sordn viszont sokkal tobb szennyezdanyagot
bocsitanak ki a jarmiivek, mint amikor akadalytalanul, egyenletesen haladnak. Igy az
autébusz-dlloméany korszerlisitése akar 20-30 szdzalék kibocsatds-csokkentést is lehetové
tenne (egyéb kiegészitd intézkedésekkel egyiitt, mint példaul a tomegkozlekedési jarmiivek
elényben részesitése a forgalomban, tin. zold zondk kialakitdsa a varosokban és tovédbbi
forgalomcsillapitdsi médszerek alkalmazdsa). Ritkulndnak a buszok miiszaki hibdi miatt —
manapsdg egyre gyakoribb — elakadasok is. Szintén fontos szempont, hogy a buszok
nagyrészt slriin lakott teriileteken kozlekednek, ahol a 1égszennyezés egészségkarositdsa az
atlagosndl joval nagyobb mértékii. Nem mellékes az sem, hogy a kornyezetvédelemben az
dllamnak illene minden téren eldl jarnia a példamutatisban.

A legkorszeriibb buszok beszerzésének sziikségessége

A fentieken kiviil még a tovabbiak is indokoljak, hogy csak Euro-5 kategéridju vagy anndl
jobb buszokat szabad beszerezni.

A szilard anyagok kopdsabol eredd részecskék szétesése 1 mikrométernél véget ér. Példaul
a gumikopdsbdl, fékekbol, felkevert porbdl a levegdbe keriild részecskék mérete nagyobb,
mint 1 mikrométer. Viszont az elégetlen szénhidrogének, melyek korom formdjaban hagyjak
el a jarmiivek motorjat dtlagosan 0,1 mikrométer atmérojiiek.

Nagy részecskék (vagyis az 1 mikrométernél nagyobbak) mindig is el6fordultak a
természetben, €s ezért az evollcio sordn az élolényekben kialakult egy olyan rendszer, mely
kisziiri, eltivolitja ezeket. Ugyanakkor dizelkorom ultrafinom részecskéivel szemben az
evolicié nem alakitott ki hatdsos eltdvolité mechanizmusokat, hiszen ilyenek a természetben
Iényegében nem fordultak eld.

Sajnos a gépjarmiivek (igy a buszok) tipusvizsgalatakor ezt nem veszik figyelembe, és a 10
mikrométer atméré alatti részecskék ossztomegét mérik. Mar egy viszonylag tjabb (példaul
Euro-4-es) motor sem bocsiat ki — vagy csak alig bocsat ki — 10 mikrométer koriili
részecskéket, és igy igen nagy mértékben csokken a kibocsatott részecskék tomege. Ezzel
egyidejlileg viszont nagy mennyiségben — nem a tomegiiket, hanem a szamukat tekintve —
juttat a kornyezetbe olyan ultrafinom dizelkormot, amelynek atmérdje két nagysagrenddel
kisebb. Ha a szallépor Ossztomegéhez viszonyitjuk, az ultrafinom részecskék ardnya
tomegében taldn a 2 szizalékot sem éri el, ha viszont a szdmukat nézziik, akkor a motorikus
eredeti szennyezés 99,995 szdzaléka ultrafinom részecske!

Tehat az 4j, de nem legkorszeribb motorok 4ltaldban épp azokat a részecskék bocsatjak ki
leginkabb, amelyeket az Egészségiigyi Vildgszervezet, a WHO egészségligyi szempontbol
kiilonosen veszélyesnek nyilvanitott. Ma maér tudjuk azt is, hogy a kozlekedési eredetii
ultrafinom részecske-kibocsitds kovetkeztében elhaldlozottak szdma tobbszorose a
balesetekben elhunytaknak. Orvosi kutatdsok bebizonyitottdk azt is, hogy a legkisebb
koromrészecskék a tiidohdlyagok membranjan keresztiil a vérkeringésbe, vagy akar a
szagléidegen keresztiil az agyba jutnak, ahonnan soha nem tidvoznak! Ellenben a nagyobb
részekkel, melyek a zsebkenddben kotnek ki."? Egyébként az azbesztnél is a részecskeszamot
nézik, és nem a levegdbe keriilé tomeget. Az azbeszt esetében 1936 6ta tudjdk pontosan az
egészségkdrositd hatdsidt, mégis nagyon sokdig eltussoltdk, most pedig még mindig
millidrdokat fizet az ipar az azbesztkdrosultaknak kartéritésként.



Az apr6 részecskék (PM10) eltiintetésére van megoldds: a legmodernebb dizelsziirok
valamennyi részecsketartomdnyban (0,1-10 mikrométer) kiszlirik a részecskék 99,9-99,99
szdzalékdt! Tovabbd léteznek mar dn. nulla kibocs4tdsd buszok is.

Bar az ilyen buszok beszerzése tobbe keriil, mint példdul az Euro-4-eseké,
nemzetgazdasidgi szinten tekintve mindenképp elényds lenne. Déniai kutatdsok
megéllapitottdk, hogy Koppenhdgiara vonatkozéan a dizelszlirdkkel elldtott buszok
alkalmazasdbdl eredd tdarsadalmi megtakaritdsok (kevesebb egészségiigyi kiadds,
megbetegedés, kevesebb kiesett munkanap) nagyobbak, mint amennyibe a részecskesziirok
alkalmazdsa keriil.'* Nyilvanvaléan nalunk is hasonlé a helyzet. Tehat a jelenlegi buszok
tovabbi lizemeltetése, vagy esetleg Euro-5-0s kategdridndl kevésbé korszeri buszokra
cserélése Ossztarsadalmi szinten nem megtakaritast jelentene, hanem a terhek atharitasat a
lakossagra!

A kozforgalmu autébusz-allomany allapota

Az autébuszok dltal okozott kornyezetszennyezés Budapesten a legaggasztébb. Egyrészt a
szennyezés itt éri legtobb embert. Masrészt a BKV buszainak tobbsége még az Euro-0
kategdridnak sem felel meg! A BKV-buszok atlagos életkora 16 év. (Az unids foévarosok
kozott e tekintetben Pozsony all a masodik legrosszabb helyen — ott az atlag életkor 10 év. A
harmadik helyezett Praga 5 év dtlagos életkorral.) A BKV buszainak elavultsiga egyre
szembeoltébb. A menetkimaraddsok szdma 2007-ben tobb mint 50 szdzalékkal ndtt a 2006.
évihez képest. Minden negyedik jarm{i naponta meghibdsodik, napi 200-300 iizemzavar
jelentkezik.

A Volan buszainak éllapota sem sokkal jobb. Amint az 1. dbrdn lathat6, csaknem 70
szdzalékuk teljesen elavult, Euro-2-es vagy anndl rosszabb besorolasi. Néhany kivételtol
eltekintve, a tovdbbi 30 szdzalékuk sem felel meg a korszer(i kornyezetvédelmi eldirdsoknak.

1. dbra: A VOLAN tarsasagok autébuszaiba épitett motorok kdrnyezetvédelmi
mindsités szerinti megoszlasa 2009. januar 1-én

Jfekete": OV Euro 0: 10,36%

Euro 4: 9,06% EEV: 0,62%

Euro 3; 21,77%

Euro 1: 29,80%

Euro 2: 27,69%

Forras: Volan Egyesilés

Idén oktébertdl az EU eldirdsai szerint kizarélag Euro-5 kategéridnak megfeleld buszokat
szabad Ujonnan forgalomba allitani. Ez az el6irds nem érinti a mér forgalomban 1évo
buszokat, igy a hazai kozforgalmi kozlekedési villalatok ,koltségtakarékossdg” céljabol
tovédbbra is haszndlt (nemegyszer 8-10 éves) buszokat igyekeznek beszerezni.



A Kkozosségi kozlekedés fejlesztésének elényei

Az elavult buszok kozlekedtetése az lizemeltetdik és a tarsadalom részére is jelentOs
tobbletkoltséggel jar. Ezek egyik legfontosabb eleme, hogy az utasok — joggal — nem taldljdk
vonzénak az autdbusz-kozlekedést az elavult, megbizhatatlan jarmiivek miatt. Ennek
kovetkeztében is novekszik az immadr elviselhetetlenné valt személygépkocsi-forgalom,
sulyos kornyezetszennyezést és hatalmas gazdasdgi kédrokat idézve eld.

Az aldbbiakban a BKV péld4jan mutatjuk be, miért elengedhetetlen a kozosségi
kozlekedés — és ezen beliil az autébusz-forgalom — fejlesztése, korszertsitése.

,»A tomegkozlekedés és az egyéni kozlekedés haszndlatdnak ardnya (modal split) érzékeny
fokméréje a vérosi kozlekedési feladatmegoszlasnak. A Budapesten még ma is kedvezden
magas, 60-63%-os tomegkozlekedési részardny — mégha lényegesen alacsonyabb is a 20
évvel ezel6tti 80—-85%-ndl — eurdpai mércével kedvezd, megdrzendo. (...) A tomegkdzlekedés
térvesztésének hatdsa a kozlekedési uthadlézati igényt feszitové teszi, a vérosi kozlekedés
kornyezetkarosito hatdsat noveli, valamint a forgalom romléasat okozza, mint ez utébbit a 2.
dbra is szemlélteti.”"> Amint az 4brdbdl lthato, a jelenlegi helyzetben a tomegkdzlekedésnek
mar viszonylag kisebb mértékii térvesztése is igen komoly — hédtrdnyos — kdvetkezményekkel
jar. A forgalmi torl6dasok silyosboddsdval a kdrok exponencidlisan emelkednek.

Reggeli csticsforgalmi torlédas hatasa az eljutdsi idére,
kiilénb6z6 modal split értékek mellett (példabeli Gtvonalon)
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Budapesten az utazdsoknak mintegy 60%-at bonyolitja le a tomegkozlekedés, 40%-at
pedig a személyautdk (az egyéb kozlekedési mddokat itt most figyelmen kiviil hagyjuk). A
BKYV, a Voldnbusz és a MAV jarmiiveinek szama Budapesten mintegy 4000-re tehetd. Ezzel
szemben mintegy 650 ezer személygépkocsi van fovarosunkban, és naponta tovdbbi mintegy
300 ezer 1ép be a varoshatiron. A budapesti személygépkocsiknak naponta csak egyharmada
indul el, szdmitdsainkndl azonban a fennmarad6 kétharmadot is figyelembe vessziik, hiszen
ezek helyet (tobbnyire kozteriiletet) foglalnak el, egyarant akaddlyozva a gépjarmiivek, a
kerékparosok és a gyalogosok mozgasat, és tulajdonosaiknak akkor is pénzbe keriilnek, ha
nem kozlekednek.

A BKYV, a Volanbusz és a MAV 2008-ban 6sszesen mintegy 200 millidrd forintot forditott
a budapesti tomegkozlekedésre. Ezzel szemben az emlitett 950 ezer személygépkocsi
fenntartdsa, lizemeltetése ugyanebben az évben hozzivetdlegesen 600 millidrd forintba kertilt.
(Ez az 0sszeg természetesen nem tartalmazza azt a hanyadot, amikor az emlitett autdsok
Budapesten kiviil hasznéljdk jarmiiveiket.)

Budapesten a kozlekedési eredetli 1égszennyezd anyagok 60 szdzalékit a
személygépkocsik bocsatjadk ki, mig az autébuszok csupdn 6 szdzalékat, a fennmarad6 34
szazalékért pedig a teherautdk a feleldsek.

Egy tomegkozlekedési jarmii atlagosan 30 négyzetméter teriiletet foglal el. A 4000
jarmire szdmolva ez 120 ezer m>-t jelent. Ha feltételezziik, hogy az 6sszes jarmi egyidejiileg



van mozgdasban, és a kovetési tavolsag 4 méter, akkor a teljes elfoglalt teriiletre 152 ezer
négyzetmétert kapunk. A 950 ezer személygépkocsi teriiletfoglaldsa — auténként atlagosan
8 m*-rel szdmolva — 7,6 milli6 négyzetmétert. Ha feltételezziik, hogy ezekbdl egyidejiileg
100 ezer mozog, akkor ez a tobblet helyfoglalds (3 méter kovetési tdvolsidgot figyelembe
véve) 600 ezer négyzetmétert.

A KSH adatai szerint Budapesten 2008-ban a tomegkozlekedési jarmiivek 66
személysériiléses koziti balesetet okoztak, a személygépkocsik pedig 2400-at. (Az ardny
val6jdban ennél is rosszabb, mert a hivatalos adatok gyakorlatilag az 6sszes tomegkozlekedési
balesetet tartalmazzdk, mig a személygépkocsival tortént balesetek jelentds részét nem
jelentik, és igy a nyilvantartdsban sincs benne.)

A fentieket a 3. tdbldzatban foglaljuk G6ssze. Budapesten tehiat a gépjarmiivel torténd
utazasok 60 szazalékat a kozosségi kozlekedés bonyolitja le az Osszes személyszallitd jarmii
fél szazalékdval, a személyszallitds Osszkoltségeinek 25 szdzalékat felhaszndlva, a
kozlekedési eredetli 1égszennyezés 6 szdzalékat kibocsatva, a kozlekedési balesetek 3
szdzalékat okozva, és az Osszes gépjarmu altal elfoglalt teriilet 2 szazalékat igénybe véve.

Az utazdsok fennmaradd 40 szdzaléka személygépkocsival torténik a jarmiivek 99,5
szdzalékdval, a koltségek 75 szdzalékdnak felhasznaldsdval, a 1égszennyezés 60 szdzalékat
eredményezve, a kozlekedési balesetek 97 szdzalékat okozva, és a teriilet 98 szazalékat
foglalva el.

3. tablazat: A févarosi tomegko6zlekedés és személygépkocsi-kozlekedés
néhany jellemz6 adatanak 6sszehasonlitasa (2008. évi adatok alapjan)

Megnevezés Toémeg- Személy- Arany
kozlekedés gépkocsi- (tdmegkozlekedés/
kozlekedés személygépkocsi-
kozlekedés)
Részarany a budapesti utazasokban 60% 40% 1,5:1
Jarmilvek szama 4000 950 000 1:238
Eves koltség 200 milliard Ft 600 milliard Ft 1:3
Kibocsatott Iégszennyez8 anyagok 6% 60% 1:10
Teriiletfoglalds 150 000 m” 8 200 000 m* 1:55
Személysérlléses kdzuti balesetek
szama 66 2400 1:36

Munkahely-teremtés a hazai jarmiiipar fejlesztésével

Az 1j buszok beszerzése megfelel a magyar kormany kinyilvanitott szdndékanak, hogy
tdmogatja a hazai jarmilipart. Ezt épp a napokban erdsitette meg Varga Istvdn nemzeti
fejlesztési és gazdasagi miniszter: ,,A jarm{iparban, a logisztika terén, a gydgyszeriparban, a
biotechnolégidban, valamint az infokommunikaciés szektor fejlesztésében latja a jovot a
korm:a’lny”.16 Varga Istvdn, aki évek 6ta a Magyarorszdgi Uzleti Tandcs a Fenntarthat6
Fejlodésért elnoke, nyilvdnvaldéan elsdsorban a kornyezetkiméld kozlekedésre, illetve az
ehhez sziikséges jarmiiveket (elsdsorban autObuszokat, vasuti kocsikat) elddllité ipar
tdmogatdsara gondolt.

Meggy6z0désiink, hogy Magyarorszag képes megfeleld szinvonald és mennyiségii 4j busz
eldallitasara. A magyar gazdasag és foglalkoztatottsdg jelenlegi tragikus helyzetében csak
olyan kozbeszerzést szabad kiirni, amely eldsegiti a hazai munkahelyek megérzését. Az
dllamnak pedig a munkahelyek létesitésére tdmogatst kell adnia. Ugy véljiik, hogy
amennyiben a francia és a német kormdny megtehette, hogy nemzeti autégyaraiknak hatalmas
tamogatast adott a pénziigyi valsiagra hivatkozva, akkor a magyar kormany is megteheti (sét,



kotelessége megtennie), hogy a tobbszoros valsdg miatt a hazai buszgyartist és az ehhez
kapcsol6dd alkatrész-gyartdst tdmogassa. (A tobbszords valsag: a nemzetkodzi pénziigyi
valsdg, a hazai gazdasigi és foglalkoztatdsi valsdg, valamint a kornyezeti és — fdOleg
Budapesten — kozlekedési valsdg.) Ami az autdbuszokat illeti, tapasztalataink szerint a
kozforgalmu kozlekedésben Franciaorszagban féleg Renault, Németorszigban MAN és
Mercedes, Svédorszdgban Volvo buszok futnak. Ha ezek az orszdgok eldnyben tudjik
részesiteni sajat buszgyarté cégeiket, akkor ennek moédjat Magyarorszdgnak is meg kell
taldlnia!

Egy jol megtervezett és lebonyolitott autébusz-csere tehdt fellendithetné a nagy
hagyomanyokkal rendelkezd hazai buszgyartist. Jelenleg Magyarorszdgon még mindig hat
véllalat tiz telephelyen gyart autobuszokat (egyebek mellett Budapesten, Debrecenben,
Gyorott és Székesfehérvaron). Ezen feliil szdmos helyen tovabbi munkahelyeket biztosit az
autébuszokhoz sziikséges részegységek, alkatrészek gyartasa.

A hazai buszgyartis fellenditése a magas éldmunka-igénye miatt kiilondsen segitheti a
foglalkoztatds novelését. Az itthon hagyomdnyosan nagy tapasztalatokkal rendelkezd
buszgyartasnak egyuttal a hozzdadott értéke is magas, tovabbd a késdbbiekben az exportunk
noveléséhez is hozzdjarulhat. A helyi igényekhez is jobban alkalmazkodhat a helyi gyartés.
Tovébbi elony, hogy a tartalékalkatrész-ellatds is olcsébba vélik, és szintén hazai
munkahelyeket teremt.

A forrasok eléteremtése

Az 4j buszok beszerzéséhez sziikséges egyik forrast az uniés tamogatasok atcsoportositisa
jelentheti. A kormany mér elhatdrozta, hogy a Kozlekedési Operativ Programbdl az orszig
kozuti elérhetésége prioritasbdl (vagyis gyakorlatilag az autopalya-épitésektdl) 45 milliard
forintot és a térségi elérhetdség prioritdsbol 15 millidrd forintot csoportosit 4t a Gazdasagi
Operativ Programba. Ezt az 0sszeget nagyrészt a hazai buszgyartds tAmogatdsara, az érintett
tizemekben torténd munkahely-teremtésre, a kozforgalmii kozlekedésben részt vevd buszok
korszeri magyar jarmiivekkel valo kivaltdsara lenne célszer( forditani.

Tovéabbi forrdst (évente kezdetben legalabb 50 millidrd, késébb tobb mint 100 millidrd
forintot) a nehéz tehergépkocsik kilométer-ardnyos utdfjanak bevezetésével lehetne
eléteremteni. (Mas orszdgokban, példaul Svijcban is alkalmazzdk azt a mddszert, hogy a
tehergépkocsik 1tdijabol szarmazo bevételeket a kornyezetkimélobb kozlekedési médok
tdmogatasara forditjak. Hasonl6 eljaras Magyarorszagon sem ismeretlen: két és fél évtizeden
keresztiil a vasiti drufuvarozds nyereségébdl, illetve bevételeibél — legutébb a MAV Cargo
eladdsabol befolyt 0sszegbOl — finansziroztdk a vasiti személyszallitds menetdij-bevétellel
nem fedezett koltségeit.) Eurdpa tobb orszdgdban alkalmaznak ilyen ttdijakat a
tehergépkocsik részére. A tapasztalatok szerint ezek eredményeként csokkent a
kamionforgalom, javult a kornyezet allapota, s6t, még az adott orszdg versenyképessége is
er6sodott. A dij néhdny hénapon beliili bevezetéséhez a technikai feltételek adottak. Minden
magyar és Magyarorszdgon kozlekedd kiilfoldi tehergépkocsi rendelkezik menetird-
késziilékkel (tachogréaffal). A kozlekedési hat6sdg évente most is rendszeresen ellendrzi a
telephelyen a hazai tehergépkocsik menetir6-korongjait, amelyeket a fuvarozénak 5 évig meg
kell 6riznie. A hatdron belépo €s kilépo jarmiiveket pedig a hataron lehet ellendrizni, és ott
lehetne fizetni is. (Ez a kiilfoldi jarmiiveknél kordbban is igy tortént, amig meg kellett fizetni
a tonna-kilométerenkénti 3 Ft-os dijat. Németorszdgban ma is igy ellendrzik a dijfizetést
minden olyan kiilfoldi tehergépkocsi esetén, amely nem rendelkezik elektronikus fedélzeti
egységgel.) Ezen feliil szuréproba-szerii ellendrzéseket kell végezni a kdzutakon, amint az
jelenleg is torténik egyéb céllal. (Megfeleld felkésziilés utan célszert atdllni az elektronikus



utdijrendszerre, azonban ennek idéigénye €s kialakult silyos helyzet miatt dtmenetileg mas
modszert kell alkalmazni.) Az ttdij hazai bevezetése azért is siirgetd, mert jovore Szlovékia is
be fogja vezetni (jelenleg mar a rendszer kivitelezése folyik), és amennyiben Magyarorszag
nem teszi meg ezt, az eddiginél is nagyobb kamionforgalom fog zidulni ttjainkra.

A fentiek indokok alapjan siirgetjiilk a kormanyt, hogy biztositsa a sziikséges
forrasokat a hazai kozforgalmu kozlekedés elavult autébusz-allomanyanak fokozatos, de
mielébbi (harom éven beliili) lecseréléséhez a legkorszeriibb Kkornyezetvédelmi
kovetelményeknek megfeleld, hazai gyartmanyu buszokra.

Budapest, 2009. juilius 3.
(Osszedllitotta: a Levegé Munkacsoport)
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