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Miért kell és hogyan lehet csokkenteni
a részecskeszennyezést?

A részecskeszennyezés veszélyei

A hatalyos unios és hazai jogszabalyi eléirasok szerint a
részecskeszennyezettség (PM10)' évente legfeljebb 35 napon lépheti tal az
egészségiigyi hatarértéket (50 mikrogramm/kobmeéter). Az elmilt években az
ilyen napok szama Budapesten évente ennek koriilbeliil az 6tszorose volt (évi
160-180 nap). A szmogos hapok csokkentése érdekében ,Hagyd otthon az
autédat - kampany a fenntarthaté kozlekedésért” KMOP-3.3.4/A-2009-0002
jeli projektjét inditja el a Levegé Munkacsoport szeptember 1-én.
www.levego.hu A civil szervezet szeretné elérni, hogy minél tobben hagyjak
otthon autéikat, hiszen tilnyomé tobbségében a kozlekedés felelos a
légszennyezettségért.

A magyar kormany mentességet kért az Eurdpai Bizottsagtol a hatarérték betartasa aldl,
és azt meg is kapta - 2011 juniusaig. Ezen id6épont utdn mindenképp be kell tartani a
PM10-re vonatkozé el6irdasokat, kilénben komoly blintetésre szamithatunk, ami jelentGs
anyagi terhet és presztizsveszteséget jelent az orszagnak. Még az is el6fordulhat, hogy
felfiggesztik az unids tamogatasok folydsitasat, amire mas orszag esetében mar volt
példa. A legnagyobb gond azonban mégsem ez, hanem az, hogy - az Eurdpai
Kérnyezetvédelmi Ugyndkség tanulmanya 2 szerint -a porszennyezés miatt
Magyarorszagon évente csaknem 16 000 ember hal meg a PM10-szennyezés
miatt, ami kiemelked6éen magas Eurdépaban. (E tekintetben a vizsgalt 38 orszagban
csak Szerbia és Montenegro, valamint Bulgaria ,el6z meg” minket.) Ezek az elhunyt
emberek nalunk atlagosan csaknem 10 évvel tovabb élhetnének, ha nem sujtana ket a
részecskeszennyezés. Ez azt jelenti, hogy minden évben 153 000 életévet veszitiink.>. A
felmérés szerint a PM10-szennyezettség miatti életvesztés tekintetében - a lakossag
szamahoz viszonyitva - Magyarorszagon a legrosszabb a helyzet, raadasul nem
csak az EU-ban, de a 38 vizsgalt eurdpai orszag kozott is.

Korabbi tanulmanyokbdl ismert: a légszennyezés miatt betegen eltoltott napok szama
ezerszer-tizezerszer magasabb, mint a haldlozdsok szama.* Ez azt jelenti, hogy
Magyarorszagon évente 0sszesen legalabb 16 millié napon keresztil betegeskediink csak
a PM10 miatt!

A részecske (vagy szalld por) itt nem azt a port jelenti, amelyet régen a mezon fujt a szél,
hanem az emberi tevékenység - elsO6sorban a kozlekedés, a fltés és az ipar - altal
kibocsatott rendkiviil apré méretli és sulyosan egészségkarositdé anyagokat.
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Mi a megoldas? - Stop Szmog

A Koérnyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium adatai ® szerint Budapesten a PM10-
szennyezés kozel haromnegyedét a kozuti kozlekedés okozza.

o A kozlekedésen belll els6sorban a dizelizem( jarmivek a felelések a PM10-
kibocsatasért. Ezért egyebek mellett slirget6 az elavult dizelizemd jarmUvek
miel6bbi lecserélése, illetve korszer(isitése.

o Gazdasagi és kornyezetvédelmi szempontbdl az a legésszer(ibb, ha elsGsorban a
nagy futasteljesitménnyel rendelkez6 jarmiveket cseréljik le. Ilyenek példaul a
kozforgalmi kozlekedésben részt vevs autdbuszok. (Budapesten egy BKV-busz
évente 60 000 kilométert fut.) Bar a buszok 6sszességében a PM10-szennyezésnek
Magyarorszagon csak 6 (Budapesten 10) szazalékat okozzak, az elavult jarmlvek
kozvetett hatdsa is jelentés. Az emberek nem szivesen utaznak ezekkel a
jarmivekkel, és ez a személygépkocsik hasznalatat 0sztonzi annak minden karos
kérnyezeti hatasaval egyltt. A személyautok 80 szazalékban felel6sek a kdzlekedési
dugodkeért, a torlédasok soran viszont sokkal tobb szennyezéanyagot bocsatanak ki a
jarmlvek, mint amikor akadalytalanul, egyenletesen haladnak. Igy az autdbusz-
allomany korszerUsitése akar 20-30 szazalék kibocsatas-csokkentést is lehetdvé
tenne (egyéb kiegészité intézkedésekkel egyutt, mint példaul a témegkozlekedési
jarmlvek elényben részesitése a forgalomban, un. zold zdénak kialakitdsa a
varosokban és tovabbi forgalomcsillapitdsi mddszerek alkalmazasa). Ritkulnanak a
buszok miszaki hibai miatti - manapsag egyre gyakoribb - elakadasok is. Szintén
fontos szempont, hogy a buszok nagyrészt s(ir(in lakott teriileteken kodzlekednek,
ahol a légszennyezés egészségkarositdsa az atlagosnal joval nagyobb mértékld. A
kérnyezetvédelemben az dllamnak példat kell mutatnia.®

e Egyre tébb eurdpai varosban jeldinek ki alacsony kibocsatasi dvezeteket.” Ezek
olyan terliletek, ahovd a leginkdbb koérnyezetszennyezé gépjarmlivek nem
hajthatnak be. A rendszer sikerét bizonyitja tébbek kozott, hogy azt mar 40 német
varos vezette be a lakossag tobbségének egyetértésével.

e Szamos varosban, igy példaul Londonban, Osléban és Stockholmban dugddijat
(behajtasi dijat) vezettek be, ami Iényegesen csokkentette a gépkocsi-forgalmat.
(El8tte mindhdrom varosban kiemelten fejlesztették a kozdsségi kézlekedést.)®

e Sok varosban magas parkolasi dijakkal igyekeznek a belvarostdl tavol tartani az
autékat. Az igy befolyd Osszegeket pedig kizarélag kozcélokra, elsGsorban a
kozbsségi kozlekedés fejlesztésére forditjak. (Budapesten is haladéktalanul fel
kellene szadmolni a parkolasi bevételekkel kapcsolatos visszassagokat!)

o Mivel a kozlekedési eredetli részecskeszennyezés 70 szazalékaért a tehergépkocsik
a felelések, ésszerlisiteni kell a teherforgalmat, és 06szton6zni a jarmilvek
korszerlsitését. Ezt a célt szolgalja példaul a tehergépkocsik budapesti behajtasi
dija, amely komoly kedvezményben részesiti a korszer(i jarm(veket. Ezt a rendszert
tovabb kell fejleszteni.®

Fogjunk 6ssze! Egyltt er6sebbek vagyunk!

Budapest, 2009. szeptember 16.
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A 10 mikrométernél kisebb atméréja finom por.

2 Kevin Barrett, Frank de Leeuw et al: Health Impacts and Air pollution; ETC/ACC Technical Paper 2008/13
http://air-climate.eionet.europa.eu/docs/ETCACC TP 2008 13 HealthImpact AirPoll.pdf

3 Kevin Barrett, Frank de Leeuw et al: Health Impacts and Air pollution; ETC/ACC Technical Paper 2008/13
http://air-climate.eionet.europa.eu/docs/ETCACC TP 2008 13 HealthImpact AirPoll.pdf

4 Ld. példaul: http://ec.europa.eu/environment/news/efe/20/article 2434 en.htm,

5 Forrds: KDV Kérnyezetvédelmi Feliigyel8ség (2003), idézi: Budapest F8varos LevegGtisztasdg-védelmi
Intézkedési Programja, 2006,
http://www.budapest.hu/engine.aspx?page=tirhidden&command=showagendaitem&agendaitemid=53634

® Részletesebben Id.: http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo _anyagok/pm10-buszok-oszko 0906.pdf

7 Az Eurépdban létezd és tervezett alacsony kibocsatdsu évezetekrdl naprakész tdjékoztatast lehet taldlni angol
nyelven a http://www.lowemissionzones.eu/ honlapon.

8 A vérosi utdijakrdl részletesebb ismertetés: http://www.lelegzet.hu/archivum/2003/06/2777.hpp

° A tehergépkocsik behajtasi dijanak indokoltsédgardl Id. http://www.levego.hu/kamionstop/pmkik 0804.pdf .
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