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Huszéves az Eurdpai Kozlekedési
és Kornyezetvédelmi Szovetség

idén marcius-
ban linnepelte megalakulasanak 20. évforduléjat. Ebbol az alkalombdl ren-
dezvénysorozatot tartott Briisszelben.

Gépjarmiitechnikai megoldasok

A marcius 18-an ,Itt az id6 sebességet valtani Eurépa kdzlekedésének szénmentesité-
kahelyek” —arrol szolt, miként lehet a gépjarmiveket Ugy korszerUsiteni, hogy a jelen-
leginél jéval kevésbé szennyezzék a kdrnyezetet.

Az elsd elbadést Philip Owen tartotta, aki az Eurdpai Bizottsag Ujonnan alakult Eghaj-
latpolitikai FGigazgatosagat képviselte. ElImondta: az eurdpai, japan és koreai autd-
gyarak mar 1995-ben 6nként vallaltdk, hogy 2008-2009-re kilométerenként 140
grammra cstkkentik az altaluk gyartott személygépkocsik széndioxid-kibocsatasat. Az
1995. évi 186 grammrol sikerilt is 2008-ra 154 grammra visszaszoritani a kibocsa-
tast, ami azonban még jécskan elmarad a vallalt mértéktdl. Az Eurdpai Bizottsag azt a
kovetkeztetést vonta le, hogy az d6nkéntes vallaldsok nem m(ikédnek megfelelden, és
egyébként is joval komolyabb lehet6ség van a jarmlvek korszer(isitésére, mint
amennyit a gyartoik onként vallaltak. Ezért az EU kotelezben elbirta, hogy a 2014-re
130 grammot kell elérni, 2020-ra pedig 90 grammot. Ezektll az évektdl kezdve csak
azok az Uj autdk helyezhet6k forgalomba (meghatarozott kivételekkel), amelyek meg-
felelnek az emlitett el6irdsoknak. A kisteherautdk, furgonok kibocsatasat a Bizottsag
2016-ban kilométerenként 175 grammra, 2020-ban 135 grammra javasolja korlatoz-
ni.

A |égi kozlekedés kibocsatasat 2012 és 2020 kozott 5 szazalékkal kell csokkenteni a
mar elfogadott irdnyelv alapjan. Egy masik irdnyelv szerint az (izemanyagok esetében
ugyanakkora teljesitményt 6 szazalékkal kevesebb szén-dioxid-kibocsatassal kell elér-
ni 2020-ban, mint 2010-ben.

Az EU elhatdrozta, hogy csak annyi szén-dioxid engedhetd a légkorbe, ami elkerilhe-
tové teszi, hogy a foldi atlaghémeérséklet 2 Celsius-foknal nagyobb mértékben emel-
kedjen. Ennek érdekében az 0sszes unids kibocsatast 2050-ig 60-90 szazalékkal kell
mérsékelni (1. dbra). Amennyiben viszont a kozlekedésben folytatdédik az eddigi ten-
dencia, vagyis az évi 1,4 szazalékos ndvekedés, akkor a tobbi agazatban a nullara
vagy még kisebbre kell visszaszoritani a kibocsatast (az utdbbi azt jelenti, hogy egyes
agazatokban még el is kellene nyeletni a kibocsatott gaz egy részét). Most készll az
EU kdzlekedéspolitikajat fellilvizsgald Uj fehér konyv, amely a kdzlekedés fenntarthatd
jovojérdl szol majd, és egyik legfontosabb eleme a kodzlekedés széndioxid-mentesitése
lesz. Az el6add ezzel kapcsolatban hivatkozott az Kézlekedési ihg-kibocsatasok az EU-
ban: utak 2050-ig cim{ tanulmanyra. (A tanulmanyt bemutatd konferencian mar ko-
rabban részt vett a Leveg6 Munkacsoport képviseldje, és rovid ismertetést irt réla.)
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1. abra: A szén-dioxid-kibocsatas elbiranyzott csokkenése az EU-ban az 6sszes agazatban, és a
kozlekedési kibocsatasok tényleges alakulasa, amennyiben a jelenlegi novekedési litem valto-
zatlanul folytatodik (az 6sszes kibocsatasra vonatkozéan 1990=100%)

Jean-Luc di Paola-Galloni, a vilagszerte tébb mint 50 ezer alkalmazottat foglalkoztato,
gépjarmdalkatrészeket gyartd és forgalmazé Valeo cég igazgatdtanacsanak tagja volt
a kovetkez6 eldadd. Véleménye szerint - amit felmérések is alatamasztanak - a ve-
vOk egyre kérnyezettudatosabbak és egyre érzékenyebbek a gépkocsik fogyasztasaval
kapcsolatban. Ez a tényez6 a szigorodo elGirdasokkal egyitt arra készteti az autégyara-
kat, hogy kornyezetbaratabb, alacsonyabb fogyasztasu gépkocsikat gyartsanak. (A 2.
abran ez a folyamat lathatd.) Az el6adoé szerint az ipar meg tud felelni ennek a kihi-
vasnak.
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2. abra: Az uj személygépkocsik atlagos lizemanyag-fogyasztasa
az Amerikai Egyesiilt Allamokban, Japanban és az EU-ban

Patrick de Prévaux, az Eurdpai Légtéri és Védelmi Ipari Szovetség (AeroSpace and De-
fence Industries Association of Europe, ASD) légikdzlekedési kutatasi és technoldgiai
igazgatdja kijelentette, hogy a replilégépgyartas terén hatalmas innovacio folyik, ami
lehetévé teszi az Uzemanyag-fogyasztas szamottevd csokkentését. A |égi kozlekedési
szervezetek az egyetlen olyan kozlekedési alagazatot képviselik, amely konkrét célokat

www.levego.hu 2



http://www.transportenvironment.org/docs/presentations/2010_03_te_20_years_conf_valeo.pdf
http://www.levego.hu/
http://www.asd-europe.org/
http://www.asd-europe.org/
http://www.transportenvironment.org/docs/presentations/2010_03_te_20_years_conf_valeo.pdf

\/~

e

Levegd Munkacsoport

hatdrozott meg a szén-dioxid-kibocsatas csokkentésére: 2009 és 2020 kozott évente
1,5 szazalékos, 2050-ig pedig 6sszesen 50 szazalékos mérséklést iranyoztak eld.

Robert Ashdown, a Brit Hajozasi Kamara m(iszaki igazgatéja kijelentette, hogy a hajé-
zas rendkivil koérnyezetbarat szallitasi mdéd. Mikézben egy egytonnas gépkocsi kilomé-
terenként 160 gramm széndioxidot bocsat ki, egy hajé egy tonna sulyra vetitve mind-
0ssze 5 grammot. Ezért dva intett attdl, hogy a hajézast Ujabb addkkal terheljék, hi-
szen az a kevésbé kornyezetbarat modokra terelné at a forgalmat.

Jos Dings, a T&E igazgatdja arra hivta fel a figyelmet, hogy az elmult évtizedekben
egyetlen kozlekedési alagazatnal sem tortént érdemi el6relépés a jarmlvek fajlagos
Uzemanyag-fogyasztasa csokkentése terén. Ami pedig a hajézast illeti igaz, hogy a szén-
dioxid-kibocsatast illetéen a hajézas fajlagosan kedvezd szallitasi mod, azonban az elmult
évtizedekben oly mértékben megnétt ennek az aldgazatnak a teljesitménye, hogy a kibo-
csatasa is igen jelent0ssé valt. Tovabba a hajok légszennyezését gyakorlatilag semmi
nem szabdlyozza, igy hatalmas mennyiségl kormot bocsatanak ki, ami - a kodzvetlen
egészségkarositd hatasokon tilmenden - a globalis felmelegedés egyik eldidézdje.

A hallgatésag kozil felvetették, hogy az
egyes jarmilvek (zemanyag-fogyasztasa-
nak csokkentése 6nmagaban nem jelent
megoldast, mivel minden eddigi tapaszta-
lat azt mutatta, hogy a kisebb fogyasztasu
jarmlivek arra 0Osztonzik az embereket,
hogy tobbet utazzanak, nagyobb gépkocsi-
kat vegyenek, és azokat felszereljék min-
denféle berendezéssel, amelyek szintén
sok energiat fogyasztanak. Ezért kozgaz-
dasagi eszkozokkel is 6sztonozni kell az
energiafogyasztas csokkentését.

A konferencia elso részének eléadoi

Kozgazdasagi eszk6zok

A konferencia masodik részében ,,Z6ld arazds, zold névekedés” cimmel a kdzgazdasagi
eszkozok alkalmazasanak lehetfségeit tekintették at.

Az egész konferencia fénypontjat Ken Livingstone el6adasa jelentette, aki London pol-
garmestere volt 2000 és 2008 kozott. Livingstone rendkivil karizmatikus személyiség.
Most is érdekfeszitéen és sok humorral atsz6ve mesélte el a londoni dugddij torténe-
tét. Mindenekel6tt leszogezte: ha egy politikus el akarja érni kitlzott céljat, akkor te-
gye azt, amit kell, és ne azzal tor6djon, hogy vajon emiatt Ujravalasztjak-e vagy sem.
Ha nem valasztjak Ujra, az sem jelenti a vilag végét.

Megvalasztasa el6tt Londonban tobb dugd volt, mint Nyugat-Eurépa barmely mas varo-
saban. A gépkocsik atlagsebessége 15 kilométer volt éranként. Az allandosult torlddasok
immar a varos gazdasagi versenyképességét veszélyeztették, ezért kilondsen az (zleti
élet vezetGi slirgették a politikusokat, hogy tegyenek lépéseket a helyzet javitasara.
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Livingstone elmondta: munkasparti politi-
kustdl szokatlan moddon a konzervativok
(k6ztlik Margaret Thatcher) kedvenc koz-
gazdaszanak, Milton Friedmannak a gon-
dolatat ,lopta el”, aki mar az 1950-es
években felvetette az utdij bevezetésének
szlikségességét annak érdekében, hogy
mérsékeljék a zsufoltsagot az utakon, és
bevételre tegyenek szert a kozlekedési inf-
rastruktura fenntartasahoz.

Livingstone kifejtette: a dugodij bevezetésé-
nek egyik alapfeltétele adott volt, vagyis az,
hogy 6, mint polgarmester szinte teljhata-
lommal rendelkezett. A varosi tanacs (koz-
gyllés) szerepe ugyanis Londonban igen korlatozott, érdemben nem szdélhatnak bele a
polgarmester dontéseibe. A sajat tandcsadoira sem hallgatott. Ez utébbiak ugyanis sok
mindenben vitatkoztak egymassal, egy dologban azonban tobbnyire egyetértettek: a du-
godij teljes kudarccal és a polgarmester bukasaval fog végzidni. A sajté 95 szazaléka el-
lenséges volt, az Ujsagok, radidk, tévék sokszor hisztérikusan tamadtak a dij bevezetésé-
nek tervét. Tobben javasoltdk, hogy tartsanak népszavazast, azonban Livingstone nem
allt kotélnek, mert ez nyilvanvaldan a terv azonnali bukasat jelentette volna.

Ken Livingstone

Livingstone szerint a sikeres megvaldsitasnak masik alapfeltételét azzal tudta biztosi-
tani, hogy elkdtelezett munkatarsai voltak, akik hatarozottan megkovetelték és sza-
mon kérték a teljesitményt a hivatali apparatustol.

A dugddij bevezetése el6tt elengedhetetlennek mutatkozott a kozosségi kézlekedés vonz-
erejének novelése, a szolgaltatasok szinvonalanak javitdsa. Ezért befagyasztottak a vitel-
dijakat, a buszok szamat pedig 5500-rdél 6500-ra novelték. (Azért dontottek a buszkozle-
kedés fejlesztése mellett, mert semmilyen mas tomegkozlekedési mddot nem lehetett
ilyen rugalmasan, gyorsan és viszonylag kis koltséggel felfejleszteni a kivant mértékben.)

Az alapos el6készités eredményeként a rendszer a bevezetés pillanatatol kezdve toké-
letesen mikodott, és a hatas latvanyos volt. A dijfizetési Ovezetbe negyven szazalék-
kal kevesebb személyautd |épett be, mint korabban. A dugdk gyakorlatilag megsz(in-
tek, a buszforgalom nagymértékben felgyorsult. A szén-dioxid kibocsatasa 20 szaza-
lékkal, a nitrogén-oxidoké 12,5 szazalékkal esett vissza. A kerékparozas részaranya
egy szazalékrol kett6ére emelkedett. N6tt a telekocsi és az autdmegosztas mértéke is.
A helyi kereskedelem ugrasszeri fejlddésnek indult: mikdzben orszagos szinten a no-
vekedés a dugddij bevezetése 6ta évi 2 szazalékos volt, a dugddijas dvezetben 6 sza-
zalékos! Livingstone szerint ez nem is csoda, hiszen a belvarosi lzletekhez korabban
is mindossze a vasarlok 10 szazaléka jott autdval.

A dugddijbol szarmazd bevételt kotelezéen a kdzlekedésre forditottak vissza: 90 sza-
zalékat a kozosségi kozlekedés fejlesztésére, 10 szazalékat kozlekedésbiztonsagi in-
tézkedésekre.

A rendszert 2003-ban vezették be, 2004-ben pedig Livingstone félényesen megnyerte
a valasztasokat, Ujabb négy évre London polgarmestere lett. Ekkor kiterjesztette a
dijfizetési 6vezet nagysagat. A 2008. évi valasztasokat viszont Livingstone elvesztette,
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ami nem annyira a személyének szélt, hanem az orszag egyre népszerlitlenebbé valo
munkasparti kormanya elleni tiltakozast fejezte ki. Bar utdédja, a konzervativ Boris
Johnson megvalasztasa el6tt azt igérte, hogy a fizetd ovezetet lesz(ikiti az eredeti mé-
retére, ezt mégsem tette meg. Livingstone szerint azért, mert sziiksége volt a dugo-
dijbdl szarmazd O0sszes bevételre...

Livingstone bejelentette, hogy a 2012. évi valasztasokon ismét indul a polgarmesteri szé-
kért. Tervei kozott szerepel a behajtasi korlatozasok szigoritasa, a korszer(i Iégszennye-
zés-kibocsatasi normaknak nem megfeleld jarmlivek utan jelentds dijfizetés bevezetése
London csaknem egész terlletén, tovabba a kdzosségi kozlekedés kiemelt fejlesztése.

A kovetkezo el6add, Veronica Manfredi is-
mét az Eurdpai Bizottsagot képviselte.
Siim Kallas kozlekedési biztos kabinetjének
tagjaként mindenekel6tt leszogezte: a bi-
zottsag célja az alacsony szénkibocsatasu
kozlekedési rendszer megteremtése, ami
az éghajlat védelmét és az energiaellatas
biztonsagat egyarant szolgalja. Adaz ver-
seny folyik a vildg kulénbdz6 gazdasagi
térségei kozott az innovativ megoldasokért

.. s s s .7 . | START-
ezen a terlleten, és az EU élen kivan jarni, «« gumﬂéﬁ?ﬁ
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hiszen ez o6riasi versenyel6nyt eredmé- |
nyezhet. Ugyanakkor a mozgas szabadsa- Vveronica Manfredi

gat is érvényesiteni kell. Mindezen okok

miatt alaposan meg kell vizsgalni azt is, mire koltjik a kozpénzeket. Hatalmas a hibas
dontések kockazata. A bizottsag allaspontja az, hogy a kozlekedés kiils6 koltségeit be
kell épiteni a kézlekedés araiba, és igy helyesebb déntések fognak sziletni. A jelenlegi
szabalyozas szamos visszassagot eredményezett, amelyeket fel kell szamolni. Igy pél-
daul az energiaaddkrol szo6ld iranyelv és az emisszidkereskedelmi-iranyelv 6sszehan-
golatlansaga oda vezetett, hogy vasutnal a tisztabb villamos vontatas tobbet fizet,
mint a szennyez8bb dizel. A |égi kdzlekedésben érvényt kell szerezni az emisszid-ke-
reskedelmi eldirasoknak. Meg kell oldani, hogy a hajézas is csokkentse a kibocsatasa-
it. A most készul6 Uj kozlekedéspolitikai fehér konyv eldiranyozza az egyenl6 verseny-
feltételek megteremtését a klilonb6z6 kdzlekedési alagazatok kdzott.

Philippe Dumont, a francia allando EU-képviselet kozlekedési tanacsosa arrél szamolt
be, hogy Franciaorszagban 12-15 ezer kilométer uthalézaton bevezetik a 3,5 tonna
megengedett 6ssztomeg(inél nagyobb tehergépkocsik hasznalataranyos utdijat.
Christophe Nicodéme, az Eurdpai Koézuti Fuvarozok Szoévetsége (ERF) féigazgatdja
szerint a kozuti kozlekedést mar most is tuladdztatjak. Sirgette, hogy a kormanyok
tobb pénzt forditsanak a kozlekedési infrastruktura fejlesztésére és az Uj, kdrnyezet-
baratabb megoldasok kifejlesztésére.

Gépjarmii- és iizemanyagadok

Masnap délelott mar szlikebb kdrben folytatddott a konferencia. A téma ezuttal a gép-
jarmlivek addzasa és az (izemanyagaddk voltak. Az els6 eldadast Adéla Tesarova tar-
totta az Eurdpai Bizottsag Add- és Vamulgyi Féigazgatdsaga Jovedéki Addk, Kozleke-
dési, Kérnyezetvédelmi és Energiaaddk Féosztalyanak képviseletében. ElImondta, hogy
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az EU-ban az energiat terheld addk (beleértve az lizemanyagok adéit) teszik ki az 6sz-
szes kornyezetvédelmi jellegl adokbdl szarmazé bevétel csaknem haromnegyedét, to-
vabbi kozel negyedét pedig a gépjarmlivek addi. Az egyéb kornyezetvédelmi jellegl
addbevétel szinte elenyészd. Ugyanakkor az EU kilénb6z6 orszdgaiban az addbevétel
mértéke meglehetdsen kiilonb6zd (Id. a 3. dbrat). Esetenként az abra csaldka, példaul
Luxemburgban viszonylag alacsony az lizemanyagok jovedéki addja, a bevétel azon-
ban magas a nagymérték( izemanyag-turizmus miatt.
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3. dbra: Az energiat terhel6 adok mértéke a GDP szazalékdban az EU tagorszagaiban és Norvégidban

Tesarova szerint az energiaaddkrdél szolé hatalyos irdnyelv ésszeritlen, mivel a mini-
malisan kotelez6 mérték( adé nem fligg sem az adott termék energiatartalmatdl (4.
abra), sem a felhasznaldsa soran kibocsatott szén-dioxidtol. Ezért az Eurdpai Bizottsag
ugy szeretné modositani az iranyelvet, hogy e két tényez6 sokkal inkabb érvényesil-
jon az adé mértékében, és hatékonyan segitse az éghajlatvédelmet.
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www.levego.hu 6



http://www.levego.hu/

\!~

“

.

\

Levegd Munkacsoport

A kovetkez6 el6adast Gerard de Jong, a Significance nev(i holland tanacsadd cég ve-
zetOje tartotta. Ismertette azt a tanulmanyt, amelyet T&RE megbizasabodl készitettek a
tehergépkocsik Utdijanak varhatd kiulonb6z6é hatdsairdl. A tanulmany hamarosan ol-
vashato lesz a T&E honlapjan.

Az el6adasokat vita kovette arrél, hogy mit tegyen, milyen allaspontot foglaljon el a
T&E a kozlekedést érintdé addk tekintetében. A Levegé Munkacsoport képviseldje arra
hivta fel a figyelmet, hogy az adomértékeket és addszabalyokat ugy kell meghataroz-
ni, hogy azok ne 6szténozzék az lizemanyag-turizmust és -csempészetet.

A délutan folyaman lazabb, a kikapcsold-
dast, valamint a T&E tagszervezeteinek,
elnbkségének és munkatarsainak jobb
megismerését segitd eseményekre kerlt
sor. Ennek egyike elemeként azt kérték a
résztvevoktdl, hogy alljanak sorba asze-
rint, hogy ki milyen régoéta ismeri a T&E-t.
A Levegd Munkacsoport képvisel6je hatul-
rél a harmadik lett, vagyis a jelenlévék ko-
zUl csak ketten voltak olyanok, aki nala ko-
rabban léptek kapcsolatba a szervezettel...

Tervek 2010-re A 20 éves évfordulét iinneplé vacsora elétt

A harmadik napon kertlt sor a T&E éves kozgyllésére. Az elnbkség beszamolt a szer-
vezet 2009. évi tevékenységérél, majd megvitatta a 2010. évi munkatervet. A f6 cél a
kozlekedés szénmentesitése. Bar tudataban vannak annak, hogy a kdzlekedés szamos
egyéb karos kornyezeti hatassal jar, a T&E szerint most az éghajlatvédelem a legfon-
tosabb feladat. Ugyanakkor az ehhez sziikséges intézkedések tovabbi kérnyezeti prob-
lémakat is enyhitenek, amire példak a kovetkezok:

* A koromkibocsatas kozvetlenl is ar-
talmas az egészségre, ugyanakkor a
globdlis felmelegedés egyik eldidé-
zbje.

« A biolzemanyagok megfelel6 felll-
vizsgalataval a bioldgiai sokféleség
megdrzését és a talajvédelmet is se-
gitjuk.

« Az alacsonyabb sebességek a kozle-
kedésbiztonsagot is javitjak.

« Amennyiben az uniés tdmogatasokat
kérnyezetbaratabb feladatokra for-
ditjdk, az Uj munkahelyeket teremt
és élénkiti a gazdasagot.

« A gumikerekek altal okozott zajt a gordilési ellendllas mérséklésével lehet leg-
inkdbb csOkkenteni, ami egyuttal takarékosabb (izemanyag-felhasznalast is
eredményez.

Csoportkép a kozgyiilés sziinetében
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N Levegd Munkacsoport

A munkatervben részletezett konkrét feladatok a kdovetkezd teriletekre terjednek ki:

« A személygépkocsik és kisteherautok lizemanyag-hatékonysaganak javitasa.

» Az driaskamionok engedélyezésének megakadalyozasa és a tehergépkocsik kor-
nyezetbaratabba tétele (egyebek mellett a Iégellendllasuk csokkentésével).

« A villanyautok alkalmazasanak vizsgalata.

« A biolzemanyagok hasznalatanak fellilvizsgalata, kilonos tekintettel a féldhasz-
nalat valtozasaira.

« A fosszilis Gzemanyagokra vonatkozd el6irdsok szigoritdsa annak érdekében,
hogy a teljes életciklusokon keresztil (a kitermeléstdl a végsd felhasznalasig)
minél kisebb legyen a szénkibocsatasuk.

« A tehergépkocsik utdijarél szél6 iranyelv felllvizsgalata, kilonos tekintettel a
kornyezeti és egészségi karok koltségeinek beépitésére a kdzlekedés araiba.

« Az energiaadokrol szol6 iranyelv felllvizsgalata.

« A kozlekedési infrastruktura-fejlesztéseknek nyujtott unidés tdmogatdsok kor-
nyezetbaratabba tétele.

+ A légi kozlekedés és a hajozas légszennyezésének csokkentése.

« A kozlekedés okozta zaj mérséklése.

Mindezekre a tevékenységekre 2010-ben az el6z6 évinél joval mintegy masfélszer ak-
kora forras, 6sszesen csaknem 1,5 millié eurd all a T&E rendelkezésére. Ennek forrasa
elsésorban az Eurdpai Bizottsag, a holland kérnyezetvedelmi minisztérium, a német
Kornyezetvédelmi Hivatal, az Eurdpai Eghajlatvédelmi Alapitvany, az Oak Alapitvany
és a Tiszta Kozlekedés Nemzetkdzi Tanacsa (ICCT).

A kozgyllést kovetben a T&E elndksége Ugy dontott, hogy a magyar EU-elndkség el6-
készileteihez vald hozzajarulasként kovetkezo Ulését Budapesten tartja 2010. julius
6-an és 7-én.

Brisszel-Budapest, 2010. marcius

Lukacs Andras
a Levegb Munkacsoport elnéke
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