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Levegb Munkacsoport

Helykozi kozlekedés: eloszor szamoljon
a kormany, utana vagjon!

A helykoézi kozlekedés menetrendi koncepcidja', amelyet a kormany a napokban
hozott nyilvanossagra, egyebek mellett a kovetkezoket jelenti ki: ,,Magyarorszag
helykozi kozosségi kozlekedésére forditott koltségvetési terhek jelenleg
meghaladjak az orszag teherbiré képességét. ... Az adofizetok terhei csokkenjenek!”

Egy szemelygepkoc5| hasznalata 2008-ban atlagosan 41 forintba kertilt utaskllometerenkent 2
a MAV-START és a Volan esetében pedig 27 forintba.> (A BKV-nal 23 forintba.* Bar a koncepcid
csak a helykozi kozosségi kozlekedésrdl szol, koéztudott, hogy hasznaldi sok esetben a helyi
tomegkozlekedést is igénybe veszik. Aki viszont személygépkocsival indul el, az az esetek
tilnyomé részében mar nem is szall at kozosségi kozlekedésre.) Ezek a szamok azt
bizonyitjak, hogy ugyanolyan teljesitményre vetitve az autdézas 50-80 szazalékkal tobbe kerdl,
mint a kozosségi kozlekedés. Ha az okozott kornyezeti karok, balesetek és torlédasok
koltségeit is szamitasba vessziik, akkor a kllonbség ennél is sokkal nagyobb, a
személygépkocsi hasznalata 6ssztarsadalmi szinten akar haromszor annyiba is keriilhet, mint a
kdzdsségi kozlekedésé!® Mivel mindent mi, allampolgarok fizetiink, ebbdl a szempontbdl
Iényegtelen, hogy kodzvetlentl forditjuk-e a kézlekedésre, vagy pedig az allam kozvetitésével.
A kormanynak pedig annak alapjan kell dontenie, hogy az adott tevékenységet
nemzetgazdasagi szinten miként lehet a legkisebb koltséggel elvégezni, tekintettel a
kérnyezetvédelmi és esélyegyenl6ségi szempontokra is.

Amennyiben tehat a kormany célja valdéban a lakossag, az adoéfizetok terheinek cstkkentése,
akkor kozosségi kozlekedés fokozott tdamogatdsaval el6 kell segitenie, hogy azt haszndljak
minél tébben. A forrdsok el8teremtése pedig csupan politikai akarat kérdése.® A korrupciét, a
pazarlasokat természetesen a kozosségi kozlekedési vallalatoknal is - csaklugy, mint minden
mas terlleten - fel kell szamolni, azonban az egyes vezetOk altal elkdvetett visszaélések miatt
nem szabad az egész orszag lakossagat blintetni.

Budapest, 2009. augusztus 31.
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1 A tavolsdgi és elévarosi kozlekedés, valamint a regiondlis integralt kézlekedés 2009/2010. évi menetrendi
koncepcidja, http://www.khem.gov.hu/data/cms2008835/Menetrendi koncepci .pdf

2 A Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht. adatai szerint egy atlagos személygépkocsi kéltsége 2006-ban 50 forint volt
utaskilométerenként. Ezt beszorozva a személygépkocsikra vonatkozé inflacié mértékével, 7,2 szazalékkal, 2008-ra
53,60 Ft-ot kapunk. Egy autdban atlagosan 1,3 f6 utazik. Tehat a koltség utaskilométerenként 41,2 Ft. Ezt az adatot
mas maddon is kiszamoltuk. A KSH adatai alapjan 2008-ban Magyarorszagon személyautdval 46,2 milliard
utaskilométert tettek meg, mikézben a személygépkocsik vasarlasara 750 milliard forintot, (izemeltetésiikre 1173
milliard forintot koltottek. Igy egy utaskilométerre 41,7 forint adddik.

3 2008-ban a MAV-START Zrt. kiadasai 225 millidrd forintot tettek ki, és 8,3 millidrd utaskilométert teljesitett, a Volan
tarsasagok kiadasai 235 milliard forintot értek el, teljesitménylik pedig 8,5 millidrd utaskilométer volt.

42008-ban a BKV Zrt. 119 milliard forint kiadéssal 5,1 milliard utaskilométert teljesitett.

5 Ld. példaul: http://www.levego.hu/letoltes/kiadvanyok/tiltandotamogatas.pdf (kiiléndésen: 283. és 284. oldal),
http://www.levego.hu/kamionstop/kozl-extern 0804.pdf

6 A forrasteremtésre a Levegd Munkacsoport szamos konkrét javaslatot tett, Id.:
http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo anyagok/tomegkozl Bajnai0908.pdf,
http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/pm10-buszok-oszko 0906.pdf
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