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A kormany nemrég bejelentette, hogy ,,jovore az ideinél 70 milliard forinttal kevesebbet
kolthet az allam a MAV-ra és a Volanra, miutdn a kormany elfogadta a kozosségi kozlekedési
egy szazaléka fordithatd a kozosségi kozlekedésre.”' Az azonban nem deriilt ki, hogy ezt a
dontést milyen indokok alapjan, milyen hatastanulmanyokra alapozva hoztdk meg. Erre a
kérdésre a helykozi kozosségi kozlekedés atalakitasardl szold, augusztus 7-én meghozott
kormanyhatarozatbol* sem kapunk vélaszt.

A kormany nyilatkozata szerint az intézkedések célja az, hogy egy ,,magasabb szinvonali
kozlekedési rendszer valosuljon meg”. Azonban ezt aligha hiszi el barki is: nyilvanvald, hogy
a 70 millidrd forint elvondsa eredményeként nemhogy javul, hanem jelentésen romlik a
kozosségi kozlekedés szinvonala. Az emlitett kormdanyhatarozatban megfogalmazott
célkitlizések pedig talsagosan keretjelleglick, a megadott sziik hatariddk alatt
végrehajthatatlanok, és egyébként sem alkalmasak arra, hogy a pénziigyi megszoritasokat
érdemben ellensulyozzak.

A kormany szerint ,,a gazdasagi valsag hozzajarulast kovetel minden magénszemélytol és
vallalattol: magéncégektdl, és allamiaktol egyarant. A MAV és a Volan tarsasigok sem
lehetnek kivételek.” Egy valsagkezelé kormanynak viszont — véleményliink szerint — éppen az
lenne a feladata, hogy ne flinyiré elven hozzon megszoritasokat, hanem részesitse elényben
azokat a tevékenységeket, amelyek leginkabb eldsegitik a valsagbdl torténd kilabalast. A
hazai és nemzetkozi tapasztalatok szerint a kozdsségi kozlekedés éppen ez utdbbiak kozé
tartozik.

Vilsag idején kiilondsen fontos eldsegiteni a munkaerd mobilitasat. A szinvonalas
kozosségi kozlekedés a lakossag széles kore szamara tudja biztositani az iddben torténd
eljutast a munkahelyre, valamint egyéb helyekre, ahol a szdmukra sziikséges szolgéltatasokat
igénybe tudjak venni (ami szintén eldsegiti a munkahelyek megtartasat). Ezt kiilonosen fontos
biztositani a lakossdg megszoritdsoktdl leginkabb sujtott rétegei szamara, ennek elsddleges
eszkoze pedig a kozosségi kozlekedés.

Az eurdpai orszdgokban a kozosségi kozlekedésben Ilétrehozott minden munkahely
atlagosan 2.5 tovabbi munkahelyet eredményez més dgazatokban.

A kozosségi kozlekedés hasznalata csokkenti az energiafiiggdségiinket és ezaltal javitja az
orszdg fizetési mérlegét is. Amennyiben valaki kozOsségi kozlekedést hasznal
személygépkocsi helyett, évente atlagosan 500-600 liter lizemanyagot takarit meg.
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A kozosségi kozlekedés oriasi megtakaritast eredményez az orszagnak, ugyanis hasznalata
csokkenti a kozlekedés okozta kornyezetszennyezésbdl, balesetekbdl, torlodasokbol adodo
karokat. (Ezen karok mértéke az Europai Unidban a GDP mintegy 7 szdzalékanak felel meg.”)

A kozosségi kozlekedés eldsegiti a tarsadalmi egyenltlenségek mérséklését, mivel
azoknak is biztositja az eljutasi lehetOséget, akik egyéb kozlekedési eszkozt nem tudnak
igénybe venni.

Az Eurdpai Uni6é nyugati felén (sét, mar az Amerikai Egyesiilt Allamokban is) hatalmas
eréfeszitéseket tesznek a korabban leépitett kozosségi kozlekedési rendszerek ujboli
felfejlesztésére. Magyarorszagon sajnos az elmult években inkébb a leépités volt jellemzd. Az
egyre alacsonyabb szinvonalu szolgaltatdsok és a drasztikusan megemelt viteldijak miatt
elpartolnak az utasok, amit a kormany lathatolag ugy értelmez, hogy csokken az igény a
kozosségi kozlekedésre. Ezzel szemben szamtalan példa bizonyitja, hogy amennyiben a
kozosségi kozlekedést megfelelden fejlesztik, ugrasszertien megnovekszik az utasok szama.’

A kozosségi kozlekedésben tortént eddigi leépitések (igy példaul a MAV egyes
vonalainak bezardsa az elmult idészakban) azt bizonyitottak, hogy kimutathato
allamhdztartdsi megtakaritdsokat nem sikeriilt ilyen mddon elérni, az érintett térségekben
viszont sulyosbodtak a gazdasagi €s tarsadalmi problémak.

A kormany szerint ,,a jelenlegi kdzlekedési rendszer finanszirozédsa nem tarthatd tovabb”.
A kozlekedési rendszer eddigi finanszirozasa tovabb mar valoban tarthatatlan, de nem a
kozosségi kozlekedésé. A kozuti kozlekedésnek nyljtott mértéktelen tamogatasokat kellene
miel6bb felszamolni.® gy példaul a kilométer-aranyos utdij haladéktalan bevezetésével meg
kellene sziintetni azt az allapotot, hogy a — nagyrészt kiilfoldi — kamionok gyakorlatilag
ingyenesen hasznaljak és teszik tonkre az adofizetok pénzén, ezermilliardos Osszegekbol
kiépitett gyorsforgalmi uthalézatunkat.

Az elmult idészakban joggal haboritottak fel a kozvéleményt az egyes kozosségi
kozlekedési  vallalatokkal kapcsolatban nyilvanossdgra keriilt botranyos esetek.
Természetesen mindent meg kell tenni annak érdekében, hogy ilyenek ne fordulhassanak eld.
Ezek az esetek azonban semmiképp sem szolgéalhatnak indokul a k6zosségi kozlekedés allami
tamogatasanak csokkentésére, hiszen ez nem gatolja meg a visszaéléseket, viszont — amint
fentebb kifejtettiik — a tarsadalomnak sokkal nagyobb kéarokat okoz, mint amennyi
,megtakaritasa” az dllamnak szarmazik bel6le.

Arra is fel kell hivnunk a figyelmet, hogy a kozlekedés egyéb teriiletén nagysagrendekkel
nagyobb vissza¢lések torténnek, mint a kozosségi kozlekedés terén. Ilyenek példaul az
autdpalya-€pitések soran eltind millidardok. A kozuti arufuvarozasban a fekete (adozatlan)
bevételek Osszege évente tobb szazmilliard forintra tehetd. ' Az autoroncsok illegalis
bontasabol szarmazo feketejovedelmet a szakértSk évi 500 milliard forintra becsiilik.® Kérdés,
hogy a kormany miért nem tesz semmit mar évek ota ezeknek a kozismert, oriasi gazdasagi és
tarsadalmi karokat okozd jelenségeknek a visszaszoritdsdra. Miért hagyja sorozatosan
figyelmen kiviil a szakértok ilyen jellegli javaslatait? Miért nem hasznositja azon orszagok
példait, ahol sikeresen vették fel a kiizdelmet a hasonld jelenségekkel szemben? Miért teszi
meg ehelyett a kozosségi kozlekedést blinbakka az orszag bajaiért?

A kormany szerint ,,ma minden magyar allampolgarnak, fiiggetleniil attdl, hogy utazik-e
vonaton vagy Volan buszon, évente 33 ezer forintjaba keriil a kozosségi kozlekedés”. A
nyilatkozat akkor lett volna targyilagos, ha azt is kozolték volna, hogy ennek a tobbszordsébe
keriilne, ha a kormany nem tdmogatna a kozosségi kozlekedést. Példaul ebben az esetben a
nagyobb varosokban az egész kozlekedés 6sszeomlana, a gazdasag pedig gyakorlatilag leallna.
Azt is el kellett volna mondania, hogy a kamionos szallitashoz minden allampolgér évente
legalabb 100 ezer forinttal jarul hozza, viszont amennyiben ezt a koltséget utdij formajaban
kivetnék9 a kamionokra, akkor az orszag gazdasagi helyzete nemhogy romlana, hanem
javulna!
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Az elmult idészakban mar szamos alkalommal felhivtuk a korméany figyelmét a kozosségi
kozlekedés elényeire.'® Valaszaiban ezeket az elényoket a kormany is elismerte. Kérjiik, hogy
ennek megfelelden cselekedjenek, és a kozosségi kozlekedést — elvonasok helyett — kiemelt, a
nemzetgazdasagi jelentdségének megfeleld tadmogatasban részesitsék. Ennek lehetséges
forrasaira a fentiekben, valamint a kormany részére mar koradbban eljuttatott anyagainkban
mér szamos konkrét javaslatot tettiink.''

Miel6bbi valaszat varva,
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! http://www.kormanyszovivo.hu/news/show/news_2203?lang=hu
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> Ld. példaul: Varos, vidék, vasit — Kotottpalyas megoldasok a regionalis kozlekedésben: 16 sikeres példa,
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¥ Illegalis bontok, feketemillizrdok. A hazai roncsautéknak csaknem a fele tiinik el kézen-kozon.
Népszabadsag, 2009. jalius 20. http://www.nol.hu/gazdasag/20090720-illegalis_bontok _feketemilliardok-2
? Ld. http://www.levego.hu/kamionstop/kamionkiadvany1.pdf,
http://www.levego.hu/kamionstop/teherauto_0902.pdf, http://www.levego.hu/kamionstop/szallitasigenyesseg-

koka 0710.pdf
" Legutobb 2009. julius 3-i leveliinkben: http:/www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/pm10-buszok-

oszko _0906.pdf, http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/buszcsere-abrak 200907.pdf
'Ld. példaul: http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/ogy-valsag-hatiav_0904.doc,
http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/nemzeti-erdek 0812.pdf,
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