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8.4. Szakvélemény Budapest |. kerulet, Hunyadi Janos ut turistabusz-forgalmanak mentesitésére

teher-
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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

Orszagokat ativeld, Eurépa szinte minden - turisztikai célpontként szamon tartott —
nagyvarosaban megjelend, precizen kezelendd probléma a nagyszamu turistabuszok
tobb szempontrendszer szerint vizsgalandé helyzete. A jelenleg kielégitd
infrastruktiraval nem ellatott, szabalyozatlan rendszer lokalis Gjragondolasa jelentdsen
javithatja a hatékonysagot, valamint tavlati és széleskorl koncepcidknak mutathat egy
egészen U] iranyvonalat. A budapesti helyzet korantsem specialis, hiszen Eur6pa tobb
nagyvarosa ugyanezen — féként szezonalisan jelentkezd — problémakkal kiizd nap mint
nap. A turistabuszok méretébdl és jellegébdl adédoé problémak kihatassal lehetnek az
egész varosra, nehezitve a kozlekedését és folyamatosan karositva kornyezetét.
Ugyanakkor a varos gazdasagi szempontjait szem elétt tartva belathatd, hogy a
szigord, atlathatatlan szabalyrendszer és az abbdl eredd tiltas, nem jelent redlis
megoldast, hiszen jelentds mértékben ronthatja a Budapestrdl alkotott képet,
csOkkentve a térség jelenleg igen magas attraktivitasat.

A Budapestre érkezd (és az altalaban a nagy- és kdzepes varosokba érkezd)
turistabuszok problémai kivaléan altalanosithatok. A felmerilé nehézségek hatékony
orvoslasa érdekében egy 6l atgondolt - a turistabuszok teljes Budapesten toltott
idGszakara kiteriedd - tajékoztatd, iranyitd és szabalyoz6 rendszer |étrehozasa a cél,

mely akar a folyamatosan névekvé igényeket is nagy hatasfokkal képes kielégiteni.

Jelen tanulmany, mely egy minden szempontot kielégitd, kozlekedésileg és

varostervezésieg megoldhaté koncepciét hivatott felvazolni, a kovetkezd

problémakat feltételezi a jelenlegi rendszer {6 hiAnyossagainak:

¢ Nincs vagy kevés a le- és felszallo helyek szama a célpontok kérnyékéen
e A varosban nincsenek hosszabb tartézkodast lehetdvé tévd terminalok
e A szallodak nagy része nem rendelkezik buszok szamara kialakitott parkolohellyel

e Az utvonalak nagy részén folyamatosak a fennakadasok, a buszok a
torlddasban vesztegelnek

o Az atlathatatlan szabalyrendszer gyakran okoz fennakadasokat
e A renddri egyluttmUkddés abszollt hianya
e A kialakitott parkoléhelyek Urszelvénye gyakran nem megfelel

e A magassagi korlatozasok jelentds része indokolatlan

Erintett csoportok

A turistabuszok kozlekedésében jelentkezdé fennakadasok nem csak a buszon IS
utasoknak, hanem a forgalom 0sszes résztvevdjének aranytalanul megnovekedett
koltségeket okoznak, mind idében, mind pedig pénzben.

A turistabuszok kdzlekedése hatassal van:

e a kozuti forgalomra
e a gyalogosforgalomra (a leszallé utasok a jardan tomaorulnek)

e a kerékparos forgalomra (a busz a kerékparsavon vagy kerékparuton all meg itt,
engedi ki az utasokat)

e atdmegkoziekedésre

Kiindulasi koncepcio

A kozlekedési menedzsmentben alkalmazott rutintél eltéréen, a turistabuszoknal
minden esetben a kinalat specialis alakitasat kell vizsgalni. A kereslet befolyasolasa
csak minimalisan megengedhetd, hiszen a kozati forgalomtdl eltéréen, a
turistabuszoknal komoly gazdasagi érdekek fUz6dnek a célpont minél kozelebbi és
z0kkenémentes megkozelitéséhez. Amennyiben a megfeleld infrastruktara (le-, és
felszallbhelyek, terminalok) rendelkezésre, és hatékonysagat bizonyitja, a kereslet (a
buszok forgalmi igénye, szandéka) folyamatosan valtozva megtalalja a varoson bellli

mUkodd egyensuly rendszert.

Turistabuszok megkulonboztetése

KOZLEKEDES F&varosi Tervezd Iroda Kft.



Tsz.3856

TURISTABUSZOK UJ KOZLEKEDESI RENDSZERE BUDAPESTEN KONCEPCIO
TANULMANYTERV

A problémakorok pontos meghatarozasa érdekében mindenképpen érdemes
megkildonboztetni a kilonb6z4 szandékkal és kilonbdzé célpontok felkeresésére induld
buszokat.

Eredet vagy hely és szabalyozasrendszer- ismeret alapjan

o kulfoldi
e Dbelfoldi

Keringési szandék alapjan
e kUlonbo6z46 célpontokat felkeresd, kotott utasokkal rendelkezd buszok — csucséran
kival
e hop on- hop off varosnézé jaratok — csucséran kivdl

e (konferenciabuszok — csak csucsorakban kozlekednek)

Tajékoztatasi, iranyitasi és szabalyozo-tiltd mdédszerek

Alapvetd célunk a Budapestre érkezd turistabuszok rendszerének optimalizalasa,
amihez elengedhetetlen egy olyan iranyitd infrastruktira I|étrehozasa, melynek
mUkodésében nem csak a sajat kornyezeti értékeit és mUkodését féltd varos érdekelt —
hanem maguk a turistabuszok is.

Az iranyitd rendszer kialakitdsa a szabalyozas fokatdl fugg. A turistabuszos kdzlekedés
jellegébdl fakaddéan igyekezni kell minden esetben a szabalyozasnak a
legalacsonyabb - kielégitd szolgaltatast és megfeleld fenntarthatésagot adé -szintjét

alkalmazni.
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2. VILAGGAZDASAGI FOLYAMATOK ES HATASUK A FOVAROSI TURIZMUSRA

A 21. szazad elején felmertld makrogazdasagi folyamatok egy egészen Uj
szerepet szannak Magyarorszagnak, és igy Budapestnek is. A regionalis urbanizacios
folyamatok és a nyomukban megjelend szuburbanizaciés jelenség strukturalisan
alakitjiak at a varost. Az atalakulas elsésorban a kereskedelem és az azt kiszolgald
kozlekedés valtozasaiban jelenik meg markansan.

Magyarorszag a 20. szazad végén az Eurépai Unié tagjava eldlépve, mar szerves
részévé valt a kontinentdlis gazdasagnak és kereskedelemnek. Az Eurépan belili
regionalis specializacié kdvetkezményeként a hangsulyok athelyezédtek, egyre inkabb
el6térbe keriltek a szallitmanyozasi, logisztikai és az ezek nyoman megjelend
kozlekedésfejlesztési feladatok.

A 2008-as év végén megjelend gazdasagi vilagvalsag jelentds valtozasokat
indukalhat a kereskedelem teljes spektruman. A turizmus - mint a regionalis
kereskedelem egyik legfontosabb tényezdje - olyan, idaig nem vart atalakulasi
folyamatokon mehet keresztil, amely a teljes kiszolgalé rendszer megfelel
Ujragondolasat teszi szilkségessé. Az egyéni forrasok apadasa nyoman vélhetden
egyre nagyobb verseny alakul ki az utazok megnyerésért. Budapest, mint a régio
leginkabb latogatott, folyamatosan fejl6dd és szépuld varosa, tovabbi fejlesztéseket
kénytelen tenni annak érdekében, hogy attraktivitasa nemhogy névekedjen, hanem,
hogy ne csodkkenjen.

Mivel a valsag hatasa a kereskedelem egyetlen szektoraban sincs még tisztazva, igy a
turizmusban megjelend valtozasok is csak bizonyos korlatok kozott valészinUsithetéek. A
nagy bizonytalansag és a felmertlé aggalyok minden szempontbdl egy mindségi
szolgaltatasi rendszer kialakitasara helyezik a hangsulyt. A Turisztikai Vilagszervezet
(United Nations World Tourism Organization — UNWTQO) 2009. januar 27-én, Madridban
tette kozzé a legfrissebb, 2008. évi adatokat, a 2009. évre vonatkoz6 elérejelzéseit és a
valsagra adandoé valaszait ismertetd jelentését.l A progndzis alapjan az évek 6ta
rohamosan fejlédd turisztikai aktivitas minimalis mértéky, 1-2%-os visszaesésére lehet

szamitani vilagszerte. A Magyarorszagra érkezd turistak szamanak csokkenése nem is

1 A valsag és az arra adott valaszok a turizmusban — Magyar Turizmus Zrt. sajtbanyag. www.itthon.hu

annyira jelentds, mint az érkezési és itteni kdzlekedési médokban varhaté valtozasok. A
turizmus atalakulasanak iranyitasaban nagy jelentéséggel biré6 marketing stratégiak
kb6zéppontba helyezték a buszos utazadsok nodvelését és egy Buszos Marketing Alap
|étrehozasaval tovabb szeretnék ndvelni a térség ilyen jellegU attraktivitasat.

Egy ilyen, teljesen U versenyhelyzetben a kisebb koltségl, &m annal nagyobb
rekreacidés szolgaltatasu utazasok térnyerése varhaté. A légi kozlekedés
konszolidacidja, kivonulasa és a fapados légitarsasagok folyamatos kapacitashianya
nyoman, a buszkozlekedés jelentésége nodvekedésnek indulhat. Az igy kialakuld
helyzetben a mar amugy is tulterhelt turistabusz - halézat kapacitasainak optimalis
elosztasa elengedhetetlen eszkb6z a szolgaltatas dinamizmusanak és igy magas

szinvonalanak érdekében.

A magyarorszagi turizmus fobb mutatoi
| 2007 2008 | 2008/2007
Hatarforgalom
Kiilfoldi latogatdk szama (ezer f6) 39379 39554 0,10%
Kiilfoldre utazd magyarok szama (ezer f6) 17 269 17429 0,90%
A kereskedelemi szallashelyek vendégforgalma*
Belfdldi
Vendégek szama (ezer f3) 4023 (2511) 4102 (2626) 2,0%(+4,6%9
Vendégéjszakak szama (ezer éjszaka) 9958 (6121) 9 887 (6220) -0,7%(+.,6%)
Atlagos tartdzkodasi ido (éjszaka) 2524) 24(24) -2,6%(-2,8%
Kuifoldi
Vendégek széma (ezer f3) 3451 (2906) 3488 (2962) +,1%(+1,9%)
Vendégéjszakak szama (ezer éjszaka) 10 171 (8008) 9935 (7866) -2,3%(-1,8%
Atlagos tartézkodasi ido (éjszaka) 29(2,8) 28(2,7) -3,3%(-3,6%)
Osszesen
Vendégek szama (ezer f6) 7 474 (5417) 7590 (5 587) ,5%(43,1%)
Vendégéjszakak szama (ezer éjszaka) 20129 (14129) | 19822(14085) |  -1,5%(-0,3%
Atlagos tartdzkodasi ido (éjszaka) 2,7(2,6) 26(2,5) -3,0%(-3,3%
A kereskedelmi szillashelyek bevételel
Belfoldi szallasdij-bevétel (millié forint) 49 589 52571 5,40%
Kuilfoldi sz2llasdij-bevétel (millié forint) 90458 86 755 4,10%
Egyéb bevétel (millid forint) 106 134 105451 -0,60%
Osszesen (millié forint) 246451 244 827 -0,70%
* Zardjelben a szdllodak vendégforgalmi adatai. Forras: KH
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Aturiznus gazdasag jelentGsége
Kozvetien Kozvetett és kizvetien

milliard forint % milliard forint %

GDP 2004 877 5 1390 8,5
GDP 2005 978 52 1654 8,8
ezer fo % ezer fo %

Foglalkoztatas 2004 398 8,3 490 12,5
Fogalkoztatas 2005 303 79 482 12,6

Forras: KH

KOZLEKEDES F&varosi Tervezd Iroda Kft.
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3. A FOVAROS ES KORNYEKE KOZLEKEDESET ES FEJLESZTESET MEGHATAROZO
AKTUALIS ALAPDOKUMENTUMOK TURISZTIKAI VONATKOZASAI.

3.1. A févaros és kornyéke kozlekedési rendszerfejlesztési terve, 2008. december

Az idegenforgalmi autdbuszok parkolasaval, mar a 200l1.évben kiadott Budapest
Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve is foglalkozott. Konkrét megoldasok nem
kerlltek rogzitésre. A jelenleg elkészult és irAnymutatast adoé terv, A févaros és
kornyéke kozlekedési rendszerfejlesztési terve, 2008. december, szintén nem ad

megoldast a problémaval kapcsolatban.

Budapesten is, mint tobb mas EurOpai varosban, a torténelmi varosrészek védelme
érdekében a nagy, nehezen kozlekedd, tartés varakozasuk folytan forgalmi
torlddasokat okozd turista autdbuszok kozlekedését és varakozasat igyekeznek
korlatozni. A turistaforgalmat szolgald autdbuszokat EurOpaban a védett belvaros
pereméig engedik kozlekedni, igy sokszor el6fordul, hogy a szallodahoz kozvetlentl
nem is jutnak el a turistak az autébusszal.

A nagyobb méreti emeletes autébuszokkal a hosszabb idejl, nagyobb tavolsagu
utazasokat bonyolitjak le, mig varosnézésben a kevesebb embert befogadd, a varosi
forgalomba jobban beintegralhatdé mini és midi autdbuszok vesznek részt. A
varakozasok sok helyen tovabbra is megoldatlanok, hiszen a belsé varosrészekben a
le- és felszallas idejére kialakitott varakozéhelyek legtobb esetben nem a turisztikai
lAtvanyossag kozelében, hanem a szallashelyek kbzelében talalhatdak.

CélszerU lenne az idegenforgalmi hivatalokkal egyittmUkodve egy olyan halézat
kialakitasa, amely megoldja a fontos turisztikai célpontok kdnnyU elérését, ugyanakkor
mentesiti a védett kornyezetet a parkold6 autdbuszok okozta kornyezetkarositd

hatasoktdl, forgalmi akadalyoktdl és természetesen az esztétikai hatranyoktdl is.

3.2. APodmaniczky Program

A Kozéptavu Varosfejlesztési Programban kiemelt térségek, a varosszerkezetben jol
elkilonithetd terlletek szerepelnek, ahol 2013-ig jelentds varosarculat-alakitasi és
tudatos varosfejlesztési folyamatok kertlhetnek megvalositasra.

A Varosfejlesztési Koncepcid valamint a tematikus k6zéptavu programok és a ma mar
konkretizal6d6 fejlesztések mérlegelésével a kodvetkezd terileti prioritasok, kiemelt
fejlesztési térségek javasolhatdak:

- Budapest k6z6sségi kozlekedési gerinchalézatanak kiteljesitése a 4-es
metr6 megépitésével (az Etele tér és Bosnyak tér kodzott) varhatdéan
megvalésul 2010-ig. Ezeken felldl is kiemelt jelentéségl a Kelenfoldi
palyaudvar - Etele tér intermodalis kozpont kiépitésének feladata.

- Eszak-Budapesten az M0-as korgyUrU és a Budapest hatéarain kivill, csak a
11-es (és nem a 10-es) Utig megépuld hid csak kismértékU enyhtlést hozhat
a varoson bellli dunai hidak szUk kapacitasat és az ennek kovetkeztében
allandosult kozlekedési krizist tekintve. Kdzéptavon a térség dinamikus
fejlédése szempontjabdl elkerilhetetlen az Aquincumi-hid (lehet&ség
szerint a vasuti hid felgjitasaval koordinaltan megvaldsitandd) megeépitése.
Az () hidhoz kapcsolédban a fejlesztések részét képezi a Korvasuti korat
elsd, északi szakaszanak megépitése, amely kapcsolatot teremt a 10-es Gt
és az M3-as autdpalya kozott.

- Budapest belvarosa a legfontosabb kozintézmények helyszineként és a
varos egyik f& turisztikai célterlileteként egyre kevésbé képes e funkcidk
kiteljesitésére a nagy forgalom és a kedvezdtlen kodrnyezeti és kozterlleti
allapotok miatt. Kbzéptavu cél a Belvaros komplex, atfogo felértékelése,
egyrészt jelentdés mértékd forgalomcsillapitassal, a kdzosségi kozlekedés
fejlesztésével, a parkolas fejlesztésével; masrészt kozterileti és lakoéterlleti

kiskereskedelem

rehabilitacioval, zoldfelulet-rekonstrukcioéval, a

felélesztésével, konkrét fejlesztési projektekkel.
- A belsé-atmeneti zona (Keleti-kapu) foglalia magéban a varos egyik
legproblematikusabb, ugyanakkor komoly potenciallal rendelkezd
térségét: a Kozépsd-Jozsefvaros végletekig leromlott lakoterlleteit, a

Kébanyai Ut belsé szakaszanak folyamatosan atalakulas alatt 1évd

KOZLEKEDES F&varosi Tervezd Iroda Kft.
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barnamezds terlletét, a varosi szovetbe agyazott, de nem kell
mindségben kiépitett zoldfelileteket (a Népligetet és az Orczy-kertet). A
térség elkulonild részeként a fejlesztési zona magéaban foglalja az Eles
sarok és Ors vezér tere altal kozrezart teriletet — a Finommechanikai
MUvek, illetve az Expo (Vasarvaros) terlletét. A programtérség egyittes
fejlesztése példat adhat az atmeneti z6na mas elemei szamara a szocialis
szempontu lakoéterlleti, a rekreacidos és a kereskedelmi-ipari tipusu
atépilésre, és egyben enyhiti a fdvaros térbeli kettészakadasat
eredményezd szocialis valasztovonal élességét.

Dél-Budapest a belvaros déli peremén |évd egyetemek és a kapcsolodo
tudasipari intézmények (pl. Infopark) révén a varos Technopolisz
térségének magja. Ehhez 0j hangsulyként adodik a Csepel-sziget északi
részének komplex, kdzlekedési és kdrnyezeti szempontu fejlesztése, amely
megalapozza a varoson bellli logisztikai elemek (Szabadkikotd, BILK,
Ferihegyi repulétér) jobb kapcsolatanak kialakitasat.

Buda kozpontjaként a Moszkva tér egyre kevésbé képes megfelelni a
komplex forgalmi igények kielégitésének. Kozlekedési fejlesztésekre
(gyorsvasut, hegyi levezetd utak, P+R lehetdségek megteremtése) és
jelentés kozterlleti rehabilitAciora egyarant szilkség van ahhoz, hogy a
kulturalt eszkozvaltasi lehetdéségek megjelenésével egész Budara
vonatkozd érvénnyel javuljanak az életmindség egyes 0Osszetevdi. A
Moszkva tér problematikajanak megoldasat a tér jelentds atalakitasan
tulmenden részben a téren kivil, Buda egyéb teriiletein (BAH - csomodpont,
Budagyongye, HUOvosvolgy) is kell keresni.

Budapest kozvetlen és tagabb varoskdérnyékén, a metropolisz térben
szamtalan fejlesztési lehetdség adodik, amelyeket a térség legfontosabb
szerepldivel (6nkormanyzatok, kistérségek, megye, ’csapagyvarosok’,
orszagos szerepldk, maganszféra, stb.) kozosen kell feltarni, és kdzéptavon
kooperacios formaban, partneri viszony alapjan megvaldsitani. Vonatkozik
ez a térség - akar Budapest akaratatol, elképzeléseitdl fuggetlendl is -

formaléddé nagyobb fejlesztési elképzeléseire is.

A kozéptav elsé jelentés feladata a térség integralt fejlesztési
koncepcidjanak, ezen belll kilén hangsullyal a kozos gazdasagfejlesztési
elképzeléseknek a kidolgozasa, és ezzel parhuzamosan a fejlesztési
elképzeléseket végrehajtani képes regiondlis intézményi rendszer
megerdsitése.
A horizontalis programok azokat az atfogo fejlesztési témakoroket fedik le, ahol a
jelenleginez képest innovaciora, a kozvetlen mikddéshez kotddd fejlesztéseken tul Uj
szemléletre van szikség. Ez alapjan az aladbbi nagyobb, atfogobb programok
javasolhatok a kozéptavu idészakban, a Budapest Varosfejlesztési Koncepcidjaban

meghatarozott harmas célrendszer csoportositasat alkalmazva.

Elhetd varos érdekében:

- A kozosségi és kornyezetbarat kozlekedés elényben részesitése
(intermodalis csomoépontok kialakitasa, kotottpalyas kozlekedés bévitése
- tobbek kozott az 5-6s metré6 megvalodsitasanak megkezdésével, P+R
parkoldk rendszerének bévitése és az egységes parkolas-politika teljes
kialakitasa, BKSZ teljeskord létrehozasa, elévarosi vasutak fejlesztése,
kerékparut - halézat novelése stb.).

- Lako- és kozterlleti rehabilitacio felgyorsitasa (a belsd keriletek kulturalis és
turisztikai célu varosrehabilitacidja, a leromlott varosrészek szocialis
szempontu rehabilitacidja, nagy forgalmu kozterlletek — palyaudvarok,
kozlekedési csomoépontok, aluljarék - rehabilitacidja, kilsé varosrész-
k6zpontok helyzetének javitasa, lakotelep rehabilitacio kisérleti programja).

- A varos népességmegtartd erejének fokozasa a varosias lakoteruletek
kialakitasanak elémozditasaval.

- Komplex hulladékgazdalkodas kialakitasa (hulladékszigetek létrehozasa,
hattéripar problémajanak megoldasa orszagos programok alapjan,
partneri kapcsolatok kialakitasaval).

- Eurépa Kulturdlis Févarosa program U] kulturdlis helyszinek létesitésével, a

varoslakék és a varosi kornyezet, az épitett és a természeti kdrnyezet
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viszonyanak fokuszba Allitasaval, a varosi terek funkcidinak
ujragondolasaval.

A zoldfellleti ellatottsag novelése, térségi zoldovezet-fejlesztés a meglévd
»,Z0ldvagyonnal” valé gazdalkodassal, a szabalyozas erdsségének és
hatékonysaganak javitasaval, a Duna és a varos kapcsolatainak
erGsitésével (zold partok, rakpartok, part menti épuletek és kdrnyezetik,

,Dunavaros - program”).

Hatékony varos érdekében:

Az innovativitas, a tudasvaros funkcié erdsitéseként az egyetemi (oktatas-
kutatas), a gazdasagi (vallalati), valamint a kormanyzati (k6zponti és helyi)
szféra szervezetei kozotti kapcsolatok kiépitése, a régié gazdasagfejlesztési
tervének kialakitasa a huzéerdt jelentd klaszterekre alapozva. Tudomanyos
park és technopolisz - varosrész fejlesztésének tamogatasa.

A Ferihegyi repulétér és a varos kozotti kotottpalyas kapcsolat kiépitése.
(A kozosségi kozlekedés programjanak részeként.)

A régid szakképzési strukturgjanak atalakitasa, a tudasgazdasag
igényeihez igazitasa, koordinativ szerepet vallalva a (hiany-) szakmak, a
képzési lehetdségek, az intézményi kapacitasok, valamint az utankovetés
feladatait tekintve. A kOzép- és felndttoktatasi, valamint a szakoktatasi
intézményrendszer atalakitasa a gazdasag munkaerd-piaci
szilkségleteihez valé jobb igazitassal, a muikodtetés szélesebb kor(
partnerségre, egyuttmUkddésre helyezésével.

Informatikai hattérfejlesztések a kozigazgatdsban és az oktatasban
(szamitdbgépes ismeretek, idegennyelv-oktatas), a konyvtarrendszer
informatikai hasznositasa (kdnyvtarak modernizalasa a belsé felszereltség
€s a szolgaltatas, programkinalat tekintetében).
belvarosi kiskereskedelmi

Turisztikai  fejlesztések - furdéfeldjitasok,

fejlesztések és kapcsolédé  marketingtevékenység a  févaros
idegenforgalmi potencialjanak emelésére. Varosinformacio és - marketing
- a tajékoztatdé varos megteremtése: kozteruletek és tomegkoziekedési

eszk6zok tajékoztatd rendszereinek fejlesztése.

A legfontosabb hianyzé kozati, halozati elemek I|étrehozésa, illetve
alacsony kapacitasu meglévé elemek fejlesztése.

Varosrehabilitaci6 a barnamezds terileteken (programkészités, a

karmentesitési igények kataszterének elkészitése, mintaprojektek

elinditasa).

Szolidaris varos érdekében:

A szocialis varosrehabilitacid programja a varos leginkabb leromlott,
varosi szovetbe agyazott teriletein (a lako- és koztertleti rehabilitacios
program részeként).

A bérlakasépités kozvetett tamogatasa, a lakasfenntartasi tamogatasi

rendszer egységesitése, a hajléktalan - ellatdas Ujszer0 formainak
elésegitése.
Intézmények, kOzteruletek es tomegkozlekedési eszkb6zok

akadalymentesitési programja.
Az oktatdas egyenlétlenségeinek csokkentése, lemaradd varosrészek

iskolainak kiemelt tAmogatasa.

3.2.1 Kozéptavu Varosfejlesztési Program 2005-2013: a Budapest Magprogram és a
varosfejlesztési valtozatok

1. Budapest, az élheté varos: kozéppontban a kozosségi kozlekedés és a kornyezet

Legfébb célok

és eszkozok:

A varos élhetdségét szem elbtt tartd, a kozosségi kozlekedést mindenkor az egyéni kdzlekedés folé
emeld varospolitka megalapozasa, valamint a tiszta, élhetd kdrnyezet megteremtése.
Kozosségi kozlekedés intenziv fejlesztése, elévarosi vasuti halézat varoson bellli szerepének

novelése, nagyvolumeny kérnyezetvédelmi beruhazasok.
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Elsédleges

programelemek:

4-es metr6 Viragpiac-Kelenfdld szakasza VAGY E-D Regiondlis Gyorsvasiut (M5) déli |.
utemének megkezdése

»Ezer Uj P+R parkol6hely évente” projekt

Kiemelt varosi kozteriletek felljitasa

1-es vilamos Etele térig val6 vezetése

Szegedi uti feluljaro

Moszkva tér és kapcsolodo projektek (56-0s vilamos) teljesebb valtozatban

HulladékgyUijtd szigetek és udvarok szamanak jelentés ndvelése (teljes program)

2. Budapest a hatékony varos: kbzéppontban a versenyképesség

Legfébb célok

és eszkOzok:

A varos célia a nemzetkozi szinten elfoglalt versenyképességi pozicié javitasa, a tudasvarosi és
logisztikai funkciok kiegyensulyozott fejlesztésével.

Erételjes gazdasagfejlesztés, logisztikai rendszerek és hattér-infrastruktirajuk kialakitasa, egyetemek
és a piaci szerepl6k févarosi koordinacidja. A Budapest Metropolisz szint kiépitése, klaszter-

tamogatasi programok.

Elsédleges

programelemek:

A Tudasvaros és a Térségi gazdasadfejlesztés programjainak gyorsitott és bdvitett
megvaloésitasa

Logisztikai funkciok erdsitése (transzfer szerep) és hattérfejlesztéseik a varos kornyéki, mar
beéplult és a varoson belili barnamezds terlleteken megosztott funkcidkkal

Aquincumi-hid és Korvasati korut |. item (M3-10-es Ut) megvalodsitasanak gyorsitasa

BILK, Szabadkikotd, Ferihegy haromszog logisztikai és kozlekedési fejlesztései (vasati és kozuti

kapcsolatok javitasa, pl. Kulsé keruleti korat)

Barnamez8s rehabilitacio: az atmeneti zona fejlesztése, jorészt maganbefektetdk révén.

3. Budapest

a szolidaris varos: kozéppontban a tarsadalmi kilonbségek

csOkkentése

Legfébb célok

és eszkozok:

A varos célia a szegregacio elleni kiuzdelem, a varosi lét felértékelése. Az élhetbség
megteremtése ebben az esetben nem elsésorban az atlagos varoslaké szempontjabdl elsédleges,
hanem a tarsadalmi kiilbnbségek csdkkentése szempontjabadl.

A varoslakok szamara, elsésorban a varos leromlottabb térségeiben hatékony és latvanyos, az
életkdrilmények javitasat célzo fejlesztések. Rehabilitacids projektek széles kore az érintettek

bevonasaval.

Elsédleges

programelemek:

A Magprogramnal is szélesebb kor( varosrehabilitacié a lakossag bevonasaval
Szocialis varosrehabilitacié Magprogramon tuli fejlesztései (Pl. VI-VII-X. kerllet)
Szocidlis és egészséglgyi ellatasok vonzéova tétele, egységesitése a keriletek kozt
Teljeskor( regiondlis kérhazprogram

Aktiv hozzajarulas a lakételepek revitlaizaciojahoz

A tavf(tési rendszerek korszerUsitésének széles kdre

4. Budapest, a kiegyensulyozottan fejlédé varos: kdzéppontban az értékek

egyensulya

Legfébb célok

és eszkozok:

A varos célja fenntartani az élhet6éség, hatékonysag és szolidaritas relativ egyensulyat, és éppen
ezzel valni vonzéva az eurdpai nagyvarosok versenyében.

A kiegyensulyozott fejlesztésre rengeteg valtozat lehetséges, az alabbi csak egy példat jelent.

Elsédleges

programelemek:

»Ezer Uj P+R parkol6hely évente” projekt
1-es vilamos Etele térig val6 vezetése
A Tudasvaros és a Térségi gazdasadfejlesztés programjainak gyorsitott és bdvitett
megvaloésitasa
Logisztikai funkciok erdsitése (transzfer szerep) és hattérfejlesztéseik a varos kornyéki, mar
beéplult és a varoson beluli barnamezds terlleteken megosztott funkcidkkal

e  Szocidlis varosrehabilitacid Magprogramon tuli fejlesztései (Pl. VI-VII-X. kerilet)

e Szocidlis és egészségigyi ellatasok vonzéva tétele, egységesitése a keriiletek kozt

3.3. Budapest Integralt Varosfejlesztési Stratégia, 2008

Budapest Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja —a Podmaniczky Program hagyomanyait
kovetve- egy olyan stratégiai varosfejlesztési dontés, amelybdl kdzvetlenil levezethetd
egy fejlesztési szemléletU, terlleti alapu program, a varosrészekre vonatkozd célok

meghatarozasaval és azok kézéptavu (7-8 év) meghatarozasaval.

Turizmus

A févaros az orszag turisztikai kozpontja. Vonzerejét nem csak természeti és épitészeti
értékeinek kdszbnheti, hanem egyre nagyobb aranyban széles kulturalis kinalatanak, a
hazai és nemzetkdzi konferenciaknak valamint az tzleti élet fellendulésének. Budapest
hazank kiemelkedd turistakildd tertlete és a belfdldi turizmus egyik legfontosabb
aticélja.

2004-ben a kereskedelmi szallashelyeken rendelkezésre allé agyak szama 40 148 volt
(Bécs: 48 061, Varso: 21 870, Pozsony: 11 361), a vendégéjszakak szama pedig 6 024 664
(Bécs: 8 431 542, Varso: 2 882 302). 2007-ben Budapesten 42 605 féréhelyen 6 233 093
vendégéjszakat toltdttek el; itt koncentralédott az orszag szallodai féréhelyeinek 31%-a
€s az orszagos szallodai vendégforgalom 40%-a.

A kereskedelmi szallashelyeken megszalld vendégek szama 1995 és 2006 kozott
hullamzasokkal ugyan, de névekvé tendenciat mutat. 1995 és 1999 kozott 1,7-1,8 millié
kordl ingadozott a vendégek szama, majd 2000-2003 kozott egy magasabb, 1,9-2,0
milliés szintre allt be. 2004 utan egy jelentdsebb ugrassal 2,5 milliéra emelkedett a
kereskedelmi szallashelyek vendégeinek szama. A vendégek tulnyomd tobbsége
kulféldi volt, és ezek az ingadozasok az adatok alapjan a kulfoldi vendégek szamanak

valtozasait kovetik.

A konferenciaturizmus teriletén az ICCA kritériumainak megfeleldé nemzetkozi
konferenciak

helyszineinek vilagranglistajan Budapest 90 eseménnyel holtversenyben a 6. helyet
foglalta el (Bécs az elsd évi 154 eseménnyel, Praga: a 12-ik 72 eseménnyel).

Az idegenforgalmi szektor a vildagban az egyik legdinamikusabban névekvd agazat,

amely az
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idegenforgalmi célterilleteken a gazdasag sokrét( fejlédését segiti. Tekintve, hogy
Budapest az orszag legfontosabb, nemzetkdzi szinten is elSkeld helyen jegyzett
turisztikai célterllete, a jovSben e szektor névekedése sok szalon hozzajarulhat a varos
gazdasaganak élénkuléséhez. Mikdzben a varos szallodai kinalata 6sszhangban van a
kereslettel, az egyéb idegenforgalmi infrastruktira hianya - specialis programkinalat és
szolgaltatasok, kozlekedési infrastruktura — az idegenforgalmi vonzerd csokkenését
okozhatja. Az idegenforgalom dinamikus ndvekedésével parhuzamosan a szektor
infrastruktirajanak sokréty kiépulésével kell szamolni, amely egyes esetekben a

terilethasznalat kérdéseit is érinti.

Kultara

Az orszagon és a kozép-magyarorszagi région belul Budapest hagyomanyosan
kulturdlis kozpont. Tukrozédik mindez a kulturalis intézmények, szinhazak, mozik, kiallité
termek, muzeumok relative magas szamaban, illetve az orszagos meédia
koncentracidjaban.

Az 1990-es évek tendenciai a kulturalis szolgaltatas kinalatanak és igénybevételének
alakulasaban orszagosan, regiondlisan és a févarosban egyarant negativak voltak. A
jelenség szamos tényezdvel magyarazhat6: tobbek kozott a kulturdlis szolgaltatasok
aranak emelkedésével, a fogyasztéi szokasok (tobb csatornas televizidzas, otthoni
videdzas, hazimozi, digitalis TV stb.) és életmdd valtozasaval, a kulturalis események PR-
janak, a kultiratamogatas, mint stratégiai cél visszaszorulasaval a kiemelt allami
feladatok kozul. A kultira finanszirozasdban egyre meghatarozobb a magantdke
szerepe (szponzoralas, onallé mivészeti és kulturalis intézmények), amely egyértelmien
a kinalat bovulését eredményezte. A hagyomanyos formakban (szinhazlatogaték, mozi
nézok, muzeumlatogatok) az 1990- es évek altalanos visszaesése utan az ezredforduld
tajan Budapesten megindult egy jol érzékelhetd névekedés.

A szinhazba jarék szama a rendszervaltas el6tti 3,8 milliérél 2000-re 2,1 milliéra csokkent.
Az6ta a negativ tendencia megtorni latszik: a szinhazlatogatdk szama 2006-ig 2,4-2,6
milliés szinten stabilizalodott.

A filmforgalmazas a rendszervaltas utan jelentds mértékben uzleti alapra kerilt, ezzel

parhuzamosan a mozik és latogatdik szama Budapesten felére csokkent, Pest

megyeben pedig egy nagysagrenddel esett vissza. Az elmult évek tendenciai tovabbi
visszaesést vetitenek eldére. Mindezek ellenére Budapesten ma is Kelet-Kozép-Eurépa
egyik legnagyobb mozi-kindlata mUkodik: 2006-ban 209 278 elbéadas Osszesen 6 762
237 néz4t vonzott.

A muzeumi kiallitAsok szama 2000 és 2006 kozott némileg csokkent (604-rél 556-ra), a
latogatdék szama azonban csaknem megduplazédott: 2,6 milliérél 5,1 milliéra
emelkedett. Budapesten a konyvtarak szama 1980 és 2000 kozott 24%-kal csOkkent. A
beiratkozottak szama 2000-t6l emelkedésnek indult, 163 ezerrdl 2006-ra 293 ezerre nétt.
A kolcsbnzések szamaban ez az emelkedés atmenetinek bizonyult, és a 2000. évi 6,1
milliérél (a 2002-es, 6,6 milliés csucs utan) 2006-ra 4,8 milliéra csokkent.

Budapest nemzetkdzi 6sszehasonlitasban is megallja a helyét kulturalis téren: az egy
fore jutd mozi- és szinhazlatogatasok szamat tekintve az eurdépai nagyvarosok
élmezényébe tartozik, de a muzeumlatogatasokat tekintve is atlag feletti értéket
mutathat fel.

Am a févarosi kozmUivelddés szerepét sem szabad figyelmen kiviil hagyni. A statisztikai
jelentések szerint 2007-ben a tobb mint 110 helyi kozmUlveldédési szervezet

rendezvényeit 8sszesen mintegy 16 milliéan latogattak.

Budapest kozéptavu fejlesztési stratéqgiaja

Ez a kOzéptavu stratégia a 2005-ben elkészilt és 2006-ban felllvizsgalt Podmaniczky
Programon alapul, és annak felllvizsgalataként is tekinthetd. A kdzéptavu fejlesztési

stratégia megvaldsitasanak idétavja a 2008-2015-as évekre, azaz 7 évre terjed ki.

Budapest kozéptava fejlesztési stratégidjanak alapveté célja, hogy dinamizalja a
fovaros fejlédését. A Varosfejlesztési Koncepcio altal lefektetett hossz( tava vizio keretei
ko6z6tt a Podmaniczky Program megfogalmazta egy kdzéptavon megvalosithato
varosfejlesztési Magprogram f6bb elemeit, mikozben a prognosztizalhaté forrasok egy
részét fenntartotta a kerlletek, a régid6 szerepldéi és a maganszféra Aaltal

kezdeményezett projektek beépitésének eldsegitésére. A stratégia céljia, hogy a
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Podmaniczky Program (és ezen belll féként az in. Magprogram) elemein belil olyan
fejlesztési prioritasokat jeloljon ki, melyekkel a jelentésen megvaltozott feltételek kozott
is képes lesz a févaros fejlédési dinamizmusanak fokozasara. Az VS fejlesztési
elképzelései alapvetéen a Févarosi Onkormanyzat mozgasterét kivanjak
meghatarozni, szamba veszi és épit a kerilletek és a maganszféra fejlesztési
elképzeléseire is, és azokkal 6sszhangban — ha szikséges azokat koordinalva - jeloli ki a

k6zéptavu célokat.
A fenti {6 szempontok alapjan, Budapest Varosfejlesztési Koncepcidja célrendszerét

kOvetve, a Budapesti IVS az alabbi prioritasokat fogalmazza meg, és rendel hozza

intézkedéseket és fejlesztési programelemeket:

» Dinamikus gazdasag

Hosszu tavu cél: A prioritds célja az eddig a Févarosi Onkormanyzat altal csak

korlatozottan felvallalt gazdasagélénkitd, koordinativ szerepek erdteljesebb

megjelenése révén a gazdasagi szféra szerepldinek 6sszehangolasa, a potencialis
technopolisz térségek kialakitAsanak segitése és a févarosi feladatkorben szerepld
oktatasi formak segitségével az emberi eréforras-fejlesztés.

KOzéptavu ceél: A févaros és a régioé tudasvarosi funkcidinak erdsitése

A cél 6sszegzése: Az EU é&ltal a lisszaboni folyamat keretében célul kitUzott
tudasalapu fejlédés kulonosen fontos a kozép-magyarorszagi régidban illetve
Budapesten. A tudasvaros funkcié erdsitése keretében torekedni kell az egyetemi, a
gazdasagi valamint a kormanyzati szféra szervezetei kozotti kapcsolatépitésre, a régio
szamara huazéer6t jelentd klaszterek megalapozasara, tudomanyos park és
technopolisz varosrész fejlesztések tamogatasara, kedvezd kérnyezetet kell teremteni
az innovativ vallalkozasok szamara, és tudatosan kihasznalni a kinalkozé (pl. az EIT
nyujtotta) lehetdségeket. Az innovacios eréforrasok fejlesztése a régié minél hamarabb
kidolgozando6 egységes gazdasagfejlesztési stratégiajan kell, hogy alapuljon, amelynek
megalkotasa és koordinalt végrehajtasa versenyképesebbé teszi a fOovarost és térségét

a koérnyezd eurépai metropolisz régidk versenyében.

A cél terileti hatokore: Az északi és déli projekttérség terlletén, valamint K6zépso-
Ferencvarosban és Kozépsd-Jozsefvarosban a Semmelweis Orvostudomanyi
Egyetemhez kapcsolddéan kampuszok kialakitasa a térségek gazdasagfejlesztését
elSsegitik.

A cél mutatgja: Klaszterek, tudomanyos parkok szama dinamikusan novekszik,
az ezekben résztvevd cégek szama és a résztvevdk osszforgalma névekszik, Budapest
vonzereje a nagy hozzaadott-értékU gazdasagban nd.

K&zéptavu ceél: funkcio- és

Magyarorszag légi kapujanak

szolgaltatasbdvitése, elérhetéségének javitasa

A cél 6sszegzése: A repuldtér  kornyezetének  fenntarthaté  fejlesztése

Magyarorszag nemzetkozi szerepének  megerdsitését  célozza. Budapest
elérhetdségének javitasa érdekében ciklusokon ativeld infrastrukturalis fejlesztési elem
a nemzetkozi repulétér kotottpalyas kapcsolatanak kiépitése. A Ferinegyi gyorsvasit
elsé |épésben a MAV halézataban, hosszabb tavon pedig a 3-as metro
meghosszabbitasaként épul ki. A fejlesztés egyszerre biztositia a repulétér-Belvaros
kapcsolatot, és egésziti ki az elévarosi kotottpalyas haldézatot.

A cél terlleti hatokore: Orszagos szintl. A térségi fejlesztés a févaros és az
agglomeracié délkeleti szektorAban a gazdasagfejlesztést erdsiti és a kozlekedési
kapcsolatrendszerét javitja.

A cél mutatoja: Budapestre a repuldtéren keresztil érkezd latogatok szama nd
a, repulétér utasforgalma novekszik, a repulétérre vald kijutas atlagos ideje csdkken, a
repulétérre kozosségi kozlekedést igénybe vevok aranyszama novekszik, az utas-
elégedettség javul.

Kozéptavu cél:

A févaros turisztikai befogadé képességének javitasa
A cél 0sszegzése: A févaros turisztikai potencidljanak novelése érdekében a

Févarosi Onkormanyzat elsédleges feladata a varos- és régidbmarketing
tevékenységének erdsitése mind kilfoldon, mind belf6ldén a hatékonyabb
tajékoztatas és Budapest, illetve a kdzép-magyarorszagi régio reklamja révén a
hagyomanyos eszk6z6k mellett a legmodernebb virtualis médszerekkel is.

Kiemelt f&varosi program a Budapest Furdévaros program, amely a megvalosult

eredményeket (Széchenyi, Gellért és Lukacs gyogyfurddk mUiemléki feldjitasa)
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kovetden tovabbi fejlesztésekkel erdsiti a gyodgyturizmust. Tovabbi feladatot jelent a
turistabuszok parkolasi kérdéseinek a megoldasa.

A cél teriileti hatokore: Horizontalis program. A furdSéprogram Budapest teljes

teriletén, a meglévd furddintézményekhez kapcsolédoéan.

A cél mutatgja: A févaros nemzetkozi turisztikai jelenléte erdsodik, a
Budapestre latogato turistak szama nd és javulnak mas turisztikai mutatok is (pl. furdo-
latogatottsag, konferenciaturizmus stb.). Javul a latogaték informalasa: né a weboldal
latogatottsaga, meggyorsul a tobbnyelvU informaciés rendszerek terjedése.

K&zéptavu ceél: Budapest EU-hatarfévaros, eloszté szerepeinek kiépitése és

logisztikai szerepkorének erdsitése
A cél 6sszegzése: A févéaros aktiv, kezdeményezd szerepet vallal regionalis és
nemzetkdzi forumokon és torekszik Budapest és régidja befolyasanak novelésére, U
eurorégiok létrehozasara, ill. az azokban valé részvételre. E tevékenység egyik
hangsulya a varos és régiodja fekvésébdl eredd logisztikai potencial kihasznalasa. Ennek
érdekében az orszagos stratégiaval 6sszhangban kiépitésre kertlnek a makro-regionalis
logisztikai funkciok, melyhez kapcsolédoan fejleszteni kell a szallitasi infrastruktarat, szem
elétt tartva a fenntarthatésag szempontjait is (pl. teherforgalom kérnyezeti kérdései).
A cél terileti hatokore: Elsésorban a Régio terilete (az M0-as kérgyUri mentén ill. attol

kifelé ca. 50km korzetben)
A cél mutatdja: A partnerségi kapcsolatok, megkotott egytttmUkodések
szama nd, a févaros régidjaban a logisztikai tertilet novekszik.
HosszU tava cél: A prioritas célia a fenntarthaté, de hatékony, az elérhetdség
esélyegyenldéségét megteremtd varosi mobilitas erdsitése, a kdzlekedés kdzosségi és
Llagy” formainak osztonzése. Cél a kdzlekedési folyamatok és kozlekedési kdztertletek
humanizalasa, a k6zosségi kozlekedési rendszerek kiemelt fejlesztése, a varos és térsége
egyéni kozlekedésének optimalizalasa, a mobilitas kulturajanak emelése. Az egyéni és
a kozosségi kozlekedés egészét érintd, egységes megkozelitésre van szikség,
figyelembe véve az EU (kOzlekedési Zold Konyv) ajanlasait. Az egyre erdsodo
kozlekedési eredetU kdrnyezeti artalmak problémaja megkivanja a fovaros kozlekedési

szabalyozasi és forgalomtechnikai felulvizsgalatat, a fejlesztési javaslatok kidolgozasat a

finanszirozhatésag és a kozlekedési intézményrendszer kérdéseiben. Cél a mindennapi

utazasi lAnc egészének befolyasolasa a kozosségi kozlekedés, a fenntarthatd
kozlekedési modok erdsitésével, tudatossag-noveléssel, korlatozé és 0Osztonzd
intézkedések optimalis egyensulyaval. Ennek részeként fontos a személygépkocsik
belsGvarostél vald6 minél tavolabbi megallitasa és az eszkdzvaltas elbsegitése, az
egyeéni és kozosségi kozlekedés dsszekapcsolasa, P+R (és B+R) fejlesztésekkel, hatékony
elévarosi kotottpalyas elemekkel, szolgaltatas-fejlesztéssel. Kiemelt feladat a
kotottpalyas kozosségi kozlekedési rendszerek fejlesztése az atjarhatésag és az
intermodalitas szempontjainak figyelembe vételével. Lényeges, hogy a varosi és
elévarosi kdzlekedési rendszerekben vonzé és hatékony, de mindenképp egységes
tarifarendszer |épjen életbe, a szolgaltatok és megrendeldk kozti viszonyrendszereket
Ujra kell szabalyozni. A kozuti kozlekedés szempontjabdl a stratégia csak kivételesen
tartalmaz kapacitas-bdvitést eredményezd fejlesztéseket.

K&zéptavu ceél: A kornyezetbarat kozlekedés fejlesztése

A cél 6sszegzése: A kOzéptavu stratégia egyik legfontosabb célja az elévarosi és
varosi kotottpalyas kdzlekedési rendszerek integralt, halézatszemléletU fejlesztése. Azon
az Osszvarosi szempontbdl jelentds elemek megvaldsitasanak van a legmagasabb
prioritAsa, amelyek a k6zosségi kozlekedés elényben részesitésén alapulnak, és javitjak
a varos élhetdségét, hasznalhatésagat. A kotottpalyas fejlesztések a meglévd
infrastruktira adottsagainak jobb felhasznalasat, Uj elemek Iétrehozasat, a haldzati
elemek kozti kapcsolatrendszerek erdsitését kell, hogy célozzak. A fejlesztések soran
torekedni kell a kozosségi kozlekedés preferencidjanak egyértelmU kifejezésére.
Indokolt a varosi és elévarosi kotottpalyas rendszerek kozti kapcsolatok javitasa, a vasut
varoson bellli szerepének erdsitése, az atszalldé csomdépontok magas mindségu
fejlesztése, varosszovetbe agyazasa.

A kozterlleteket minél inkdbb alkalmassa kell tenni a nem motorizalt kdzlekedés
(gyaloglas és kerékpar) hasznalatara. Ehhez vonz6 kozterlleti kdrnyezet szikséges. A
kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasa tUzze maga elé a ,,mindenhonnan
mindenhova el tudjak jutni kerékparral” gondolatot, nem feltétlen onallé
kerékparutakkal, hanem a kozutak kerékparos kozlekedésre valdé alkalmassa
formalasaval. Javasolt az EUROVELO kerékparat-halozat telijes fovarosi kiépitése, a

févarosi kozutfelljitasokhoz kotddden pedig a kerékparos kozlekedés feltételeinek
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megteremtése, kilondsen a frekventalt belvarosi terileteken. Megoldando feladat a
kerékpartarolas kérdése is a kozintézmények (elsésorban felsGoktatasi intézmények és
kollégiumai), turisztikai latvanyossagok és intermodalis csomopontok térségében,
valamint Orzott  kerékpar-tarolasi lehetéségek  kialakitasa tomegkozlekedési
csomépontoknal (pl. a P+R parkoldk funkcidinak ez iranyl bévitésével).

A cél terlileti hatokore: A févaros teljes terilete

A cél mutatdja: Modal-split mutaté romlasa megall vagy javul, a kotottpalyas
vonalak hossza és az azt igénybevevdk szama emelkedik, az utas-elégedettség javul, a
kerékparos kozlekedés részaranya erdsddik, a kerékpartarolok kapacitasa no.

K&zéptavu ceél: A févaros kozuti halézatanak fejlesztése a térszerkezet

kiegyensulyozasa és a torlodasok cskkentése érdekében
A cél 6sszegzése: Az MO keleti és északi szakaszanak kozelmultban tortént
atadasat kovetden a kozéptavu idészakban az északi szakasz 10-es utig vald
meghosszabbitasa és a déli szakaszon a masodik palya megépitése mellett meg kell
kezdeni a Korvasati korat északi és déli részei megvaldsitasanak eldkészitését, az
Aquincumi és az Albertfalvai Duna - hidakkal. A K&rvasuti korut egyes szakaszainak
terUletfejlesztési hatasait és finanszirozhatésagi szempontjait egyarant mérlegelni kell a
végleges megvalodsitasi sorrend kialakitasahoz. Tekintettel a budapesti kdzlekedés
eszkOz- és infrastruktura allomanyanak szUkosségére, a szikséges fejlesztések mellett
fokozottan el&térbe kell,hogy kerlljon a meglévd haldézat adottsagainak hatékonyabb
kihasznalasa, a tartalékok feltarasa, az egyéni kozlekedés externdlis hatasainak
internalizalasa. Ennek érdekében el kell terjeszteni az intelligens kdzlekedési rendszerek
alkalmazasat (szabalyozasi, befolyasolasi, informacids rendszerek), szabalyozni kell a
févaros aruforgalmat és aruellatasat, valamint eld kell késziteni és — az elvarhaté
minimum feltételek megteremtése utan — be kell vetni a tarifalis forgalomszabalyozas
eszkoztarat (varosi Uthasznalati dij - behajtasi dij).
A cél terlileti hatokore: A févaros teljes terilete, kulonos tekintettel a kilvarosok
harantiranyu kapcsolati zénaira, ill. a Belvarosra.
A cél mutatdja: Az Ujonnan épllt utak szama novekszik, ezaltal a belsd
varosrészek forgalma, valamint az egész févaroson atmend forgalom és teherforgalom

csokken. Ezen bellil a harantiranyd korgyUrUs forgalom részaranya novekszik,

forgalomban toltott 6rdk szama csdkken. A modal-split mutaté romlasa megall vagy
javul, a kotottpalyas vonalak hossza novekszik és az azt igénybevevdk szama nd,
egyltt az utas-elégedettséggel.

K&zéptavu ceél: Intermodalis csomopontok térségszervezd erejének

kihasznalasa, varosrészkdzpontta fejlesztése
A cél 6sszegzése: A kozosségi kozlekedés fejlesztésének kulcselemei kbzé tartozik
az intermodalis csomopontok kiépitése, ahol a févarosi Onkormanyzat aktiv
kezdeményezd szerepe elengedhetetlen. llyen, kereskedelmi és munkahelyi terileteket
is magukba foglaldé kozlekedési atszalldé csomopontok, egyuttesek kialakitasara kell,
hogy sor kertljon a 4-es metréhoz kapcsoléddéan az Etele tér kdrnyezetében, a Baross
téren, vagy a Madarhegy (Viragpiac) térségében. Erdsiteni kell a kdzelmultban
elkészilt S-bahn koncepcié alapjan a varosi és eldvarosi kotottpalyas rendszerek kozti
kapcsolatok (vasut, HEV, metro, vilamos) javitasat Uj atszallopontok létesitésével, a
meglévék mindséqgi fejlesztésével, a kerékparos rahordas megvaloésitasaval.
A cél terileti hatokore: A févaros teljes terilete, kulonos tekintettel a 4-es metrd
vonalara.
A cél mutatdja: Intermodalis kapcsolatok és az intermodalis atszallasok szama
novekszik, P+R rendszert igénybe vevok szama emelkedik, ezzel egyidejlleg csokken az
utazasban toltott 6rak szama és javul az utas-elégedettség.

Kozéptavu cél: A varos és a varoskornyék integralt kozlekedési rendszerének

fejlesztése, kulonds tekintettel a Budapesti Kozlekedési

Szbvetségre
A cél 0sszegzése: A Budapesti Kozlekedési Szovetség (BKSZ) jelenlegi
szervezetének és feladatkorének bodvitése biztosithatjia, hogy Budapest és
agglomeracioja szerves kozosségi kozlekedési egységet alkosson, és ezzel csokkenjen a
varost megterheld ingazé autésforgalom. Cél a varoson belili és a telies BKSZ
szolgaltatasi terlletre vonatkozd tarifakozOsség kialakitasa, a menetrendek és a
forgalmi kapacitasok 6sszehangolasa. A koordinald tipusu kozlekedési szbvetségen tul
a megrendeldi és szolgaltatéi pozicidk tisztulasaval kialakitandd a szolgaltatd tipusu

kOzlekedési szovetség.
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A cél terlileti hatokore: A févaros teljes teriilete és a régio tertlete.
A cél mutatgja: A modal-split mutaté romlasa megall vagy javul, az utazasban
toltott 6rdk szama csbkken, az utas-elégedettség javul, a kozosségi kozlekedés
tamogatasigénye csOkken.
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Kodzéptavu cél: Parkolasfejlesztés, a parkolasi feltételek javitasa

A cél 0sszegzése: A parkolasfejlesztés legfontosabb eleme az egységes elveken
alapuld, dedifferencialt parkolasi szabalyozas és fejlesztés kialakitasa. A parkolasi
rendszernek magaba kell foglalnia a metr6- és az eldévarosi kotottpalyas vonalak
mentén kialakitandd P+R és B+R parkolOkat, a belvarosi tertleteken a lakoteriletek
ellatasara kialakitandd garazsokat, parkolbhazakat, a magancélu parkoléhelyek
k6zcélu hasznalatat, a lakossagi parkolas kérdésének megoldasat, a kozterileti
parkolas egy részének parkold garazsokba iranyitasat és valaszt kell adnia a
turistabuszok elhelyezésének kérdésére.

A cél terlleti hatokore: A févaros teljes terilete, kilonos tekintettel a 4-es metrd
intermodalis csomoOpontjaira és a Belvarosra.

A cél mutatdja: A P+R és B+R parkoldk valamint a lakossagi parkoldhelyek

kapacitasa és az azt igénybe vevdk szama nd, az elégedettségi mutatdk javulnak.

> Kulturalis értékteremtés

Hosszu tavu cél: A programelem célja a kulturalis gazdasag hatékonysaganak javitasa,
a kulturalis kinalat olyan bdvitése, amely a varos élhetdségének javitasat szolgalja. A
kultara teriletén az alapvetd cél nem elsGsorban Uj intézmények létrehozasa, hanem a
kulturalis fogyasztasban részt vevd, a lakossag teljes szamahoz képest igen behatarolt
csoport tagitasa.

KOzéptavu cel: A varosi térhez kotott kultara programja

A cél 6sszegzése: A varosi terek és varosnegyedek, mint a kultura hordozoi,
alkalmasak arra, hogy a mindennapok kulturajat kozvetitsék a varoslakdk szamara,
ezért a févarosi programoknak arra kell iranyulniuk, hogy a varosi terek benépesitljenek
a kultura elemeivel. A karakteres kulturalis identitast hordozo teriletek revitalizaciojanak
alapvetd eszkdze és szempontrendszere a kulturalis elemek jelenlétének erdsitése, és a
kozosségi muUvelddést 0sztonzd, a kozosségek fejlédését és fejlesztését generald
elképzelések.

A cél terlleti hatokorei: Az egész varosra kiterjed.

A cél mutatdja: A programok szama és az abban résztvevdk szama novekszik.

Kdzéptavu cél: Kulturalis infrastruktira fejlesztések

A cél 0sszegzése: A Duna-partok két polusan, az északi Obudai Gazgyar
teriletén és a belvarosi Kozraktaraknal torténd revitalizaciés projektek képezik a
kulturalis infrastruktara-fejlesztések stulypontjat. Mindkét terilet f&varosi tulajdonban van,
és elsésorban Duna melletti poziciéjanal, valamint mUemiléki jellegénél fogva nagyon
jelentds kulturalis potenciallal rendelkezik. Mindkét terlileten nagyon komoly
beruhazasok szikségesek a kozszféra részérdl, azonban jelentdés maganfejlesztdi
t6kével szamolnak, PPP konstrukcidban.

A cél teruleti hatékorei: Duna - térség

A cél mutatdja: A programok szama és az abban résztvevok szama novekszik.

Kozéptavu cél:

A varos szabadidds potencialjanak novelése

A cél 6sszegzése: A szabadiddés programkinalat lehetéségeinek fejlesztését
szolgal6 févarosi intézményhalézat (Allatkert, MUjégpalya, Vidampark, stb.) fejlesztése
altalanos feladat. llyennek kell tekinteni a mindennapok szabadidds tevékenységét
megtestesitd kerékparos kozlekedés fejlesztését is valamint a Duna - part rekreacios
célu hasznositasat. Emellett fontos, hogy févaros a sportolasi lehetdségek bdvitésével
segitse az egészséges életmadd terjedését.

A cél terlleti hatokorei: Az egész varosra kiterjed.

A cél mutatdja: A felljitott intézményeket latogatok szama novekszik. A

kerékparos kozlekedésben résztvevok szama emelkedik.

3.4. A Belvaros tagabban vett térségét meghatarozo fejlesztési tervek

A Belvarost kozvetlendl érinti a Budapest Szive Program, amely négy programuitembdl
al. Mind a négy utemnél a kornyezetbarat kozlekedési és térhasznalati formak
élveznek els6bbséget, sétaldutcak, uzletsorok, diszburkolatos terek, megujulé fasorok,
mélygarazsok kialakitasa és az atmend-forgalom kiszoritasa a f& cél.

Ezek kozul az egyk legfontosabb a Duna-part és a vele 0sszefiggd terek
tehermentesitése. A 4-es metréval kapcsolatos munkak lehetéséget teremtenek arra,

hogy ezek a terlletek atalakulhassanak, igy a Fbvam- és a Marcius 15. tér kozotti Duna-
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parti szakaszok is. Az autOk helyett a k6zOsségi és a gyalogos, valamint kerékparos

kozlekedés kertl elébnyos helyzetbe.

A program tervezett elsd Utemében a Kalvin tér és kornyéke a 4-es metré épitésével
parhuzamosan alakul at. A Kecskeméti utca forgalomcsillapitott zonava alakul, a
Baross utca torkolata ugyszintén, két mélyparkolé épul a Nagycsarnoknal és a Bastya
utcaban.

A masodik és harmadik szakaszt a parhuzamosan atépuld Duna-part és északi Belvaros
jelenti. A felsé rakpart korzéva alakul, kapcsolédva az északi Duna-korzéhoz. Megujul és
gépjarmimentes lesz a Marcius 15. tér. A Belvaros északi részén Ujjaszilletik a Roosevelt

tér, a Deak tér, a Karoly korat, megujul a Varoshaza-tomb.

A hosszabb tavon megvaldsithatd negyedik Gtem a Kossuth Lajos utca térségét érinti,
amely varosi ,,sétalo utca’-,,uzlet utca” jelleget kap. A tavlati tervek szerint a Ferenciek
terénél levd kozati aluljaré helyett egy, a Kossuth Lajos utca alatt az Astoridig hizédoé
autés alagut épulhet, amelyben az atmend forgalom halad. Folotte kétszer egy savon
a helyi forgalom zajlik, a Karolyi Mihaly utca torkolata és a Petdfi SAndor utca eleje

,,.Sétalo zonava” alakul.

A kerlleti kozterilet-meguijitasi programok illeszkednek és jol ki is egészitik a févarosi
elképzeléseket, a Podmaniczky Programot. Ide tartozik a Duna felé nyitott, csillapitott
forgalmu utcak soranak létrehozasa, amelyek segitenek visszafoglalni a Duna-partot és
kornyékét a varoslakoknak, de a programhoz kapcsoldédik a VI., V. és V. kerulet

elképzelései alapjan a Kiskorut és a Nagykorut kozotti teriletek atalakitasa is.

3.5. Budapest Turisztikai Stratégiaja

Budapest szamos, a nemzetkdzi piacon ismert, markansan meghatarozhatd turisztikai
vonzerével rendelkezik: a varos és a Duna 0Osszeforrott latvanya, a vilagorokségi
terlletek, az épitett 6rokség, a gasztrondmia, a fesztivalok/rendezvények, a gyogy- és

termalvizek. Foldrajzi fekvésénél és gazdasagi logisztikai szerepénél fogva, valamint

vonzerdinek Osszetétele révén a févaros turizmusaban nagysagrendileg meghatarozé
a varoslatogato és az tzleti motivacio. A varosmag kozvetlen kézelében és a régidban

kellemes kirAanduldhelyek teszik egyedivé a nagyvarosi kdrnyezetet.

Budapest Turisztikai Stratégiajat 2005 &szén fogadta el a FOvaros Kozgyullése. A
fejlesztési programok megvaldsulasaval Budapest megkozelithetdsége javul, felzarkozik
az eur@pai szinvonalra, a turistafogadas alapfeltételei és a kozlekedés rendszere
meéltéak lesznek Budapest, mint metropolisz hirnevéhez, egyarant szolgaljak a
budapestiek, valamint a turizmus érdekeit is.
> Turisztikai latvanyossagok megkozelithetségének és atjarhatdésaguknak
biztositasa, a gyaloghid megépitése
> Vasuti elévarosi

kozlekedés fejlesztése (pl. palyaudvarok fejlesztése,

palyarendszer egységesitése és bekapcsolasa a turisztikai attrakciok
megkozelithetdéségébe)

> Kozati kozlekedés fejlesztése (pl. M0-as korgyUrU keleti és északi részének vagy Uj
Duna-hidak fejlesztése)

> Parkolasi rendszerek fejlesztése (pl. turista buszterminalok kialakitasa, vonzerdk
megkozelithetéségének javitasa)

» Légi kozlekedés fejlesztése  (pl. reptér-belvaros vasuti  OsszekOttetés
megteremtése)

» Tomegkozlekedés javitasa és korszerUsitése

» Vizi kozlekedés fejlesztése (pl. nemzetkdzi hajéallomas kialakitasa, vagy dunai

kishajos élet megteremtése)

Budapest 2010-ig szO6l6 turisztikai stratégiajanak lényege a felzarkézassal,
egyuttmUkodéssel, a modernizacioé alapjainak lerakasaval foglalhaté 6ssze, amelynek
soran megvalosulnak az alapvetd infrastrukturalis fejlesztések, kialakitasra kertilnek a
turizmus fogadofeltételei, a vonzerdfejlesztés, a hatékony marketing-kommunikacio és

a szervezeti rendszer.
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Budapest vonzerejét tekintve felzarkézik elsédleges versenytarsai szintjére, mert
megvaloésitott infrastrukturdlis, szervezeti és marketingfejlesztései révén jelentdsen javul
versenyképessége.

Budapestre és a varos turizmusara jellemzd lesz a tudatos és koncepcidzus
markaépités, a kialakitott marka- és a célcsoport-orientalt koncepcié hosszu tavu
hasznalata. A marka alaplzenete a természetes fejlédés mellett megmarad,
fuggetlenul a dontéshozo6 és végrehaijto szervezetek allanddsagatol vagy valtozasatol.
Budapest lakossaga az elsészamU haszonélvezdje a turizmus gazdasagi
eredményeinek, a szebb és kulturaltabb koérnyezetnek, és aktivan részt vesz egy

izgalmas, dinamikusan fejléd& varos masoktol eltérd élményértékének alakitasaban.

a.) A felzarkozasi stratégia atfogd célja négy kiemelt program megvalodsitasa,
amelyek a stratégiai programalkotas legfontosabb elemei, és egyben a stratégia
atfogo célrendszerét tartalmazzak:

» a turistafogadas feltételrendszere;

> a turisztikai vonzerdfejlesztés;

> aszervezet-, intézmény- és emberi eréforras-fejlesztés;

>

Budapest mint marka.

A stratégiai programalkotas alapelvei a turizmus fenntarthato fejlesztésében, Budapest
turizmusanak komplex fejlesztésében, a turisztikai vonzer6k és az azokra épitett
turisztikai  szolgaltatasok harmonizalt fejlesztésében, a versenyképesség és
fogadoképesség feltételeinek javitasaban, mindségi szolgaltatasokban és a természeti
értékek védelmében foglalhatd 6ssze.

Mindezek figyelembevételével kiemelt cél, hogy ndvekedjenek a févarosba turisztikai
céllal érkezOk és az altaluk eltdltott vendégéjszakak szama, valamint ennél nagyobb

mértékben a turizmusbol szarmazd bevételek.

A turizmusbdl szarmazé adoébevételek célorientalt visszaforgatasa lehetdvé teszi a
turisztikai célszervezetek (elsésorban a BTH Budapesti Turisztikai Szolgaltaté Kht.)
koltségvetésének emelését és hatékonysaguk novelését. A varos kialakitia a jovo
turizmusanak kihivasaira reagalni képes szervezeti és marketing-eréforras elosztasi
rendszert, amelyek a human és anyagi eréforrasok hatékony Ujraelosztasan keresztil

Ujratermelik a turizmus bazisat.

Budapest jovoképe
Budapest izgalmas varos, amely egyszerre latvanyos, hangulatos, szorakoztrato, kényeztetd
Jovikep és lendlletes. A varos egesz eévben latogathato, folyamatos, programkinalata és esemeényel réven
minden alkalommal djat ny Ujt a turistak részére és visszatéresre csabit
Felzarkozasi stratégia 2010-ig
1. Turisztikai lll. Szervezet-, IV. Budapest mint

vonzerofejleszrés iNtézmeny- és marka megalkotasa
-ergforras fejleszrés | és kommunikalasa

Strategiai l. A turistafogadas
programok/ | feltételrendszerének
Atfogo célok | tovabbfejleszrése -
a stratégia sikerének
alapfeltétele

Mindségi Dinamikus A turisztikai attrakciok Hatékonyabb Jol meghatarozott és
celok/ fejlodés, cstkkend szélesitesevel az szervezeti és kitalalt tzenetek kel
Sarkalatos versenyhatrany — atlagos tartozkodasi idé | feleldsségi rendszer. | a turistak és a helyi
celok folyamatos felzarkdzas. | hosszabbodik, Az egylittmuikodés | lakossag

A turistafogadas €s nd az egy fore eso ergsodese. megszolitasa.

feltérelei mind a koltés. Budapest divatos | A fovarosiak Budapest széles

szabadidds, mind pedig | varossa valik. A varos kornyezetiiket korben elfogadott,

a hivatasturizmus megorzi és fejleszti apoljiak. felismerhetd

tertiletén jelentdsen kulturalis értékeit és és konnyen

Jjavulnak. Orokseget. megklldnbdzrethetd

markanévvel bir.

Kiemelt Fogadopontok, Latvanyos Budapest: Szervezetfejlesztés. | Eld ezt a varost
programok/ | a kbzlekedés a Vilagorokség és a Humanerdforras/ — Live this city!
Specifikus infrastrukturalis kapcsolodd terlletek koizbiztonsag. A Te Budapested!
ceélok fejlesztese. fejlesztése. Uj, kreativ,

Konferenciaktzpont a varos arculatat erdsito

fejlesztése. attrakciok fejleszrése.

Kommunikacios Egyedi karakterd

rendszer fejleszrése.
Szallashelyek

és vendeglatas
fejleszrése.

varosnegyedek, utcak,
terek kialakitasa.
Kényeztetd Budapest:

LA firdék varosa®

arculat kialakitasa

es a szolgaltatasok
szinvonalanak fejlesztése.
SZOrakozrato és
lendtiletes Budapest:
Nagyrendezvenyek
koncepcidjanak
megalkotasa és
promocicja, helyszinének
biztositasa.
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; e Prio- Felelds szer-
K’emrﬁnéﬁgig’m Alprogramok ritdsi Idohorizont vek és egyiitt-
prog fok makodes
A turistafogadds feltételrendszere
Turisztikai latvanyossagok 2
megkozelithetdsegenek és atjarhatosaguk 1 Rovidtavu, 2007-ig AOP
biztositasa, gyalogos hid megepitése
Fogaddpontok, Vasuti kizlekedés 2 AOP - PPP
a k(':':zﬁekedé's. Kdzuti kdzlekedes 2 A0
infras rrukr'ur alis Parkoldsi rendszer 1 Azonnali kezdés, AOP
fejlesztese Léqi kézlekedés i folyamatos eredménuek AD
Tomegkézlekedés 2 AD
Vizi kézlekedés 2 ACP
Konferenciakdzpont 1 2008-ig PPP
Latogatokozpont 1 Rovidtavu, 2007-ig AOP
Internet i 2005 OP
Kommunikacios Promocios eszkizok 2 Azonnali kezdés 0
renclszer JBudapest Kapu” projekt 1 Azonnali kezdés 0
Tajékoztato es iranyito tablak 2 Azonnali kezdés 0
Budapest turisztikai kdrtya 2 Azonnali kezdés 0
Kavehazi és éttermi teraszok, Uszo szorakozo - 2
neguedek a Dundn 1 Folyamatos eredmenyek OP
Szallashelyfejlesztes, innovativ kKindlat a Dunan 2 Rézéptavu, 2010-ig AdP
s : Szallodak bevonasa a célszegmensek meg- : - =
Szggg;geigigses szolitasi folyamataba &s a programszervezeshe - Gl e C?P
g Ettermek s kavehdzak 3 Folyamatos eredmenyek OF
Bdrok 3 Folyamatos eredmenyek OP
Klubelet 3 Folyamatos eredmenyek OP
Eguéb vendéglatas 3 Folyamatos eredmeények OP
Turisztikai vonzerofejlesztés
Vilagorokségi Helyszin-, eplilethasznositas, dallagmegovas, Azonnrélr k@zde;s(, Folyama- P
helyszinek és rekonstrukcio : 5 MEROIC UM S0 W UED) Lo
B STl valdsul meg teljes korden
erhloek Iranyitasi, bemutatasi rendszerek Kiepitése 2 2009 AD
fejlesztése Térkapcsolatok, turistadramidsi utvonalak, 1 Azonnali kezdeés, A
programerteket fokozo szolgaltatasok Folyamatos eredmenyek
Tortenelmi flrddk epllet-, miszaki és Lol : =
szolgaltatdsfejlesztése : SEsptan 2D A?
Flirdovércsi arcot Ivo- &s szokokutak, ivocsarmnokok Kialakitdsa 2 Kozeptavu, 2010-ig AO
: e Varosi parkok, pihend és rekredacios terliletek Lo ; P
kialakitasa Idakitasa 2 Rézéptava, 2010-ig A0
Promocios eszkozrendszer 2 Rovidtavu, 2007-iq 0
Latogatémenedzsment prograrm 1 Azonnali kezdés (o]
Varosi Budapest nagyrendezvény koncepdio { 2006 0
ROGUISREIVE S Allandé és idGszakos nagurendez vény
kindlatdnak és ; nagurt 3 Kézéptavii, 2010-ig AO
promociéjanak helyszinek fejlesztése “
fejlesztése Promocios stratégia 1 2006 0
Uj, kreativ, a véros ; z o J
arculatat erdsité ) karakte:ru yaroslnegy'edek L 2 Folyamatos eredmenyek A
R % latvanyfejlesztés
turisz tikai attrakciok
kialakitasa - &
latvanyfejlesztés Piacok és vasarok 1 Azonnali kezdés 0
Szervezet-, intézmeény- és humdnerdforrds-fejlesztés
SFervezet- . . Azonnali kezdes, 2005-t6l "
intézmeny- ShA e : folyamatosan E
és emberi SR o : Azonnali kezdes, 2005-tdl =
erdforras-fejlesztés Humdaneroforrds-fejlesztés/kdzbiztonsag 1 folyamatosan AD
Budapest mint mdrka _
Budapest mint Budapest, Eld ezt a vdrost! 1 2006-ig, azonnali kezdéssel 6]
marka A Te Budapested! 1 2006-ig, azonnali kezdéssel 6]
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4. A TURISTABUSZOK KOZLEKEDESENEK JELENLEGI HELYZETE (KULFOLDI- BELFOLDI-
VAROSNEZES)
Eurépa egyik legszebb fekvés( varosa Budapest, kedvelt célpontja az autébusszal

érkezd turistaknak is, kulondsen a tavaszi és a kora &szi idészakokban. Budapest
novekvd kozuti forgalmanak kovetkeztében egyre tobb a kozuti torlédas, ndvekszik a
karosanyag -kibocsatas mértéke, a kornyezetszennyezés meértéke, szinte tarthatatlanna
valt az allandé parkolasi probléma a varos belsé terlletein.

Budapesten is, mint mas Eurdépai varosban, a torténelmi varosrészek védelme
érdekében a nagy, nehezen kozlekedd, tartés varakozasuk folytan forgalmi
torlddasokat okozd turista autdbuszok kozlekedését és varakozasat igyekeznek
korlatozni. A turistaforgalmat szolgald autdbuszokat Europaban a védett belvaros
pereméig engedik kozlekedni, igy sokszor eléfordul, hogy a szallodahoz kozvetlendl
nem is jutnak el a turistak az autébusszal.

A nagyobb méreti emeletes autébuszokkal a hosszabb idejl, nagyobb tavolsagu
utazasokat bonyolitjak le, mig a varosnézésben a kevesebb embert befogadod, a varosi
forgalomba jobban beintegralhaté mini és midi autébuszok vesznek részt. A varakozas
sok helyen tovabbra is megoldatlan, hiszen a belsé varosrészekben a le- és felszallas
idejére kialakitott varakozohelyek legtobb esetben nem a turisztikai latvanyossag
k6zelében, hanem a szallashelyek kézelében talalhatdak.

CélszerU lenne az idegenforgalmi hivatalokkal egyittmUkodve egy olyan halézat
kialakitasa, amely megoldja a fontos turisztikai célpontok kdnnyU elérését, ugyanakkor
mentesiti a védett kornyezetet a parkold autdbuszok okozta kornyezetkarositd

hatasoktdl, forgalmi akadalyoktdl és természetesen az esztétikai hatranyoktadl is.

A KSH adatai alapjan Budapesten taldlhaté a magyarorszagi kereskedelmi szallashelyi
fér6helyek 13,3%-a. A vendégek 33,6%-a a févarosban tolti a vendégéjszakak 30,3%-at.
A belfoldi vendégek 9,7%-a, a vendégéjszakak 8,7%-a, illetve a kulfoldi vendégek
61,7%-a, a vendégeéjszakak 51,9%-a realizalédik Budapesten. A jellemzden révidebb
utazasok kozé sorolhatdé varoslatogatas és a hivatasturizmus népszerisége miatt az

atlagos tartézkodasi id6 elmarad az orszagos atlagtol.

Az utébbi években Magyarorszagon is fejlédésnek indult a konferenciaturizmus, egyre
tobb konferencia kerllt megrendezésre. A 2008-as év viszont mar visszaesést mutat
ezen a téren, valészinlleg a mar érezhetd gazdasagi valsag kovetkezményeként.

Az el6z6 években a legnépszerUbb régidk a konferenciak rendezési helyszineit tekintve:
Budapest, Alféld, Dunantul. A rendezvények tulnyomo tébbsége (79,5%) Budapesten
zajlott le, és csak az 0Osszes konferencia 20,5% kerult vidéken megrendezésre. A
témajukat tekintve a gazdasag és az orvostudomany terilete volt a legjellemzébb. A
konferenciakat megrendezék nemzetisége szerint 51,8% magyar, 14,4% brit, 4,7%
amerikai, 4,5% német aranyban alakult a megoszlas.

Részt vevd nemzetek (konferenciak szazalékaban): 76,9% magyar, 67,1% német, 57,0%
brit,

42,1% francia, 33,1% amerikai, 32,2% osztrak, 31,1% olasz.

Nemzetkozi konferencia a minimum 50 f& és minimum 3 orszagbol érkezdk részvételével
lebonyolitott rendezvény. Az ezen feltételeknek nem megfelelé rendezvények az

egyeéb rendezvények.

A Magyarorszagon megrendezett neneetioz konferendak jellemadi
| 2007 | 2008 | 2008/2007
Konferendak szama

Vasarok, lkddllitasok szamm 485 531 9,50%

Egyéb rendezvények szaam 12549 19365 54,30%
Belfoldi résztvevok sz 27598 27485 -0,40%
Kiifoldi résztvevok sz 62079 92015 48,20%
A konferendak alagos résztveviszama 286 225 -21,20%
A konferenddkon részt vevd nenmeetek alagos szama 12 9 -20,70%
A konferendidk dlagos idétartama (nap) 43 39 9,30%

4.1. A forgalom jellege, mértéke

A turistabuszok Budapest teruletén belll altalaban a legismertebb nevezetességeket,
vonzerdket, vendéglatéhelyeket, hajéallomasokat (és a szallashelyeket) keresik fel. A
buszvezeték a csoport/idegenvezetdék elvarasainak maximalisan megfelelve

igyekeznek pontosan a létesitmény elétt, vagy ahhoz a lehetd legkdzelebb megalini,
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nem teszik ki a turistdkat tavolabb, mint kb. 100-150m, még akkor sem, ha ez nem
megengedett a helyszinen (KRESZ altal tiltott).

A helyi varosnézé buszok a leggyakrabban csak annyi idére allnak meg, hogy az
utasok le- és felszalljanak, ezutan tovabbhaladnak parkolasi lehetdséget keresve, vagy
a latnivalé megtekintésének teljes ideje alatt koroznek a kérnyéken.

A belféldi illetve kulfoldi autébuszok azonban szivesebben allnak meg hosszabb idére
a latnivalé eldtt, ritkAbban alkalmazzak a csak le- és felszallitas gyakorlatat. A
buszvezetdk gyakrabban allnak meg tavolabb az adott nevezetességtdl, olyan helyen,
ahol korabbi tapasztalataik, vagy a parkolé buszok latvanyabdl kdvetkeztetve ugy
érzik, a busz zavartalanul allhat akar tobb 6éran at. Ebbdl a szempontbdl tipikus
parkolohelynek mondhaté a Varosliget, a Pesti alsé rakpart (Margit-hid feletti része),

illetve a Var (Hunyadi Janos ut).

Budapest tertletén belil a turistabusz - forgalom harom tipusbdl tevédik dssze:

- Belfoldi turistabuszok
- Kulfoldi turistabuszok
- Varosnézd buszok.

Naponta atlagosan 340-350 turistabusz érkezik Budapestre. Az egyes turisztikai
lAtvanyossagok autdébuszos latogatottsaga valtozd, leginkdbb terhelt a Budai var
(mintegy napi 300 autébusz), illetve a H6sOk tere (mintegy napi 240 autébusz). Az egy

helyszinen elt6ltott idd is valtozé (Forras: GFK Hungaria Kft.).

A varosnézé autébuszok utvonalterve szinte azonos, hiszen ugyanazokat a latnivalékat
szeretnék megtekinteni. Az Utvonalak altalaban a kiindulasi illetve az érkezési pontok

elhelyezkedésének fuggvényében valtoznak.

A turistabusz forgalom id&szaka a 8:30-22:00 6ra kdzott alakul altalanosan.
A turistabuszok altalaban a f6 nevezetességekhez szallitjak az utasokat, igyekeznek
elétte megalni, illetve minimalis gyaloglasi tavolsag betartasaval. Ebben az esetben

sokszor szabalytalan parkolas miatt renddri intézkedésre is sor kerl.

A kilfoldi turistabusz vezetdi nem ismerik megfeleléen a budapesti parkolasi
lehetdségeket, hiszen jelenleg nincs olyan tajékoztaté anyag, amely alapjan

tajékozédni tudnanak.

A turistdk altal latogatott nevezetességek illetve a szallashelyek megkozelitésének
szinte azonos id6ében torténd lezajlasa miatt altalanosan kijelenthetjuk azt, hogy
allando torlédas alakul ki a parkoléhelyeken. Az autdébuszok t6bb sorban parkolva,
szabalytalanul oldjak meg az utasok le- és felszallitasat, sokszor a kozuti forgalom
akadalyozasaval.

Forras: A Budapestre érkezd turistabuszos forgalom felmérésére 2006.junius 23.-2006.
jalius 9-e kozotti idészakban a Xellum Kft. készitetett forgalomszamlalast a GFK-val, a
Budapesti Turisztikai Hivatallal egyeztetve. Ezeket a forgalmi adatokat hasznaltuk fel.
Amikor a felmérés készilt, a Févam tér is szerepelt még a parkoldhelyek kozott, jelenleg
ez most a metro épitése miatt nem tizemel.

A Budapestre nyari idészakban érkezd buszok kozil a legtébb az orszag nyugati felébdl
jon a févarosba. Kozel masfélszer annyi turistabusz érkezik az M1/M7-esrdl, mint az M3-

asrél vagy az M5-6srél.

Budapestre érkezb turistabuszok szama napi atlagban
E Déli szektor,M5irany 2
:é Keleti szektor,M3 irdny 10

Nyugati szektor, M1/M7 irdny 144

0 20 40 60 80 100 120 140 160
Turistabusz szam(db)

B Turistabusz szam(db)

4.2. Tartbzkodas, tarolas
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A Budapesten kozlekedd turistabuszok Utvonalait vizsgalva megallapithatjuk, hogy
létezik egy viszonylag allandé megkozelitési programja a meglatogatott turisztikai
vonzerdknek. A latnivalokhoz vezetd Gtvonal is tipikusnak mondhato.

Ezeket a helyeket napk&dzben keresik fel a turistak, igy a kozuati forgalom csucsiddszakait
is megtapasztaljak. Ez altalaban mind a kdzlekedésben, mind a parkolasban gondot
okoz.

Altalanossagban azt mondhatjuk, hogy a reggeli indulas egységesebb képet mutat,
altalaban reggel 8-9 6ra korul indulnak a napkdzbeni programokra. Ez a reggeli

idGszak éppen a reggeli kozuti csucsforgalom iddszakara esik.

Napko6zbeni uticélok

A leglatogatottabb turisztikai célpontok a kdvetkezok:
=Erzsébet tér =Andrassy Ut =HJ&sok tere =Gundel Etterem =Allatkert =Széchenyi
Furdé =Vajdahunyad vara, Varosliget = Opera = Bazilika =Parlament =Vigadé =
Pesti alsé rakpart = Halaszbastya =Var= Citadella =>Matyas Pince —=VAaci utca
—=Belgrad rakpart =Vasarcsarnok
A latogatott nevezetességek sora leggyakrabban az alabbiakkal egészilhet ki:

= Margitsziget,

= Zsinagoga,

= Nyugati palyaudvar,

= Libegd,

= Muzeumok.

Esti uticélok

A tbbbnapos varosnézd tarara érkezd csoportok altalaban részt vesznek valamilyen
esetben programon. Ez leginkabb vacsora vagy a varost esti kivildgitasban csodalo
varosnézé program. RitkAbb estben fird&6zés vagy kulturdlis szabadtéri program,
esetleg a MUvészetek Palotaja altal szervezett koncertek.

Az esti programok helyszinei:

Vacsora: Pesti alsé rakpart hajoi, Matyas Pince, belvarosi vagy varbeli étterem
(altalaban Disz tér) 1-2 6ra

Az esti Budapest fényeinek megtekintése:
Citadella, Var, HG&sOk tere,

Kulturalis program: MUvészetek Palotaja, Operahaz, Vigado, Szinhaz
Egyéb program: Séta a Vaci utcaban

Széchenyi furdd, Gellért furdd, stb.
Az esti varosnézd programok idején a turistabuszok a latogatott nevezetesség eldtt
varakoznak, leggyakoribb esetben a Citadella parkoldjaban, illetve a Pesti alsé
rakparton.
Ejiel a turistabuszok a belvaroson kivill esé szallodak esetében a szallodaparkoldban
allnak meg (pl. Hotel Regina), mig a belvarosi szallodak elétt nem lehet parkolni,
gyakran megallini sem, ezért a turistabuszok a szallodak melletti kisebb utcaban
keresnek szabad parkol6helyet, vagy a Pesti also rakparton varakoznak.
Mind a tobbnapos tartézkodasu belféldi és kilfoldi, mind a helyi varosnézé buszok
reggel altaldban 8 és 9 6ra kozott indulnak a szalloda eldl.
Az esti visszaérkezés idSpontja nagyobb iddintervallumot foglal magaba, mint a reggeli
indulas, hiszen az jellemz&en valamilyen programhoz kotott és figg attdl, hogy a
csoport részt vesz-e esti programon, és ez mennyi ideig tart. Altalaban a
turistacsoportok elmennek minimum egy esti programra é€s ebben az esetben a busz
csak a késd esti 6rakban (23h korl) tér vissza a szallashelyre és csak azt kdvetden keres

éjszakai tartézkodasi helyet.

4.3. Helyszinek, koérnyezet
4.3.1.Jelenlegi helyzet

Ma Budapest tertletén 5 megallé/varakozé helyszint hasznalnak jellemzéen a
turistabusszal érkezd csoportok. Ezek a kévetkezbek:

% HGsOk tere

% Szent Istvan Bazilika,

s Dobzsa Gyorgy tér(Var)
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% Marcius 15. tér. 160
Ezek kozul a legfrekventaltabb a Dé6zsa Gyorgy tér, ahol a Varat latogato turistakat g 140
szallité autdbuszok parkolnak. Napi atlagban 304 autdbusz latogatta meg ezt a E 120
‘f§ 100
helyszint. 80 ® 9-136ra
A masodik leglatogatottabb helyszin a HOsOk tere 240 autébusszal, majd a Marcius 15. é 60 ® 13-176ra
tér 208 autdbusszal. - 40 17-21¢6ra
- . . . . . F 20 —
A Szt. Istvan Bazilika, és a Citadella forgalma hasonld, 100-115 turistabusz latogatta 0
meg ezeket a helyszineket napi atlagban. Dézsa Gy. Hostktere Marcius Gtadella St.Jstvén
Tér 15.tér Bazilika
Afrekventalt nevezstessigeket Iatogato turistabusz
forgallomnagysaga naponta(db) A helyszinek felkeresésének egyik nagyon fontos jellemz8je, hogy a turistabusz meg

350
300
250

304
241
208 5
200 maganak a parkolbnak a megléte illetve annak telitettsége az adott idopontban.
100
50 E Turistabusaok utascseréjének megoldasi lehetdsigei a
0 , : : : neveztessagek kbzelében (%9

DézsaGy. Tér Hostktere Marcius15.  Gtadella Szt.stvan )
tér Bazlika Stt.Istvan Bazlika

tud-e alini, le tud-e parkolni huzamosabb ideig, illetve csak addig tartézkodik ott, amig

az utasok le- és felszallnak az autdbuszbdl. Természetesen ennek egyik fontos feltétele

Turistabusz szam(db)

Ctadella o

Marcius15. tér

A helyszinek felkeresésének iddbeli vizsgalatat tekintve a turistak jellemzéen a délelétt HosiK tere

id6szakban keresik fel a nevezetességeket. A kovetkezd diagramban foglaltuk 6ssze a , L,
Dozsa Gydrgy ter
helyszinek felkeresésének idébeli megoszlasat.
0% 20% 40% 60% 80% 100%

B varakozas parkoldban B meddllas ale-ésfelszAllas idejére

A diagrambdl jol latszik, hogy a Citadellanal van lehetéségik az autdbuszoknak
parkoléban letenni az utasokat, itt megfelel6 mennyiségU parkoléhely van jelenleg

kiépitve.
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A Hosok terén a turistabuszok 61%-a varakozott parkoléban, ami szintén igen magas
arany, de tegyik hozza, hogy itt is van fizikailag lehet6séguk parkoléban varakozni. A
Marcius 15. téren jelenleg még uUzemel a 13-15 db autdbusz parkoléhely, amely a
Budapest Szive Program keretén belil megszintetésre keril. Ezen a helyszinen is
aranyait tekintve majd 40% tudott parkolni az ideérkezd autébuszokbdl.

Tobb nevezetesség kornyezetében ez nem adatott meg, illetve esetenként csak 2-3
autdbusz parkolasa megoldott.

Az autdbuszok varakozasi idejét dsszehasonlitva a frekventalt helyszineken:

Turistabuszok tartdakodad ideje a paroldkban
70
60
50
40
30

s \drakozas id6
20 — dtlag
10
0 H

Dozsa HOsdk Marcius Gtadella Szt.lstvan
Gyorgy  tere 15.tér Bazlika
tér

Tartédodas ido(perc)
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5. NEMZETKOZI PELDAK

5.1.Jelenlegi helyzet és megtett intézkedések kiilbnb6z6 eurdpai
nagyvarosokban
A turistabusz-kozlekedés szamos eurépai (és mas) nagyvaros, févaros szamara

egyszerre képvisel kihivast, illetve megoldandé feladatokat, valamint szamit a
varoslatogato turizmus fontos formajanak.

Mivel szinte minden varos mas szerkezettel, vonzerdkkel rendelkezik, mindenezek
pedig mind kozvetlenul, mind pedig kbzvetve hatassal vannak a turistabuszok
kozlekedésére, ezért egyik példa sem lltethetd at Budapestre bizonyos lokalis
valtoztatasok nélkil. Mivel az alapvetd célként kit(zott, rendszer szintU menedzsment is
kozvetlenul fligg a varos felépitésétdl, igy szikségesnek latjuk a varosok megfeleld
tipizalasat. Vonzerdk elhelyezkedése szempontjabdl, alapvetéen két — jol elkildnithetd
csoportba - sorolhatjuk a varosokat.

e Az elsé tipusba azon varosok tartoznak, melyekben a kiilonb6z46 latvanyossagok
vagy a turistdk szamara mindenképpen elérendd terlletek nagyjabél egy, 6l
koralhatarolhaté zonaba esnek. llyen varosokban a buszok csak a latvanyossagi
zOona hataraig szallitjiak utasaikat, a le- és felszalldé helyeken csak rovid idegi
tartézkodnak és késébb, a gyalogos varosnézés utan szedik fel ugyanott (vagy a
zOona masik részén) a turistakat. llyen varosok kézé soroljuk Salzburgot, Pragat,
Firenzét valamint Strasbourgot.

e A masodik csoportba a Budapesthez hasonld szovetU varosokat soroljuk.
Ezekben a féképp nagyobb kiterjiedési varosokban a turistdk szamara
érdeklédést kelté helyek egymastdl tavol, a varos terlletén szétszérva
helyezkednek el. llyen varosokban a turistabusszal kdzlekedd utasok szamara a
lAtvanyossagok kozotti gyaloglas nem jelenthet kényelmes és gazdasagos
eljutast. A tobb, rovidebb megalléval tarkitott varosnézések soran, a buszok
szamara a le- és felszall6helyeken kivil valamilyen rovid idejU parkolast lehetévé
tévo infrastrukturat kell biztositani. llyen varosok még Eur6paban példaul Bécs,
Parizs, Berlin, Barcelona.

A fentebbi csoportositas mar automatikusan két menedzsment iranyt kulonit el:

e Az elsé tipusba sorolt varosok esetén kizardlag le- és felszallast biztositd
infrastruktdra |étesitésére van szikség a varosmagon belil. A buszok hosszabb
(min. 1 6ra) varakozasat pedig a varosmagtol nem tal messze, de forgalmi és
gazdasagi szempontbdl mar nem akadalyozo teruleten elhelyezett parkoldkban,
terminalokban kell megoldani.

e A masodik tipust, szétszort vonzerdkkel rendelkezd varosokban a helyzet
annyiban mas, hogy itt rovid idej0 (max. 1 6ra) varakozast lehetdvé tévo
parkolokra van szikség, melyek adott esetben a le- és felszallasi feladatok
ellatasara is alkalmasak.

A kovetkezOkben a kutatdbmunkank és forrasaink alapjan megismert varosok
egyenkénti - kulonb6z6 mélységl - bemutatasa és rendszerezett Gsszehasonlitasa
kovetkezik, melynek soran minden esetben igyekszink kiemelni a Budapesten is
megvalosithaté lehetdségek tag halmazat.

5.2.Nemzetk6zi menedzsment eszk6zok bemutatasa

5.2.1.Barcelona
Barcelondban célzottan csupan a varosmenedzsment soran, kdzvetve foglalkoznak a

turistabuszok kozlekedésével, aminek tobb oka is van:
» A varos buszokkal torténd felkeresése igen szezondlis, gondolva a kornyék
tengerpartjain tartozkodo turistak szezonalis igényeire a nyari hdnapokban.
akik (mar) nem tartanak igényt részletes informaciokra.
» A varosba érkezd turistaknak dontd hanyada légikdzlekedést igénybe véve
érkezik, majd leginkdbb a tomegkozlekedést, a HOP ON- HOP OFF szolgaltatasu
varosnézd-buszokat, valamint a megfizethetd aru taxikat hasznaljak kozlekedési

igényeik kielégitésére.

Jelenleqi szabalyozas

Barcelona Varos Onkormanyzata fogalmazta meg azokat a szabalyokat, amelyek ma

is érvényben vannak a varos turistabusz-fogalmara vonatkozéan, amelyek szerint:
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» A kiemelten latogatott vonzerdk kérnyezetében csak le- és felszallasra lehet a
kialakitott buszparkolGkat igénybe venni.-> BUDAPEST!

= Az utasok le- és felszallasara maximum 10 perc all rendelkezésre
(a belvarosban 6sszesen hat pontot jeloltek ki, ahol tobb, 4-10 autébusz tud
egyszerre felvenni illetve leszallitani utasokat).-> BUDAPEST!

= A rovid ideji varakozas is csak a felugyelettel rendelkezd parkoléhelyeken
torténhet.

= A felszallitaskor a buszvezetének rendelkeznie kell a parkoléhelyen valtott

parkoléjeggyel, amit kérésre a felligyelSknek fel kell tudnia mutatni.

A buszok hosszabb varakozasra 0Osszesen 0Ot kijelolt terminalt vehetnek igénybe,
amelyek kozil kettdét a Barcelona Kozizemek cég (SMASSA), mig tovabbi harmat

magancégek tzemeltetnek (pl. kettdt lakdéautdk kiszolgalasaval egylitt).

| Balmes
=
Jf

. Gran Via

b1 14

Ronda Litoral

5.2.2.Bécs

Akarcsak szamos mas terlleten, a turistabusz-kOzlekedésre vonatkozéan is Bécs

gyakorlatat részletes elemzésnek tettuk ki, egyrészt a hasonld varosszerkezet, masrészt a

ko6zel hasonld varosmenedzsmenti megoldasok miatt. Bécs esetében Aalltak
rendelkezéstinkre leginkabb forrasok és vonatkoz6 anyagok, melyek kivonatat

ismertetjuk.

Bécs buszkdzlekedés koncepcio

2005-ben és 2006-ban tobb szakmai elemzés és javaslat készllt a bécsi turistabusz-
kozlekedésre vonatkozéan. Abban mindegyik anyag egyetért, hogy a turistabusz-
kOzlekedést altalanossagban jonak értékelje. Ahhoz, hogy az eddigi szolgaltatasi
min&séget biztosithassak és a jovo kihivasaira felkészilienek, 2005. évben kidolgozasra
kerllt a buszkdzlekedés koncepcidja, amely altalanos feladatként megallapitja, hogy
a buszkozlekedés tovabbi javitdsa az épités, mikodtetés és szervezési intézkedések
egylttes, integralt alkalmazasaval lehetséges, ugyanakkor ezzel parhuzamosan az

informacios és kommunikacioés munka folytatasa is szikséges.

> INFOKUMMUNIKACIOS FEJLESZTESEK, BUDAPEST!

A jelenleqi felfogas felulvizsgalata

A véaros az elmult években olyan atalakulason ment keresztll, melyek jelentds
valtozasokat idéztek eld a turistabusz kozlekedés teljes terlletén. Szamos meglévd
parkoléhely szint meg, és ezzel egyiitt szamos Uj rendezvény- és konferenciakbzpont
alakult. Mindezek okan lett szikség a korabbi koncepcio felllvizsgalatara, amely soran
kiemelésre keriltek azok a helyek, ahol a rendszer megfelelen tGzemel, és azok ahol
fennakadasokra lehet szamitani. Ezekre épitve javaslatok szulettek a 2005. évi
BuszkOzlekedés Koncepcidjanak javitasara és Uj, hosszi tavon fenntarthato,

mUkddoképes megoldasok keriiltek kialakitasra.

,»Buszkoordinacios Kozpont” felallitasa - BUDAPEST!
A 2005. évben készult koncepcio lényeges eleme volt a tervezett ,,Buszkoordinacios
Kozpont vagy Szervezet“ |étrehozasa, mely kozpont felelGssé valik a 2005. évben
elkészitett turistabuszok kozlekedésére, parkolasara vonatkozd koncepcié gyakorlati
megvaloésitasaért, mindemellett pedig a kd6zonségkapcsolatokért felelds szervezetként

is mUkodik.
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Erre az Uj strukturara épitve infrastrukturalis intézkedéseket, fejlesztéseket valositanak
meg, mint, pl.:

= Ujilletve feljavitott buszparkolok,

= Le- ésfelszallbhelyek,

» Buszpalyaudvarok vagy

» Fényképezdpontok kialakitasa.

A kornyezeti terhelés csokkentése a buszkdzlekedésben

A koncepcio6 vilagos célkitizése a kdrnyezet terhelésének csokkentése. Ezt példaul le-

és felszallaskor a motor kdvetkezetes kikapcsoltatasaval el lehet érni.
= Sok problémat, példaul a felesleges keringés okozta terhelést, a
buszmegalléhelyek helyes kivalasztasaval csokkenteni lehet.

» A helyszinek tulterhelését meg lehet akadalyozni a napszak és terilet szerinti
eltérd dijnagysag megallapitasaval.

» Az Ugynevezett ,tllcsordulas”“ esetén a cslUcsiddszakban a rendes parkolok
terhelésére mentesitd hatast jelentd vészparkoldkat nyithak meg, amelyek
lehetséges helyszinei, pl. a West Bahnhof, a Wirstschafts Universitat mellett, vagy
az Arbeiterstrandbad utcaban talalhatok.

»  KUlonbo6z4 prioritast biztositd intézkedésekkel 6sztondzni lehet a minimal emisszids

buszok kozlekedését Bécsben.

A buszkoncepcio intézkedései

A turistabuszok menedzselési koncepcidja szerint Bécs mint févaros nem egyeddl felel a
rendszer dinamikus kialakitasaért. A koncepcidé szerint minden, idegenforgalmat
kozvetve vagy koOzvetlenul generald intézmény (pl. szinhazak, fesztival- és
konferenciaszervezdk) egyarant felelds a helyes megoldas miUkodéséért.

A rendezvényhelyszinek Ujratervezésénél ezért az tzemeltetSknek (sajat érdekikben)
figyelembe kell venniik a buszturizmus alapvetd kovetelményeit és sziikségleteit. A
kornyezeti terhelés minimalizalasa érdekében pedig az alacsony kornyezeti emisszids
buszokat kell elényben részesiteni.

Az intézkedési terv szerint a helyi lakossag szamara csupan minimalisan érzékelhetd

kovetkezmeényei lesznek az atdolgozott rendszernek. A Buszkoncepcio arra torekedett,

hogy a javasolt megoldasok minden szinten elfogadast nyerjenek. ,,Ezt a koncepciot
csak az teszi hatasossa, ha minden részvevd kozos meggydzddésébdl fakadodan,

kOvetkezetesen cselekszik.”

Buszok kezelése fel- és leszallaskor

Kulbnleges szolgaltatasként az igen gyakran igénybe vett le- és felszallbhelyeken, erre
kiképzett személyzetnek kell a buszforgalmat segitenie: a buszvezetdket tajékoztatjak a
kozelben talalhat6 rovid idejU parkolasi lehetdévé tévd zénardl és annak dijairdl. Ezt a
szolgaltatast a Gazdasagi Kamara és a Wien Tourismus (Bécs Varos Turisztikai Hivatala)

kdzosen finanszirozza.

Bus Drivers Guide 2005 - BUDAPEST!
Ezt az (] szolgaltatast a Wien Tourismus kinalja és menedzseli. A buszvezetdknek készult
Bus Drivers Guide (a mellékletek kozott mintaként megtalalhatd) egyfajta ,,hasznalati

utasitast” jelent arrél, hogy miként hasznaljak a bécsi uthalézatot:

e A buszvezetdket attekinthetd formaban tajékoztatja a jogi szabalyozasrol,

e A megkozelités és rovid parkolasi idejU helyek hasznalatanak rendjérdl és

e A parkoléhely kinalatrdl, valamint

e A Bus Drivers Guide informaciokat tartalmaz az egyéb szolgaltatasokrdl, tébbek

kozott a WC dritési lehetSségekrdl, a buszmosas helyszineirdl is.

Buszkoordinacios Kozpont létesitése
A Buszkoordinacios K6zpont a buszforgalom Osszes résztvevdjének,
utazasszervezdjének, buszvallalkozasoknak, idegenvezetdknek, rendezvényszervezének
és parkol6-tzemeltetdnek problémamentes informaciécseréjérdl gondoskodik, illetve a
buszok fogadasanak koltségeit egy tipikus turistabusz tartézkodasaval jaré koltségek

becslésével mindenki szamara kiszamithatéva teszi.

A fontos turisztikai helyek biztositott megkozelitése

Altalanos szabaly, hogy a belvarosban az autébuszok parkolasa tilos. A szallodak

megkozelitése és a ki-beszallas a megjeldlt helyen, vizsgazott idegenvezetd
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kiséretében, altaldban biztositott maradt. A koncepcibban megfogalmazott elvek
érvénybe |épésétdl szikséges a ,,biztositott megkozelités” egész Bécsben az olyan
helyekhez, mint turisztikai latnivalok, szallodak, rendezvényhelyszinek, és szabalyozott

busz-parkoléhelyek.

Kulénleges kovetelmények Bécs |. kerilletében

Bécs |. kerllete a vildag egyik legforgalmasabb turisztikai célterllete és ezért a
turistabusz-kodzlekedésben kilénleges jelentésége van. Ennek ellenére mégis altalanos
szabaly a behajtasi tilalom buszok szamara. A behaijtas:

e Engedélyezett le- és felszallbhelyek megkozelitése céljabal,

e A szallodafoglalas bemutatasaval a szallashelyre és

e Arendezvényhelyszin igazolasaval mégis megengedett.

Ebben az dsszefiiggésben a feliigyelet és szabalyozas megerdsitése megkertlhetetlen.

Rovid idejU parkolohelyek a buszok szamara

A buszok szamara rovid tartézkodasra kedvezé tarifaju parkolékat jeloltek ki (az arak
€4,5-11 kozott szérédnak), igy a vonzerdk és a rendezvényszinhelyek térségét nem
terhelik az elhagyott buszok. Az erésen terhelt le- és felszalld6 helyeken személyzetet
biztositanak, akik tgyelnek arra, hogy a buszok csak a le- és felszallas idejére alljanak
meg az adott helyen. A személyzet informalja a gépkocsi vezetdjét a kozelfekvd

parkoldkrol.

Fejlesztések
A koncepci6 utal arra, hogy az Osszes érintettnél, megfeleléen célzott, tajékoztatod

kampannyal, magasabb elfogadottsagot kell elérni a jovében, és ez kilbndsen igaz a
tervezett/javasolt épitkezésekre vonatkozéan, ugyanis az épitkezések kdrnyezetében
lakdk kivansagait kilondsen figyelembe, kell venni. A fejlesztésre kijelolt helyszinek:

= A Ringen belll tovabbi le- és felszall6 helyek létesitése, kivaltképpen a

Burgtheater mellett

» Egy buszgarazs épitése a Maria-Theresia téren (k6zéptavon),

» Busz-zOna kialakitasa a Franz-Josef-rakpart térségében (kdzéptavon).

Szervezet
Az 0j buszkoncepcid eredményeként 2005 januarjaban Iétrehoztak a Buszkoordinacios
Kozpontot. Ezen intézmény keretei kozott buszszervezési uUgyekért felelSs
szervezetekként egyutt dolgozik a Varosi Tanacs Kozlekedésszervezési és Technikai
Kozlekedésugyi Osztalya (MA 46), a Gazdasagi Kamara Bécs és a Wien Tourismus.
Kbzéptavu célkéent ,,Buskoordination Wien” egy virtudlis turistabusz - terminalt tervez
felépiteni, mely a Bécsbe érkezd turistabuszoknak informacidkat és szolgaltatasokat
kinal majd. Ebben a funkciéban a Virtudlis Buszterminal a Wien Tourismus kiegészitd
marketinghelyéul is szolgalhat. A Virtualis Buszterminal tervezett szolgaltatasai a
kovetkezdk:

* |Informaciok a vonzerdkrdl, rendezvényhelyekrdl és ezek elérhetdségérd,

megkozelithetdéségérdl

* A vonzerdék szolgaltatasainak részletes bemutatasa: idegenvezetés, belépés stb.,

» Azidegenvezetés kindlatanak leirasa,

= Kérdések és reklamaciok helyszine.
A Virtudlis Buszterminal lehetévé teszi, hogy a buszok bécsi tartézkodasat mar érkezés
elétt megtervezzék. Buszvallalkozasok és utazasszervezdk ugyanakkor online vagy
telefonos ugyfélszolgalaton keresztlll elézetesen bejelentkezhetnek és lefoglalhatjak a
hasznalni kivant buszinfrastruktarat.
A Bécsben jelenleg folyd munkak kozott a virtudlis rendszer |étrehozasahoz szikséges
statisztikai adatok és informacios rendszer kialakitasa folyik, melyek pontos kivitelezése

nagyban hozzajarulhat az optimalis rendszermUkddéshez.

A kozlekedésiranyitds Bécsben (VEMA)

A Verkehsrmanagement Wien (VEMA) célja az integralt kozlekedésiranyitas és a
kozlekedés kornyezeti és szocialisan elviselhetd mértékU szinten torténd szabalyozasa. A
VEMA minden kozlekedési tipust egy rendszerbe foglal, ilyen médon a rendszer az

osszes kozlekedésben résztvevédt figyelembe veszi. A nagy kodzlekedést bonyolitok
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aktudlis adatai lehetévé teszik a kozlekedés szervezésének optimalizalasat. Egy ilyen

rendszer minden szinten alkalmas a turistabuszok iranyitasi rendszerének integralasara.

5.2.3.Berlin
Evente tobb milié vendég érkezik busszal Berlinbe. Korulbelil minden 6todik

szallodavendég és minden hetedik napi latogaté a buszt valasztia Berlinbe vald
utazasahoz. Ehhez jbnnek még azok a turista csoportok, amelyek reptldével vagy
vonattal érkeznek Berlinbe és buszra szallnak at. Berlin turizmusanak szakadatlan
novekedése tovabbi novekvd szikségletet gerjeszt a turistabusz parkolasi- és
megalléhelyek irant. A csucsidd napjaiban, Berlin belvarosaban 200-300 turistat szallité
busz mozog.

Abbdl a célbdl, hogy a turistabuszok vezetdinek tajékozédasat megkonnyitsék és a
folosleges keresgélés altal okozott forgalmat megakadalyozzak, 1997 ota készul a

buszsoférok szamara 6sszehajtogathaté térkép, az a.n. ,,BusStop”.

Ez az évenként aktualizalt térkép az Onkormanyzat Varosfejlesztési Ilgazgatésaga, a
Berlin Turizmus Marketing KFT, (BTM), és az IHK Berlin egyuttmUkodésében készil. A
térkép az RDA vasaron, amely a vildag legnagyobb szakvasara a buszturizmus
témaban, kerll terjesztésre (www.rda-workshop.de).

A ma mar 13. kiadasat megéld varostérkép (BusStop Berlin) tobb mint 80 buszparkold
terllet 6sszessegében 650 megalld és parkold helyét tinteti fel a turistabuszok szamara.
Az aktualizalt térkép tartalmaz egy belvarost abrazold térképet, amelyben a
buszturizmus szamara relevans 0Osszes adatot feltinteti. Tovabba tartalmazza a
buszsavokat, hidmagassagokat és magassagkorlatozasokat, radarberendezések

helyét és a nyilvanos WC-két.

Minden informéacié kétnyelv(, angol és német. Az Uj fépalyaudvar és a korulotte [évd
utcak kiegészitésképpen, résztérképen kertltek megjelenitésre.

A Berlini Vasar tertleténél taldlhatd kdzponti buszpalyaudvar, éppen ugy feltlintetésre
kerdlt, mint a kozvetlen kozelében |évd ,,Moabiter Werder” kormanyzati negyednél

talalhato 80 féréhelyes buszparkoldhely.

Berlinben minden kijel6lt buszsavban kozlekedhetnek a turistabuszok. Parkolas és
megallas azonban tilos, habar a buszmegallékban révidideji ki- és beszallas
lehetséges. >BUDAPEST

A nagyrendezvények esetében a rendezd kérelmezhet tovabbi parkol6helyeket,
melyek ideiglenesen, a személygépkocsi- parkoldhelyek szamanak csdkkentésével
vagy egy-egy sav lezarasaval kerilhetnek kialakitasra. A nagyrendezvényekre egyedi
koncepcié készil. igy példaul a labdarigd vildagbajnoksag idejére kiegészitd
parkoléhelyeket alakitottak ki a vasar terliletén. Ezeket az odavezetd utakon tablakkal
jelezték. A kereslet a lehetdség hatarain mozgott, mert egyes busztarsasagok a FIFA-
val egyedi szerz6dést kotottek, amely lehetdvé tette, hogy a vendégek egészen az
Olympia Stadionig utazzanak.

A berlini buszparkolokrél az interneten talalhatok tovabbi aktudlis informaciok

(www.busfahrer.de).

5.2.4.Praga
Praga torténelmi varoskdzpontja minden — menetrenden kivili — busz szamara zart, a f6

nevezetességek kornyékén talalhatéak le- és felszallbhelyek (a varnal, a régi fétérnél
stb.) Ezeken a specidlisan kialakitott megalléhelyeken a buszok szigoru szabalyozas
mellett kizardélag 10 percig varakozhatnak.

A hosszabb ideji varakozast lehetévé tévd parkolék minden esetben a

varoskdzponton kivil, gyakran a varoson kivul talalhatéak.

5.2.5.Salzburg
Salzburg a buszos turistaforgalom egyik legkedveltebb desztinacidja és ebbdl

kovetkez6en ebben a varosban is kiemelt figyelemmel kezelik a buszforgalmat.
Mindehhez azonban, akarcsak Praga esetében érdemes hozzatenni, hogy a varos
vonzerdinek tdbbsége a varosfallal korulvett Ovarosban talalhatd, ami vonzerd-
szOvetileg a budapestitdl igen eltérd adottsagot és helyzetet jelent.

Az altaldnos szabdly szerint majus és oktOber kodzott a varos hatarain belllre
parkolokartya megvaltasa nélkil reggel 8 és este 6 ora kozott nem lehet behajtani. A

€36-ba keruld kartyat a varos tdbb pontjan is és elézetesen is be lehet szerezni. A
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torténelmi belvaros mindez aldl kivétel, oda ugyanis egyaltalan nem lehet behajtani. A
szoba- vagy étteremfoglalast bemutatni tudé buszok, illetve a helyi idegenvezetSkkel.
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6. A KONCEPCIO

A Budapestre érkezd turistabuszok kezelésének koncepcidja a fentebb emlitett
tényallasok alapjan, régota varat magara.

Mivel a nemzetkozi trend és a hazai kivanalmak sem az erésen korlatozé intézkedések
irAnyaba mutatnak, igy a budapesti koncepcidnak sem szabad a tiltas és kizaras elvén
mUkodd javaslatokat tamogatnia. Mivel alapvetd célunk egy infrastrukturalis
beruhazasokat lehetdleg minimalizalé, meglévd forrdsokat megfeleléen eloszté
rendszer kialakitasa, igy a hangsuly az iranyitasra és a tarolékapacitas megfeleld,
tudatosabb kihasznalasara tevédott.

A kiindulasi gondolatként meghatarozott elv, miszerint az altalanos forgalmi
menedzsmenttdl eltéréen, a turistabuszok esetében az igényt nem szabad befolyasolni,
csupan utvonalszer( és temporalis tanacsokkal lehet az adottsagokhoz igazitani. Egyes
esetekben az igény logikus befolyasolasa a varos és a kdrnyezeti értékek érdekében
meégis megtoérténhet — megfeleld indokok és elére meghatarozott idébeni keretek

kozott.

A koncepcio soran kévetendd elgondolasok:

e A 2009 januarjdban a F&varos KozgyUlése altal elfogadott Kozlekedési
Rendszerfejlesztési Terv a turistabuszok kdzlekedésére vonatkozd, koncepcionalis
értéky fejlesztési beavatkozasokat nem hatarozott meg, ezen tanulmanyterv

keretében tesszik meg a legfontosabb iranyok kijelolését.

e A turistabuszok rendezetté valé févarosi kozlekedése, megdllasi lehetdségei,
jelenléte reprezentdlja azt a turisztikai értéket, amit az eurépai févarosok kozott

Budapest jelent.

e A mobilitasrdl alkotott altalanos kozfelfogas utdbbi évtizedbeni folyamatos

atalakulasa atértékeli a belsé varosrészek, a Duna- part kozuti forgalmi

terhelhetéségét. A mai mértékaddé forgalmat nem kel a jovében
kovetelménynek tekinteni és foként a belsd varosrészek forgalomcsillapitasa a
kiiszobonall6 feladat. Ez atfogd intézkedéssorozat lesz, melynek a belsd
varosrészekben markans eszkdze lehet a parkolas -szabalyozas és a behaijtasi dij
bevezetése.

A kozfelfogas atalakulasaval a turistabuszok kozlekedésének is lépést kell
tartania. Meg kell szintetni azt a kaotikus szabalyozatlansagot, ami a mai
helyzetet jelenti.

A turistabuszok szama és mozgasai globalisan ismertek, igy méretezhetdk. Ennek
elsd lépései a jobb informaciéadas és interaktiv kapcsolattartas a turistabuszok

vezetdivel. (Drivers Guide)

Az idegenforgalmi helyek térségében kell6 szamu fel- és leszalléhely kialakitasarol
kell gondoskodni. Ezek lehetnek az éves iddszakhoz alkalmazkodoéak, illesztve

valtozé befogadoképességuiek.

Max. 1 6ras varakozéhelyek szamanak bévitése.

Budapesti buszterminal létrehozasa. Meg kell vizsgalni Shuttle busz rendszer

muUkodtetését a terminal és az idegenforgalmi pontok kozott.

Budapesti Idegenforgalmi Koordinaciés Koézpont |étrehozasa. A FOvarosi
Onkormanyzat szervezetében, de a tényleges operativ iranyitasi teenddket az
altala megbizott o©onall6é cég végz. (Lehetséges ma meglévd cég

feladatkozvetitésével, pl: Parking, Kozteruletfenntartd, BKV)

A mukodtetd szervezet, a Budapesti Idegenforgalmi Koordinaciés Kozpont
alarendeltségében, érdekegyeztetése az idegenforgalmi szervezetekkel (Bp.
Turisztikai Hiv., hotelek, autébuszos szolgaltatdk) a célok egyesitésére. A Kozpont
finanszirozasa a kolcsonds eldnyok ismeretében, nagyobbrészt vallalkozéi

alapon.
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e a Kozpont feladata alapvetden kettds:
o napi operativ mUkodtetés, ellendrzés biztositasa

o fejlesztések (tarolok, fel- és leszalld helyek, terminalok) létesitése

e A KOzpont koordinativ felel6ssége, de ez elsédlegesen 6nkormanyzati feladat, az
infokommunikacioés rendszer fokozatos, telies értékU felépitése és bevezetése. A

rendszer végcélja a turistabuszok integralt, teljes korU kezelése.

e A turistabuszok megallasi — parkolasi korilményei mindenkor a févarosi parkolasi
szabalyozassal 0Osszhangban, azt inspiraldé és nem koévetd modon kel

mUkodjenek.
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6.1. Javaslat a mUkodésre - ( iranyitasi rendszer

Munkank eredendd célkitizése egy olyan optimalizalt forraseloszté rendszer vizsgalata,
mely a jelenlegi infrastruktira helyes kapacitaskihasznalasat lehetévé téve konnyiti,
irAnyitja és esetenként szabalyozza a Budapesten kozlekedd turistabuszokat. Egy olyan,
kidolgozott elemekbdl felépitett iranyitasi struktlra, mely folyamatos fejlesztések soran a
késdbbiekben integralhaté a f6 forgalomiranyité rendszerbe.

Olyan iranyitasra és forraselosztasra kell torekedni, melynek érzékelhetd elényei nem
csak a varosizemeltetdi, hanem a turistabuszok — leginkabb a soférok és az utasok —
oldalan is megjelennek. llyen rendszerek optimalis mUkodésében minden érintett fél
kozvetlenul érdekelt, hosszitavon stabilizdlva a jelenleg koordinalatlan, kaotikus
allapotot.

Jelen gazdasagi helyzetben Uj intézkedések bevezetése soran figyelembe kell venni a
forrasokban jelentkezd kereteket. Egy ilyen lokalisan megvaldésithaté és fenntarthat6
rendszer létrehozasa, elkllonitetten bevezethetd alapelemekbdl, kielégitené a
folyamatosan fejl6dd rendszer felé tamasztott kovetelményeket, uUgy, hogy a
koltségeket eldre 6l Utemezve, adott idGszakonkénti befektetéssel tartana a
rafordithatd maximumon. Hasonlé — alulrél épitkezd - rendszerek strukturalis felépitése
soran minden esetben kulonos tekintettel kell lenni arra, hogy a hosszu tavon integralt
rendszer megfontolasai értelemben  nem

semmilyen sérulhetnek  vagy

konszolidalodhatnak.

Az integralt kozlekedési informacios rendszer kialakitasanak altalanos
szempontjai

Az integralt kozlekedési informacids rendszer kiépitése az egész kdzlekedési rendszerre
vonatkoz6, valamennyi kozlekedési moédot és agazatot magaban foglalé atfogod
szemléletmédot igényel. Feladata a kozlekedés folyamataban résztvevok
tajékoztatasa, a szikséges informaciok rendelkezésre bocsatasa az utazasok tervezési
és lebonyolitasi fazisdaban. Célja az egész kozlekedési rendszer életképességének

novelése.

Az informacios rendszer gyUjti a szikséges informacidkat és megfelelé hozzaférések
biztositasaval szolgaltatast nydjt a felhasznalok felé. Az informacidszolgaltatasnak az
utazasok idSbeli lefolyasat tekintve

e utazas eldtt és
e utazas kdzben

van fontos szerepe. Mindkét esetben megkilonboztethetd individudlis (a
cimzettdl fuggd) és kollektiv (a cimzettdl figgetlen, adatszéras jellegul)
informacidszolgaltatas.

A turistabusz iranyit6é rendszer informacioforgalma

A turistabuszok altal alkotott forgalomréteg iranyitasaban megjelend informaciok.

Utazas elott Utazas kdzben

Gy(jjtdtt kozuti halézat adatai a varosi kozlekedési rendszerek
informaciok o dinamikus adatai
¢ hal6zatszerkezet
« id8beli rendelkezésre allas e megvaltozott rendelkezésre
(feltjitasok, rendezvények) allas (balesetek, idgjaras)
kiszolgal6 infrastruktira adatai o forgalomterelések, mas
beavatkozasok
* parkol6helyek, terminalok o tomegkozlekedési intézkedések
id&jarasi elérejelzések hal6zati hatasai
e aktudlis féréhely-kihasznaltsagi
turisztikai események adatok
turistabusz Gtitervek
A Célzott Szort Célzott Szort
turistabuszok (individualis) (kollektiv) (individualis) (kollektiv)
szamara _ _ - _
utvonalterv kozuti hélézat | utvonalajanlatok dinamikus forgalmi
szolgaltatott 3 adatai ) ) . | adatok
. . .. e célpontok dinamikus parkol6-
informaciok o _
e parkolo és iddjarasi és taroldhely | altalanos kozuati
tarolohely elérejelzések foglalas szolgaltatasok (pl.
foglalas
o TMC)
turisztikai
események
helyi szabalyozas
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Az informd&ci6s szolgaltatasok csatornajdnak megvalasztasa helyi, kdzponti, és
nemzetkdzi gazdasagi, szervezeti és szabalyozasi adottsdgokat figyelembe véve

alakithato ki.

A rendszer felépitése

A turistabusz-kdzlekedést Budapesten optimalizalo, iranyitd rendszer, a helyi gazdasagi
adottsagokat figyelembe véve bottom-up, azaz alulrél felfele épitkezd struktaraval,

eldre itemezhetd, kisebb forrasigényU beruhazasokbdél alakulna ki.

Az iranyitas szintjei

Mivel a turistabuszok iranyitasa soran elsédleges céljaink kozott a szabalyozas nélkil,
kizarélag optimalizalé szisztéma szerepel, ezért az iranyitas kiulonbozé szintjeit mar a

tervezés elsd fazisaban célszer( elkuloniteni:

A. Nincs beavatkozas

Ezen opcié szerint a rendszer teljesen iranyitas nélkil mUkodik. A turistabusz-
k6zlekedés barmiféle optimalizalas hianyaban kizarélag dnmagat képes szabalyozni
(pl. elmegy, ha nincs parkoldhely). Ez a megoldas varostervezeési, kornyezetvédelmi,
utaskényelmi szempontokbdl sem kielégitd. A jelenlegi budapesti rendszer nem

|épett tul ezen a szinten.

B. Tanacsadas

A rendszernek ezen a szintjén a varosuzemeltetés kdzlekedési dontéshozoi a varosi
forgalom és a turistabuszok helyzetének megkonnyitése érdekében olyan lépéseket
tesznek, melyek tajékoztatd jelleggel mindenki rendelkezésére allnak, konnyitik a
tervezhetéséget és lényegesen dinamikusabb és zavartalanabb varosnézést
tesznek lehetdvé. llyen rendszer példaul egy eldre legyartott turistabusz térkép, egy
kézikonyv javaslatokkal, egy weboldal, vagy egy kozponti tanacsadast ado

telefonszam.

C. Tanacsadas és iranyitas

Az optimumhoz leginkdbb kodzeli megoldasokat nyujtd, megvalosithatd modszer. A
megfeleld tanacsadas itt mar egy pontos, utasitas jellegU koordinaciéval egyesul. A
koordinalt kozlekedés megeldzi a latvanyossagok korili torlédasokat, és megfeleléen
menedzseli a rendelkezésre allé buszparkoldk valamint fel- és leszalldhelyek
kapacitasat. A megvalositas kezdetlegesen akar egy latvanyossagonkénti, felmertilt
helyzetekhez alkalmazkod6 tanacsadassal is torténhet, mig hosszitavon kilonb6zé
intelligens alkalmazasok segitségével a buszok akar menetkdzben is optimalis
atvonalra terelhetdk. Az iranyitds megfeleld hatékonysagahoz mindenképpen a

varosi forgalomiranyitdé kozpontokkal 6sszehangolt Gtvonaltervezés sziikséges.

D. Tanacsadassal és iranyitassal egybekotott eseti szabalyozas

Az el6z6 mdbdszer annyiban torzulé valtozata, hogy az optimum elérése érdekében
egyes szandékok tiltasra vagy idébeni korlatozasra kertilnek. Kerilendd megoldas,
hiszen a kiindulasi koncepcionalis céloktél eltéréen itt mar az igény befolyasolasa
megy végbe, mely sordn a forgalmi atrendezédések attraktivitas-valtozasokhoz
vezethetnek. A mdédszer alkalmazasa csak idénként felmerilé - elérelathaté vagy

hirtelen bekodvetkezd- események soran vezethetd be ideiglenesen.

Az iranyitd rendszer elemei

1. Alapveto, passziv informacios szolgaltatas
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A tanacsadasnak ezen a szintieén a rendszer mUkodése abszolut passziv, aktiv
résztvevOkre tamaszkodo. A szolgaltatas itt a rendelkezésre allo, turistabuszok szamara
hasznos funkcidk rendszerezett elérhetdségét jelenti. A szolgaltatas lehet térképi szint(
és kézikbnyves, azaz nyomtatott informacioszolgaltatas, vagy az online eszkdzoket is
kihasznal6, webes alapu rendszer, mely mindenkori hozzaférhetdéségével, mar a
turistabuszok utazasa elétt lehetdvé tenné az Utvonaltervezést.

A kizarélagosan ingyenesen elérhetdként hatékony szolgaltatas megfeleld marketing
stratégiaval érdekeltté teheti a résztvevoket, novelheti a belvarosi dinamizmust,
javithatja a varosképet.

2. Turistabusz informacios és koordinacios centrum

A valés idejU informacidszolgaltatast is lehetévé tevd, aktiv rendszerelem a
késObbbiekben feléplld integralt rendszer egyik f6 pillérének tekinthetd. Egy
kezdetekben akar call-center elven is mUkoddképes iroda, mely az év 365 napjaban
nyujt teljeskord informativ szolgaltatast és megfeleld segitséget. Az iroda az emlitett
passziv rendszer dsszes tudasanak ismeretében, valds idejl informaciokkal kiegészitve
minden esetben tud él&szavas, eseti tanacsot és segitséget nydjtani. A rendszer a
késébb belépd informatikai rendszerek kozpontjaként, koordinacios szerepkorrel

felruhazva valhat az egész turistabusz-iranyitasi koncepcié centrumava.

3. Turistabusz informacios pontok

Az iranyité kozpontéhoz hasonlé helyszini tudassal rendelkezd - vagy ahhoz hozzaférd -
pontok, melyek a fébb latvanyossagok vagy mas nagyforgalmid desztinacidoknal
helyezkednek el. A pont informaciokat ad a turistabuszoknak a kornyék buszos
infrastruktarajarol, eseti szabalyozasairdl, mig a kdozpontot folyamatosan adatokkal latja
el a latogatottsagra, a parkoldhelyek szamara vonatkozé informaciokkal, amik alapjan
az tanacsado, optimalizald funkcidjat Iényegesen hatékonyabban végezheti. Egy ilyen
informaciés pont munkaeré-igénye, helyétdl és jellegétdl fuggden, egy szezondlis

alkalmazottdl akar egy komplett kis irodaig terjedhet.

4, Jarmivon elhelyezkedo pozicionald és informaciotovabbité intelligens eszk6zok

A leginkdbb mUholdas helymeghatarozas elvén mikddd modulok nem csak a sofdrt
tajékoztatjdk pozicidjardl, hanem a kodzpont felé is k6zolt lokalis informacidk alapjan

egy lényegesen precizebb tanacsadast és iranyitast tesznek lehetdvé.

5. Jarmivon elhelyezkeddé pozicionaldé és informaciétovabbité és fogadd

intelligens eszk6zok

Az el6z& modulok mellett a rendszernek ezen a szintién mar globalis vagy lokalis
informaciok fogadasara is képes eszk6zok vannak a jarmUveken. llyen esetben a
rendszer a busz poziciéjatél figgden szérhat informacidkat vagy kildhet tiltasokat a
modul felé (pl. hol van a legkdzelebbi parkoléhely, és hany hely van jelenleg, hol van a
kdzelben utlezaras stb.) A szabalyozasi funkcié igazdn a rendszernek csak ezen a
szintjén mUkodhet, hiszen itt a tiltas vagy informéacié fogadasahoz nincs szilkség a sofér

aktiv egyuttmuikodésére.

Parkolas Iranyitasi Rendszer bekapcsolasa a projektbe

A jelenleg a VAaci Ut térségében, 3 parkoléra bevezetett pilot projektbe, mely statikus és
dinamikus jelzésképU tablak segitségével iranyitja a korzeti parkolast — hosszatavon a
turistabuszok forraselosztasa is belltethetd. A PIR a SIEMENS kdzpont kezelésében van,
és a Szabd Ervin téri forgalomiranyité kdzpontban is lathaté adatokat szolgaltat. A
kisérleti rendszer tapasztalatai megfeleléen hasznosithatéak az iranyitasi rendszer

kidolgozasaban.

6.2. Szuikséges infrastrukturalis feltételek
6.2.1. Terminalok, tarolohelyek
Jelenleg sem a nevezetességek, sem a szallashelyek kozelében nincs megfeleld

kialakitasu parkolohely a turistabuszok szamara. Az éjszakai tarolasuk altalanosan
elmondhat6, hogy nem megoldott. Terminal |étesitése a Belvaros teriletén, a belsd
keriletekben nem képzelhetd el. Jelenleg a belsé védett zéna, a Belvaros
forgalomcsillapitasa a cél. Budapesten a szallodak igen nagy szama ezen a belsé

teruleten talalhato.
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Terminal illetve nagyobb méreti autébusz parkoldhely kialakitasa csak kilsd
kerlletekben, esetleg P+R parkolok helyén az éjszakai 6rakban képzelhetd el. Nincs is
megfeleld méretU terllet ilyen célra a belsd kerlletekben, illetve nem is cél, hogy az
autébuszok ezen a terileten maradjanak.
T6bb szempontnak is meg kell felelnie ezeknek a parkoléknak:

e elsédleges megfeleld tajékoztatasi rendszernek kell kiéptilnie,

e konnyen megkozelithetd, kulfoldi soférok szamara is jol kijelzett helyszinek,

o fouthalézati kapcsolata megfeleld,

o kozOsségi kozlekedési eszkdzzel elérhetd legyen,

e Orzott parkolo,

e kozmUvesitett terulet (jarmUvek mUszaki kiszolgalasat tegye lehetévé, iletve

szocialis helységek is legyenek kiépitve, tajékoztatasi rendszer)

o kornyezetszennyezés minimalis legyen.
Vizsgalhato teriletek a kozossegi kozlekedés szolgaltatdi altal fenntartott telephelyek,
az FSZKT-ben kozlekedésfejlesztésre fenntartott teriletek, dnkormanyzati teriletek és
esetleg maganbefektetdk terlletei is.

A. Kozosségi kdzlekedés szolgaltatoi altal fenntartott telephelyek és MAV teriiletek

A BKV Zrt. tulajdonaban 1évé telephelyek jol kiépitettek, a szervizhattér és a szocidlis
helységek biztositottak. Napkdzben j6l hasznalhatdk a turistabuszok elhelyezésére,
mivel jellemz&en ebben az idészakban nem tartézkodnak bent a BKV autdbuszok a
garazsban. Hosszabb idejJ tarolasra (éjszaka és nappal) nem alkalmasak. Az éjszakai
o6rakban, pontosan akkor, amikor sziikség lenne rajuk telitettek, igy nem tudnak nagy
mennyiségU autdébuszt befogadni. Mindemellett, mivel Gzemi teruletek, fellgyelet
nélkdl kivalallék nem mozoghatnak szabadon (balesetveszély, eltulajdonlas, vagy
rongalasok veszélye miatt). Szamos végallomason a forduldk kozotti iddszakok
tarolasi igényeinek megoldasara taroldhelyek kerultek kijeldlésre. A napkozben
hasznalt terlletek kis raforditassal éjszakara a turistabuszok szamara is hasznalhatéva
valhatnanak. Ezek a helyszinek a lakossagot kevésbé zavardé helyeken vannak,

részben j6 tomegkozlekedési ellatottsaguak.

Példak a hasznosithatd helyekre:

o Etele tér helykdzi autdbusz-palyaudvar taroldja (6.1. sz. abra)

e A MAV Zrt. a nem hasznalt vasuti teriileteit felszamolja és elidegeniti. A teruletek
elénye, hogy autébusz-terminal kialakitasa esetén lakossagi tiltakozasra nem kell

szamitani.

A potencidlis teriiletek a kovetkezok:
o Budapest — Ferencvarosi Palyaudvar (6.2. sz. abra)

o Rakosrendez6 Palyaudvar (6.2. sz. abra)

O

Keleti palyaudvar melletti tertiletek (6.1. sz. abra)

o Jozsefvarosi Palyaudvar (6.1. sz. abra)

7 -

e Budapestre bevezeté féutvonalak térsége
o M3 autépalya bevezetd szakasza melletti kereskedelmi terlletek,
o M1-M7 k6z0s autdpalya bevezetd szakasz melletti kereskedelmi teriletek

o M5 autépalya bevezetd szakasza melletti kereskedelmi terliletek,

B. FSZKT-ben kozlekedésfejlesztésre fenntartott teriletek

A Févarosi Onkormanyzat teruleteket tart fenn kozlekedési beruhazasok szamara.
Jelentds részik - az Onkormanyzat pénzigyi forrasainak potliasara - eladasra
kerdl.

Ezeken a teruleteken turistabusz-parkolok ideiglenes jelleggel alakithatok ki, igy a
jelentds beruhazast igényld szolgaltatasok nem épithetdék meg. A lehetséges
helyszinek kézlul- a varhatd jarulékos kdrnyezeti hatasok miatt-a lakott tertletet

nem érintd helyszinek johetnek széba.
Autébusz Terminal épithetd ki az alabbi helyszineken:
o XIV. ker. Teleki Blanka utca (a tervezett Szegedi uti feluljaré helyén),

(6.3.sz.abra)

6.2.2. Tartézkodasi pontok
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A ,Tartézkodasi pontok” maximum 1 o6ra id&tartaml parkolast biztositanak a
turistabuszok szamara. Ezek a tartézkodasi helyszinek kozel helyezkednek el a turista
célpontokhoz, konnyen megkozelithetdek, jol elére jelezhetdek. A késSbbiek folyaman
id6ben elbre tervezhetd parkolasi rend alakithaté ki a turistabuszok szamara. Ezeken a
helyszinek 10-12 autobusz tarolasa megoldott.
Tartézkodasi pontként széba joheté helyszinek:

e Erzsébet tér > a LEVEGO Munkacsoport &ltal nem tAmogatott (6.4. sz. abra)

e Dedak téri mélygarazs

o Kozraktarak (6.6.sz. abra)

e Hegyalja ut, Racz furdo térsége (6.7. sz. abra)

e Var-HunyadiJanos Gt > a LEVEGO Munkacsoport altal nem tAmogatott

e Disz tér - Palota ut (6.8. sz. abra)

e Lanchid utcai parkol6 Siklonal > VIZSGALANDO!!! (6.9. sz. abra)

e HGsOk tere (6.10. sz. abra)

¢ Nyugati palyaudvar kérnyezete,

6.2.3. Tartézkodasi helyek
A ,Tartézkodasi helyek” maximum 3-4 6ra idStartami parkolast? biztositanak a

turistabuszok szamara. Ezek a helyszinek tavolabb esnek a frekventalt tertletektdl,
viszont j6I megkozelithetéek, j6 a tomegkoziekedési ellatottsaguk. A tobb iddt
igénybevevd programok idejére lehet igénybe venni.

A jelenleg meglévé és mUkodd P+R parkoldk nagy része az éjszakai orakban
kihasznalatlan, igy megszoritdsokkal kevés szamu autdbusz szamara felhasznalhatok
lehetnének.

Fontos szempont azonban, hogy reggel 6 oratdl a terilet felszabadithatd legyen az
eredeti funkcibnak megfeleld hasznalatra, ez azonban a turistabuszok éjszakai

tarolasaval kapcsolatban nem biztosithaté. Vizsgalva a jelenlegi P+R parkolok

a) 2 Parkolasi Rendelet Tervezet alapjan:
varakozasi Ovezet: a KRESZ 17. § (1) bekezdésének e/2) pontjaban meghatarozott médon kijel6lt, és e rendelet 3.
szamu mellékletével megallapitott, olyan korulhatarolt tertilet, amely munkanapokon 8.00 és 18.00 6ra koz6tt vagy a
kiegészitd tablan feltiintetett idészakban, diffizetés ellenében, legfeliebb 3 vagy 4 6ra idétartamig vagy idétartam
korlatozas nélkil hasznalhaté varakozasra,

kihasznaltsagat, a Hatar ut melletti parkolé nappali foglaltsaga lehetévé teszi, hogy a
buszok tobbletparkolasi igényét kiszolgalja, azonban az itt parkolé jarmUvek nem
kerilnek Orzésre, amely szolgaltatas kialakitasaval (bekerités, beléptetd rendszer)
varhatéan a személygépkocsik igénye is meg fog névekedni.
Az Uj P+R parkoldk kialakitasanal azonban szempont lehet majd, hogy turistabuszok
szamara is parkolasi lehetdséget biztositsanak. Fontos kérdés a terllet Srzése is. A
parkolasi rendelet tervezetben szerepel az Orzott P+R parkolok dijtételére javaslat
személyautok esetén.3 Turistabuszok szamara is célszerU lenne alternativaként a P+R
parkoldk hasznalata.
Ezek a kovetkezd helyszinek:

o Xlil ker. Pesti alsé rakpart északi iranyu folytatasa,

e Lagymanyosi hid pesti hidf6, Kvassay Gt — Soroksari Ut csomépont kdrnyezete

(6.11 .sz. &bra)

e Hatar ut, jelenleg tizemeld P+R parkol6hely- NEO Center

b~
#
-
=
-
i
a
||

e Kd&banya - Kispest P+R teriilet, KOKI TERMINAL

3 Parkolasi Rendelet Tervezet -30. §

(1) Orzott, fizeté P+R varakozéhelyen kizarélag személygépkocsival, motoros triciklivel, haromkerek(d segédmotoros
kerékparral, négykereki0 segédmotoros kerékparral oldalkocsis motorkerékparral, négykerekG  motorkerékparral,
személygépkocsival vontatott pot- vagy laképotkocsival és a 3500 kilogramm megengedett legnagyobb 6ssztbmeget meg nem
haladoé tehergépkocsival lehet varakozni.

(2) Az Orzott, fizeté P+R varakozéhelyeken - a (3) bekezdésben meghatarozott kivétellel — csak jelen rendeletben
meghatarozott dij megfizetése ellenében lehet varakozni.

(3) A BKV Zrt. napijegyének helyszinen torténd vasarlasa esetén a napijegy érvényességének napjan nem kell varakozasi
dijat fizetni.
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A tulajdonviszonyok a P+R parkolok esetén a Hatar uti NEO Center és a K&banya -
Kispest tertletén épulé KOKI TERMINAL jelenleg épulé beruhazasok fiiggvényében

alakulnak.

6.2.4. Le-és felszallbhelyek
A turistabuszok szamara le- és felszallbhelyeket célszerU a turisztikai célpontok illetve a

szallashelyek, szallodak kozelében kialakitani. Jelenleg is ezeket a helyszineket keresik
fel jarmUvek. A le- és felszallbhelyeket, mint a nevében is benne van - csak annyi ideig
lehet hasznalni az autébuszoknak, amig az utasok le illetve felszallnak ra, azaz néhany
perces ott tartozkodast engedélyez. Ezek a helyek leginkabb Budapest belvarosaban
lletve védett terlletein talalhatdak. Altalaban kevés szamua parkoldhely van ezeken a
helyszineken kialakitva, igy sokszor a kozuti forgalom zavarédsa fordul el a
mandverezések kdzben.
Ezeket a le- és felszallbhelyeket a frekventalt célpontok kozelében célszer( kialakitani,
ezek lehetnek a mar kiépitett autdbusz megalldhelyek, illetve olyan terlletek, ahol a
kozuti forgalmat, parkolast nem zavarja hasznalatuk.
llyen helyszinek a turisztikai célpontok kdrnyezete:

» H&sok tere (6.10. sz. abra)

= Andrassy ut, Operahaz (6.13. sz. abra)

= Szt. Istvan Bazilika (6.12. sz. 4bra)

= Csarnok tér (6.5. sz. abra)

= Clark Adam tér, Siklé kdrnyezete (6.7. sz. abra)

» Hunyadi Janos ut

» Citadella

» Parlament

» Var, D6zsa Gyorgy tér, Varalja utca (6.8 .sz. abra)
» Erzsébet tér - Belvaros (6.4. sz. abra)

» Pesti alsé rakpart, Vigado tér, hajokikotd

» Belgrad rakpart, dunai oldal északi irany

Tovabbi helyszinek a szallashelyek, szallodak kornyezete:
» Grand Hotel Hungaria (VII. ker. Rakdczi at 90.)
» Palace Hotel Novotel Centrum (VII. ker. Rakdczi ut 43-45.)
= Mercure Hotel Metropol (VII. ker. Rakoczi at 58.)
» Belgrad rakpart (hajokikotd)
» Hotel Erzsébet (V. ker. Karolyi Mihaly u. 11-15.)
» Hotel Taverna (V. ker. Vaci u. 20.)
» Sofitel Atrium Budapest Hotel, (V. ker. Roosevelt tér 1.)

» InterContinental (V. ker. Apaczai Csere Janos u. 12-14.)

6.2.5. A terminalok shuttle rendszerrel torténé kombinaciodja

Megvizsgaltuk, hogy a turistabuszok varoson bellli felesleges kozlekedését milyen
modon lehet minimalizalni. Ennek kisebb része hasznos mozgas, utasokkal torténik,
nagyobb része az ures turistabusz felesleges mozgasa ( Pl. parkol6 hianyaban folytonos
mozgas az ures autdbusszal). A gondolat lényege, hogy a termindlban, vagy
tartozkodo helyen megallo turistabuszhoz csatlakozik olyan shuttle busz rendszer, mely

az utasokat kozvetlenul a nevezetességekhez, turista célpontokhoz viszi.

Bevezetésként nem o6nallé rendszert javaslunk Uj elemként feldllitani, hanem a ma
mUkods ,,HOP-ON -HOP OFF” 30 perces rendszerét kiterjeszteni erre a feladatra. A
jelenleg kozlekedé autébuszok felllvizsgalata utan és szigord kornyezetvédelmi

szabalyok betartasa mellett javasoljuk kozlekedésiiket. Megfeleld Gsztonzéssel (dijak
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stb.) el kell érni, hogy kizar6lag Euro-5-6s vagy annal jobb kategériaba tartozd
buszokat hasznaljanak.

A mai ,,HOP-ON -HOP OFF” 30 perces rendszerre ra kell fektetni egy azonos utvonalon
kozlekedd, masik ,,HOP-ON -HOP OFF” rendszert, szintén 30 perces kozlekedéssel, de ez
a most bevezetendd Uj rendszer érint néhany terminalt, tartézkodasi helyet. (Pl. Szegedi
ati termindl, XIll. ker. Pesti alsoé rkp. északi folytatas, stb.)

igy a két rendszer egyesitve, 15 perces kdzos szolgaltatast nydjt. Meggondolandd, az
utasforgalmak kiegyenlitésére, hogy mindkét rendszer 2-2 tartézkodasi helyet érintsen.

Ennek dijosztasi korulményeire a 6.3.1. fejezetben teszlink javaslatot.

A 6.2.5. sz. &abran mutatjuk be a ,,HOP-ON -HOP OFF” autdbusz rendszer utvonal
lehetbségeit.

6.2.6. Rac Sikl6 buszparkolo specidlis kialakitasa

A telies egészében magantdke bevonasaval megvalésulé példaértékd beruhazas,
iranymutatd intézkedéssé valhat a turistabuszok vilagszinvonall kezeléséhez. A
tervezett sikl6 als6 végallomasahoz megalmodott, az azt és a furddt kiszolgalé parkold
specialis megoldasa a forditbkorong, mely sokkal kisebb helyen teszi lehetévé a magas
szinvonall parkolast, mint barmilyen mas megoldas. Kilénb6z6 busznagysagok
kezelésére alkalmas parkold6 megfeleld logisztikaval, kivalé eszkbze lehet a citadellai
talzsufolt parkolé férShely- redukcidjanak. A parkold6 a megoldas kilénlegessége
mellett, a siklo telitettségét is segitve javit a varos turisztikai vonzerején, és mozditja

elére konstans fejlédésében.

A személygépjarmu- és buszparkolok kialakitasa pontos igény felmérésen alapult, amit
az OTEK vonatkozo elSirasai szerint készitettek a tervezdk. A parkolasi mérleg alapjan
kialakult személygépkocsi és buszparkold mennyiseég mind a hotel, mind pedig skl

elérebecsilt forgalmat képes kiszolgalni.

A tervezett buszparkold létesitése nyoman tovabbi vizsgalatokat igényel a - jelenleg
Uzemeld - Citadellan talalhaté buszparkold jelentds féréhely- redukcidja és esetleges
teljes megszintetése is. A turistabuszok Citadellan valé parkolasanak megsziintetésével
és a felszabadult terileten zéldterlletek kialakitasaval mindségi valtozason mehet
keresztll a - mindennapos buszforgalmat tUrni kénytelen — gellérthegyi kérnyezet.

A 6.2.6.5z. 4bran mutatjuk be a ,,RAC SIKLO BUSZPARKOLO” kialakitasat.
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6.3. A dijrendszer (a turistabuszokra kivetendé parkolasi, tarolasi, behajtasi dijak
rendszere)

A megfeleléen indokolhat6, varosiizemeltetési szempontbdl hatékony és ugyanakkor
nem elriasztban magas parkolasi dijak meghatarozasa koncepciondlis kérdés. A
jelenleg érvényes rendelkezések szerint a buszok parkolasara fenntartott kdzterileten
valdé varakozas dikoteles, és a mindenkori hatalyos személyautokra kiszabott dij
ha&romszorosa. A terlleti foglalas alapjan meghatarozott dij mértéke a kulfoldi példakra
tekintve nemzetkozileg is elfogadhaténak mondhaté. A turistabusz- parkoloknal
elhelyezett parkol6éraknal kulonosen fontos a tobbnyelviség és a j6l atlathatd

mobilkommunikacios fizetési rendszer.

6.3.1.Budapest kombinalt buszturista bérlet

A Budapest bérlet megjelenése egy régen vart turisztikai akcié volt, melynek sikere a
mai napig Vvitathatatlan. Mivel a jelenleg kibocsajtott Budapest bérlet, a
muzeumokban és egyéb szolgaltatasok terén nyujtott kedvezmények mellett, a
kozosségi kozlekedés hasznalatat is lehetdvé teszi, ezért az fOképp az egyénileg
szervezett utazok szamara elényos.

A budapesti turistabuszok kezelésének friss koncepcidja soran felmerilt az igény egy
olyan bérletre, mely a Budapest bérlettel azonos szolgaltatasok mellett, nem a
kozosségi kozlekedés szintjen nydjt eldnydket, hanem a turistabuszokkal kozlekedd
csoportok szamara jelent megoldast. Egy ilyen bérlet, a kulturdlis és mas szolgaltatasi
kedvezmények mellett, a turistabuszok szolgaltatasaiban jelentene eldnyt. A
parkolasra, tanacsadasra, valamint segitségnyujtasra terjedd szolgaltatas a bérletet
megvasarold csoportok szamara jelentene preferalt kezelést.

A minden févarosi helyszinre kiteriedd parkolasi jogosultsag jelentésen konnyitené és
gyorsitana a turistabuszok varakozohely keresési folyamatat. A tanacsadas és

segitségnyujtas, a forraselosztd informacios rendszer szintjén tervezett keretek kdzott, a

bérlet vasarldinak jelentene megoldast. A tervezett iranyitd rendszer finanszirozasa igy
részben megoldédna.

A bérlet arképzési struktarajat ugy kell kialakitani, hogy a tobb idétavra vasarolhaté
szolgaltatasi kedvezmény a kozlekedési valamint parkolasi hatasokkal aranyosan
finanszirozza a koordinativ szolgaltatast, valamint a kulturalis és egyéb szolgaltatd

intézmények is profitaljanak a rendszerbdl.

Mivel Budapest kdzlekedésében hosszatavra meghatarozott cél a dunai hajéforgalom
szorosabb bekapcsolasa, és a turizmus egyik f6 vonzereje is a dunai latvany - ezért
mindenképpen megfontolandd a bérlet nydjtotta szolgaltatasok kérébe bekapcsolni a

hajokozlekedés kedvezmeényeit.

Kulonbozd tipusu bérletek bevezetése lehet a cél, elsé megkozelitésben a kovetkezd
struktura javasolhato:
e ALAP BERLET
- kizarélag parkolasra hasznalhatd, egyéb szolgaltatas nem kapcsolodik hozza
e KOMBINALT BERLET
- parkolasra, hajézasi szolgaltatas igénybevételére (pl. egy varosnézd tura)
hasznalhatd, és a shuttle busz rendszer igénybevételére jogosit.
e EXTRA BERLET
- parkolasra, hajézas igénybevételére (pl. egy varosnézd tara), a shuttle busz
rendszer igénybevételére jogosit és egyéb kulturalis program (muzeum, koncert,
kiallitas, furdd,stb.) latogatasara hasznalhat6.
A bérletek érvényessége mind idében, mind térben korlatozhat6. A parkolasi
rendeletnek megfeleléen a parkolasi dijak fliggnek az dvezeti zonaktadl.
Javaslatként az alapbérlet napi arat - mely az 6sszes 6vezetre vonatkozik — 30-50 BKV
jegy egyenértékben célszerd meghatarozni bevezetéskor. KésGbb a Kozpont felallitasa
utan a bérlet minden, a varosba belépd autébuszra kotelez6en megvaltando, az
arakat ennek megfeleléen kell megallapitani. A bérlet a védett dvezetekbe vald
belépésre nem jogosit. A bérletet a varos tobb pontjan, metréallomasokon és online is

be lehet szerezni.
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6.4. Az Gj mUkodési rendszer szervezete
Az Uj rendszer mUkodtetési feleléssége a Févarosi Onkormanyzaté. Az Onkormanyzat

szervezetében a Budapesti Idegenforgalmi Koordinacioés Kozpont végzi a rendszer
mUkodtetését. A Kozpont lehet valamelyik Ugyosztalyhoz rendelve (pl. Kozlekedési
vagy Kereskedelmi Ugyosztaly, stb.). A Kozpont személyi allomanya maximum 3 6. A
rendszer napi, tényleges muUkodtetését szabalyozott hataskorrel és beszamolasi
kotelezettséggel az Févarosi Onkormanyzat felé, a MUkodtetd Szervezet végzi.

A MUkodtetd Szervezetet célszerU olyan, ma meglévd szervezetbe telepiteni, amely
ma is végez hasonlé koordinalé tevékenységet és jaratos az iranyitasi feladatokban
(Pl.: Parking Kft., FGkefe Zrt., BKV Zrt.). Mai formajukban ezek a szervezetek még nem

alkalmasak a feladatra, ezekre a kivalasztas soran fel kell készulnitk.

3 EmiGdctes S atrondszn fol e

L, s , .
BRFK
Budapesti Idegenforgalimi Koordinados
2 BKV
Kegenforgalmi szervezetek
| -
Féninf Miiddtets I
Parking
Bd - és kiifoldi turistabusz izemeltetok
it

6.5. Eldontendo kérdések

e A koncepci6 altal tett ajanlasok alapjan eldontendd kérdéskor alapvetden arra
vonatkozik, hogy a forraseloszté optimalizalé rendszer vagy a tarolas kezelésére
kialakitott terminalrendszer és annak valtozatai jelenthetnek Budapestnek hosszu
tavu stratégiai megoldast. Az optimalishoz leginkabb kdzel esé megvalésitas, a
két megkozelités egyuttes alkalmazasa lenne. Mivel az integralt rendszer és a

terminalkdzpontok kialakitdsa is koltséges feladatok, ezért Budapesten

mindenképpen el kell donteni az intézkedések sorrendjét, és az egyduttes

muUkodést csak hosszu tavra lehet tervezni.

Eldontendd kérdés tovabba a buszok parkolasi dijrendszerének strukturalasa,
valamint a jovében bevezetendd varosi behajtasi dijak turistabuszokra kivethetd
mértéke (a magas dij mar az igény és a célpontfelkeresés jelentds befolyasolasa
lenne). A dij tikrbzze az adott autébusz kérnyezetvédelmi tulajdonsagait, és arra
0sztbndzz6n, hogy Euro-5-6s vagy annal jobb mindségl jarmUveket

alkalmazzanak.

Vizsgalandd, hogy az esetlegesen bevezetni kivant shuttle-rendszer milyen
koltségek mellett valhatna az utazasi szolgaltatok szamara is megdfeleld

alternativava.

A dontéshozoék kezében tovabbi dontési lehetdségek vannak. llyen példaul az a
kérdés, hogy a jelenleg hatalyos K6zuti Rendelkezések Egységes Szabalyozasaval
(KRESZ) ellentétben a turistabuszok jogosultak-e a menetrendszerien kozlekedd

buszok szamaéara fenntartott buszsavokat hasznalni.
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7. INTEZKEDESI TERV

Rendszertervinkben fontos szempontként szerepelt az intézkedések lepésenkénti
bevezethetdsége és igy a koltségek Utemezhetdsége, ezért a javasolt intézkedések

sorrendjét és idObeliségét is ez alapjan kell kialakitani.

1. fazis
e A turistabuszok fejlesztési koncepcidjanak befogadasa

o A célstruktura véglegesitése
o Egyeztetés a févaros szakmai szerveivel, civil szervezetekkel

o A 2009 januarjdban a Févaros KozgyUlése altal elfogadott Kozlekedési

Rendszerfejlesztési Terv a vonatkozo

turistabuszok kozlekedeésére
koncepciondalis értéky fejlesztési beavatkozasokat nem hatarozott meg,
ezen tanulmanyterv keretében tesszik meg a legfontosabb iranyok
kijelblését.

Tovabblépés: Integracios terv elkészitése, jelen tanulmany 0j elveinek févarosi

elfogadasat kovetdéen, a turistabuszok kozlekedésfejlesztési rendszertervben vald

szerepeltetése.

e Marketingterv a turistabuszk6zlekedés elfogadasara, ismertetésére

o A turistabuszok

rendezetté valé févarosi

kozlekedése, megallasi
lehetdségei, jelenléte reprezentdlja azt a turisztikai értéket, amit az eurépai
févarosok kozott Budapest jelent.

o A kozfelfogas atalakulasaval a turistabuszok kdzlekedésének is lépést kell
tartania. Meg kell sziintetni azt a kaotikus szabalyozatlansagot, ami a mai
helyzetet jelenti.

Tovabblépés: Marketingterv kidolgozasa
e A belvarosi forgalomcsillapitas alapelvei, ezekkel 6sszefliggd épitési [épések és a

turistabuszok kozlekedésének dsszehangolasa

o A mobilitasrdl alkotott altalanos kozfelfogas utébbi évtizedbeni folyamatos
atalakulasa, atértékeli a belsé varosrészek, a Duna-part kozati forgalmi
terhelhetdéségét. A mai mértékaddé forgalmat nem kell a jovoben

foként a

kovetelménynek  tekinteni, és

belsé  varosrészek
forgalomcsillapitasa kuszobonallo feladat. Ez atfogo intézkedéssorozat lesz,
melynek a belsé varosrészekben markans eszkéze lehet a parkolas
szabalyozasa és a behajtasi dij bevezetése.

Tovabblépés: egylttes tanulmanyterv készitése, mely a belvaros

forgalomcsillapitasi és funkcidvaltasi terveit integralja a turistabusz kozlekedés

szukséges varakozohelyeivel

2. fazis — idétav: 2 hénap
Egy olyan online és nyomtatott szolgaltatas Ieétrehozasa és terjesztése, ami

iranyado informacioforrasava valhat minden Budapestre érkezd turistabusznak

> A turistabuszok szama és mozgasai globalisan ismertek, igy méretezhetdk. Ennek

elsd lépései a jobb informacidadéas és interaktiv kapcsolattartas a turistabuszok

vezetdivel. (Drivers Guide)

o TouristBusGuide (TBG) nyomtatott térkép

o TBG honlap

o A TBG sz6ras kulonbo6z6 turisztikai kozpontok segitségével
Tovabblépés: Az informacios eszkdzok, térképek, honlap elkészitése.

A mikodtetés rendszertervének elkészitése.

> Az idegenforgalmi helyek térségében kell6 szamu fel-és leszalléhely kialakitasardl kell

gondoskodni. Ezek

lehetnek az éves id6szakhoz

alkalmazkoddak

befogadoképességiek. A max. 1 6ras varakozohelyek szamanak bovitése.

o Fel- ésleszall6helyek pontos kijelolése, kozosségi kozlekedéstd! differencialt

megjelolése, max. 1 6ras varakozéhelyek bovitése
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Tovabblépés:

Tovabblépés:

o Belsd varosrészek forgalomcsillapitasanak 6sszehangolasa a turistabuszok
kezelésével, a Duna-part kozuti forgalmi terhelésének csokkentése egy
precizebb kiszolgal6 rendszerrel (pl. megfelelen elhelyezett megalldkkal)

24 6ras forgalomfelvétel

» Budapest kordonpontjain,
» aturisztikai latvanyossagok, célpontok kornyezetében, és
» a turistabusz parkolohelyeken.

Budapesti Idegenforgalmi Koordinaciés Kézpont |étrehozatalanak elSkészitése. A

Févarosi Onkormanyzat szervezetében, de a tényleges operativ iranyitasi teenddket

az altala megbizott ©6nallé cég veégazi.

(Lehetséges ma meglévdé cég

feladatkozvetitésével, pl: Parking Kft, Kozteruletfenntarto Zrt., BKV Zrt.)

o A teljesintézkedési program, megfeleld és kozonségorientalt marketing
eszkdzokkel valo felkarolasa

o Szervezeti struktura létrehozasa, egyeztetés idegenforgalmi szervekkel

o Finanszirozasi rendszer kialakitasa

o Turistabuszok parkolasa a févarosi parkolasi szabalyozassal teljes
osszhangban muUkodhet (A Févarosi KozgyUlés 2009. aprilis jovahagyasat

kovetden)

A Budapesti Idegenforgalmi Koordinacioés Kézpont Iétrehozatalara

Rendszerterv elkészitése. Feltételek, Szervezet, Finanszirozas, Kapcsolatrendszerek

meghatarozasa. A fovarosi elékészités meginditasa.

3. fazis- idotav: 1 év

A mikodtetd szervezet, a Budapesti ldegenforgalmi Koordinaciés Kozpont

(Bp.
Turisztikai Hiv., hotelek, autdbuszos szolgaltatok) a célok egyesitésére. A Kdzpont

alarendeltségében, érdekegyeztetése az idegenforgalmi szervezetekkel

finanszirozasa a kolcsonos elényok ismeretében, nagyobbrészt vallalkozoéi alapon.

a Kozpont feladata alapvetéen kettds:

o napi operativ mUkodtetés, ellendrzés biztositasa

o fejlesztések (tarolok, fel-leszallok, terminalok) létesitése

infokommunikaciés rendszer fokozatos, telijes értékU felépitése és bevezetése.

rendszer végcélja a turistabuszok integralt, teljes kor( kezelése.

Tovabblépés: KozgyUlési eloterjesztés a Koordinacios Kozpont létrehozatalara
Turistabusz informacids kdzpont és latvanyossagonkénti info-point |étesitése.

o Informacioés kdzponti iroda, call center, valos ideju segitségnyuijtas,
informatikai alapokon mUkodo forraselosztas, idegen nyelvet beszéld
személyzet

o Info-pontok a fébb latvanyossagok buszparkoléiban. Pultok, telefonnal és
informatikai rendszerekkel ellatva. Tajékozott, idegen nyelvet beszéld,
szezondlis (diak) alkalmazottak.

o Buszterminal(ok) kialakitasa, shuttle — rendszer alaposabb vizsgalataval

o Megfelel kontrolling és marketing intézkedések

o operativ intézkedések centralizalasa, a késébbi integralhatésag
érdekében

o forraselosztas lehetdségeinek kiaknazasa (id&beli korlatozasok, javaslatok)

Tovabblépés: Egyetérté Kozgyllési dontés és finanszirozasi konstrukcié esetén

A Kozpont koordinativ feleléssége, de ez elsédlegesen dnkormanyzati feladat, az

A

a

Koordinacios Kozpont Iétrehozatala. Ehhez kapcsoléddan projektterv a 6 6nalld projekt

inditasara.

4. fazis - idotav: 3-4 év
Turistabuszokra szerelt GPS jeladdk, informacios halézatba csatolasa
o kollektiv és individualis adatok szorasa helyzet alapjan
o mozgas alapjan, utvonal statisztikak készitése
o infokommunikacids rendszer terjesztése
o rendszer széleskorU ismertetése

o folyamatos szervezeti kontrolling

KOZLEKEDES F&varosi Tervezd Iroda Kft.

46



Tsz.3856

TURISTABUSZOK UJ KOZLEKEDESI RENDSZERE BUDAPESTEN KONCEPCIO
TANULMANYTERV

o marketing eszk6z6k szolgaltatas specifikacidja
Tovabblépés: Az infokommunikacios eszkdzokkel vezérelt turistabusz-kozlekedés

rendszertervének elkészitése az I. (item inditasa.

5. fazis —idotav: 5-8 év
Integralt halézatba kapcsolas. Turistabusz iranyité rendszer, févarosi integralt
forgalomiranyitd rendszerbe épitése
o real time adatok feldolgozasa
o teljes forgalmi optimalizalas

Tovabblépés: A rendszerterv szerinti Il. Utem inditasa.

8. MELLEKLETEK
8.1 Egyeztetések

1. TervezGi egyeztetés - KOZLEKEDES Kft. 2009.marcius 5.
Jelen volt még: Borsos Ferenc , BSsze Sandor, Hajos Balazs KOZLEKEDES Kift.

- Belvarosi terminalok jelenlegi helyzete és tervei

- MegszUind és létrejovd parkoldhelyek Gsszegzése

2. Mo6zes Antal, (Budapesti Fépolgarmesteri Hivatal, Kozlekedési Ugyosztaly);

2009.marcius
Jelen volt még: Bésze Sandor KOZLEKEDES Kft., Hajos Balazs KOZLEKEDES Kift.

- Parkolasi lehet&ségek szinnek meg
- Megkiulonboztetett le- felszallo helyek kellenek

- buszsavban kozlekedés megfontolando

3. Sebestyén Imre (Budapesti Fépolgarmesteri Hivatal, Kereskedelmi Ugyosztaly);

2009. marcius 12.

Jelen volt még: Bésze Sandor KOZLEKEDES Kft., Nitsch Gergely KOZLEKEDES Kft., Hajos
Balazs KOZLEKEDES Kft.

4.

- turistabuszok tobb figyelmet érdemelnének

- terminalra lenne szUkség — BFPH esetlegesen tud tars finanszirozni
- terminal + shuttle rendszer nem mUkoddképes

- forraselosztasra lenne szUkség

- turistabuszok szama varhatéan stagnal

Kertessy Géza (Metréber Kft); 2009.marcius 18.

Jelen volt még: BSsze Sandor KOZLEKEDES Kft.

5.

- Turistabuszok részére 6nallo, barnakeretes KRESZ tabla
- Jaratengedély kell, ha a menetrend nyilvanos
- Terminalok |étesitése régionként

- Varosi védett bvezetekbe csak EU4 kibocsajtasu buszok hajthassanak be

Fekete Laszl6 (Budapesti Turisztikai Szolgaltato Kht.); 2009.marcius 24.

Jelen volt még: Nitsch Gergely KOZLEKEDES Kft., Hajos Balazs KOZLEKEDES Kft.

- BP GDP 8.5% Turizmus

- 130.000 Munkahely

- Turistabuszok szama stagnal

- FOképp német turistabuszok

- Parkolok kellenek, sok, sok, sok

- Forraselosztas optimalizalasaban nehéz érdekelté tenni a buszokat, ttvonaluk
van

- Buszok folyamatosan koltséget minimalizalnak, megallnak ahol tudnak
- Info lehet még: utazasi irodak szévetsége, idegenvezetdk szévetsége

- BTH csak és kizarélag promotal, statisztikai adatokat gyUijt
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- shuttle-rendszer nem megfeleld
6. Lukacs Andras (Levegé Munkacsoport); 2009. aprilis 15.
Jelen volt még: B&sze Sandor KOZLEKEDES Kft., Vincze Andrea KOZLEKEDES Kft., Hajos
Balazs KOZLEKEDES Kift.
- buszok ne jojjenek be a varosba
- terminalok kellenek mindenutt
- buszok utas nélkil ne keringjenek
- kibocsajtas szintjén differencialt behajtas
7. Pasti Imre, Mobzes Antal (Budapesti FOpolgarmesteri Hivatal, Kozlekedési
tgyosztaly); 2009. aprilis 16.
Jelen volt még: Bésze Sandor KOZLEKEDES Kft, Hajos Balazs KOZLEKEDES Kft.
- terminalok elhelyezése
- felleszalld helyek nagyjabdl jok, Varban kell még gondolkozni
- fel- leszall6 helyek kialakitasa helyszinenkénti dontések alapjan
- terminal 6sszekottetése a HOP ON - HOP OFF-al
8. Bokor Gabor (Parking Kft.); 2009. aprilis 22.
Jelen volt még: B&sze Sandor KOZLEKEDES Kift.
- A P+R rendszer kialakitasa, sok tapasztalatot ad a turistabuszok kdzlekedésére
- A Parking Kft. redlisan el tudna latni a mUkodtetd szervezet feladatait,
megfeleld rakésziléssel
- A turistabuszok GPS-es iranyitasa
KOZLEKEDES Févarosi Tervezd Iroda Kft. 48



Tsz.3856 TURISTABUSZOK UJ KOZLEKEDESI RENDSZERE BUDAPESTEN KONCEPCIO
TANULMANYTERV

8.2Forrdsanyagok

[1]A valsag és az arra adott valaszok a turizmusban - Magyar Turizmus Zrt.
sajtoanyag.www.itthon.hu

[2] F6varos és kornyéke Kozlekedési Rendszerfejlesztési Terve, 2008.december

[3] KSH adatok a turisztikai adatokra vonatkozéan

[4] Podmaniczky Program

[5] Budapest Integralt Varosfejlesztési Stratégia, 2008

[6] Budapest Szive Program, 2008.

[7] Budapest Turisztikai Stratégiaja

[8] Budapest turistabusz kdzlekedés és tartézkodas rendszerének terve stratégia és
megvalosithatdsag, ( Xellum , GFK, Kozlekedés Kft. 2006.oktober)

[9] RAC SIKLO, Epitési engedélyezési terv (Rac Siklo Kft., TM Janeda Kft., 2007.07.31.)

[10] Varosi Kozlekedés, 2005.4. szam
(KOLLER LASZLO: A MAV Rt. szerepvallalasi lehetésége a budapesti elévarosi

kdzlekedésben - a vasuti fejlesztési projektek varosszerkezeti, ingatlanhasznositasi

Osszefuggeései, )

[11] www.busfahrer.de

[12] Parkolasi Rendelet tervezet

[13] www.r-co.hu KOKI TERMINAL
[14] www.epulettar.hu NEO CENTER

[15] CONNECT lll. D4.6.2 parkolasiranyitasi rendszer Budapestre, MUszaki leiras

[16] Bus Drivers Guide — www.bus.wien.info

[17] City Policy Regarding Tourist Coach Parking in Paris — www.paris.fr
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Bp. I. ker. Hunyadi Janos ut tehermentesitése

1. EI6zmények ismertetése

Naponta atlagosan 340-350 turistabusz érkezik Budapestre. Az egyes turisztikai
latvanyossagok autébuszos latogatottsaga valtozo, leginkabb terhelt a Budai var (mintegy
napi 300 autébusz), illetve a H6sok tere (mintegy napi 240 autdbusz).

A varosnéz6 autdbuszok utvonalterve kozel azonos, hiszen ugyanazokat a latnivalokat
szeretnék megtekinteni. Az utvonalak altalaban a kiindulasi illetve az érkezési pontok
elhelyezkedésének fliggvényében valtoznak.

A turistabuszok altalaban a f6 nevezetességekhez szdllitidk az utasokat, igyekeznek

kozvetlenul a nevezetesség el6tt, illetve minimalis gyaloglasi tavolsagon beltl megalini.

A turistak altal latogatott nevezetességek, illetve a szallashelyek megkozelitésének szinte
azonos id6ben torténd lezajlasa miatt altalanosan kijelenthetjuk, hogy allandé torlédas alakul
ki a parkoldhelyeken. Ennek elsddleges oka az autdbuszok szamara kijelolt kevés féréhely,
melynek kdvetkeztében az autdbuszok tdbb sorban parkolva, szabalytalanul oldjak meg az

utasok le és felszallitasat, sokszor a kézuti forgalom akadalyozasaval.

Budapest terilletén belll a turistabusz forgalom harom tipusbdl tevédik éssze:
e Belfdldi turistabuszok
o KUlféldi turistabuszok

e Varosnéz6 buszok.

A Xellum Kft. és a Kbzlekedés Kft. 2006 oktoberében kbzbésen készitette ,A budapesti
turistabusz tartozkodas és kobzlekedés rendszerének terve” cimii stratégia és
megvalosithatésag kutatasi tanulmanyt, melyben mar foglalkozott fenti problémanak a

megoldaséaval.
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2. Helyszinelés fényképei

Turistabusz a Hunyadi J. uton a Budai Var felé  Parkol6 turistabuszok a Matyas templom alatt

e T
s

A Hunyadi J. uton folyamatosan érkez6 Hunyadi J. at — Donati u.

turistabuszok

szakvélemény_Hunyadi J. ut.doc 4
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3. Jelenlegi allapot

A terlletre érkezés a turistabuszok altal jart iranyokbdl kedvez6:

o A Dobzsa Gyorgy tér, a Budai Var felél a legkedvezébb a kapcsolat a Krisztina
kératon, amelyhez hasonlé az Apréd u. - Lanchid utca — Clark A. tér feldli
megkozelités. Ez a két irany a buszok kb. 60-70 %-anak utvonala.

e Az Erzsébet hid fel6l érkeznek a belvaros déli részérél (Marcius 15. tér) az
autébuszok, ebbdl az iranybdl a visszafordulas a Szarvas térnél lehetséges. Ez kb. a
buszforgalom 20-25 %-anak utvonala. Ugyanez a Szt. Gellért rakpart feldli forgalom
érkezési utvonala, de ez a forgalomnak csak 2-3 %-a.

e A Hegyalja ut fel6l a jelenlegi turistabusz forgalom jelentés része a Gellérthegyrél
érkezik, ez a tervezett Sikl6 megvaldsitasa utan megsziinik. Jelenleg a hegyalja ut
felél a terlletre csak a Gellért téren, vagy az Erzsébet hid pesti hidféjében lehet

visszafordulni.

A Clark Adam tér feldl érkezd, Var felé tartd turistabusz forgalom elsésorban a Hunyadi
Janos utat terheli. A forgalmuk szezonalisan, tulnyomdan majus-szeptember kozotti
id6szakban jelentkezik. Az egyiranyu, egy forgalmi savos uton, kétoldali parkolas mellett kora

deélelbttdl késd délutanig egymast kdvetik az autdbuszok.

A kornyéken lakok rendszeresen panaszkodnak a turista buszok megndévekedett forgalmara,
mivel a szlk, emelkedd uton azok karosanyag-kibocsatasa megszorul, valamint az
autobuszok altal keltett zaj és rezgésartalmak miatt.

A légszennyezésre vonatkozoan torténtek hivatalos mérések, melyek eredményei a

megengedett érték tObbszorosét igazoltak a délelétti csucsoraban.
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4. Tervezett allapot, javaslatok

A var kdérnyékének autdbusz-parkolasi helyzetét korabban vizsgalé tanulmanyok alapjan, a
nyugati oldalon tdbb terllet merilt fel parkold létesitésére, melyek megvaldsulasaval
tehermentesithet6vé valik a Hunyadi Janos ut.

1. Palota utnak a varfal feldli oldalan tervezett személygépkocsi garazs épitésével
egyutt javasolt megoldas: a Csikds udvar tertiletén 25 fér6helyes autdbusz-parkold
terve készult el. A helyszin elénye, hogy kis koltséggel megvalosithato, hatranya,
hogy forgalma a Széchenyi Konyvtar gazdasagi kiszolgald és tlizoltasi felvonulasi
utjan bonyolodik le.

2. A Varalja utca és Palota ut kozotti sportpalya és telephely tertletén parkold lemez
létesitésével 45 autdbusz szamara létesithetd parkold, 2 szintes kialakitas estén (a
Varalja utca és a Palota ut feldli kilon-kilén kapcsolattal) a kapacitas 80 fér6helyre
novelhetd. A megoldas hatranya a legjelentésebb koéltség mellett, a Varalja u.- Dézsa
Gyodrgy téri csatlakozasanal a kozuti kapcsolat kedvezétlen forgalomtechnikai
helyzete.

3. A Dozsa Gyorgy téren az Attila uti egyiranyu utpalya és a villamos palya kozotti
zoldterlleten a meglévd személygépkocsi parkold megtartasa esetén 15 féréhelyes
autébusz-parkoldé alakithatd ki. A parkold épités fakivagast nem igényel, de a
virdgoskert megszintetését szilkségessé teszi.

4. A Krisztina koruton jelenleg a Kereszt utca torkolatatél északra 2 autdbusz
hosszlisagu ledllésav van. A leallésav meghosszabbitdsa az utpalya mentén

lehetséges. A fak megtartasaval itt a kapacitas 6-7 féréhelyre ndvelhetd.

A turistabuszok szamara kialakitandd le-és felszalldhely féuthalozati kapcsolatat az
Erzsébet-hid budai hidféjében kiépult csomdpontrendszer biztositja. A csomoépontrendszer
az Erzsébet-hid — Hegyalja ut utvonal, a Krisztina koérut — Attila at egyiranyu utpar, a Szt.

Gellért rakpart és a Lanchid utca kézétti forgalmat nem minden iranyban teszi lehetévé.

A Rac furdénél létesitendd leallésav elhagyasa a jelenlegi forgalmi rend szerint csak az
Erzsébet hid, a Hegyalja ut és a Szt. Gellért rakpart felé lehetséges, a Budai Var — Lanchid
felé a visszafordulas a Gellért téren mintegy 2,2 km kertilét igényel. A tébblet-utvonal csak a
Rudas flrddé déli végénél lévé Szt. Gellért rakparti csomépontban a visszafordulas

lehetéségének biztositasaval lenne 1,2 km-re réviditheté. A csomépont atépitése a jelenlegi
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forgalmi iranyok kapacitasanak csokkenésével jar, megvaldsitasat a turistabusz forgalmi

igények nem tamasztjak megfelel6en ala.

Felszin alatti autébuszgarazs - épitési lehetéségek

Megvizsgaltuk a Rac furdé koérnyezetében a felszin alatti autdbusz parkold épitési
lehetéségeket is, annak figyelembevételével, hogy a turistabuszok jelentés része 3,70 m
belmagassag biztositasat teszi sziikségessé. A garazs kapcsolatat biztositandd rampak

kialakitasanal 10%-os eséssel szamoltunk. Az autébusz allashelyek mérete 12x3,5 m.

"A " helyszin: Dézsa Gydrgy tér

A parkold garazs létesitésére alkalmas része a térnek az Attila ut feldli tertlet, mivel a
Krisztina kérut feldli oldalon az Ordég-arok és a meglévé fadllomany nem teszi lehetévé a
mélyépitést. A tér e részén 16 féréhelyes autdbusz-parkold olyan mdodon alakithaté ki, hogy
a lehajtd rampat a Dozsa Gyodrgy tértdl északra, az Attila Ut mindkét iranyabdl
megkdzelithetd mddon, a villamos palya mellé helyezziik. A kihajtast a Dozsa Gyoérgy téren a

jelenlegi személyauto parkold helyén kialakitva, mindkét iranyban biztositani lehet.

"B " helyszin: Szarvas tér

A Szarvas tértdl északra levd zoldterilet és jatszotér alatt 22 féréhelyes autébusz-parkolo
alakithato ki, az Attila uti utpalya és a villamos palyak kozott. A kdzuti kapcsolatokat biztositd
rampakat az Attila ut feldl, az utpalyaval parhuzamosan helyeztik el, ez biztositia a
megkozelitést minden iranybdl, az Attila ut - Krisztina koruti irdnyok kozétti visszafordulas a

Dézsa Gyodrgy téren és Szarvas téren lehetséges.

" C " helyszin: Taban

A Taban terlletén a zéldterilet védelmét figyelembe véve mélygarazs épitése szempontjabol
legkedvez6bb a teniszpalyak terilete. A terlleten 30 autébusz szamara biztosithatd
parkoléhely. A kapcsolatot a Krisztina korutrdl kisives kanyarodassal lehet biztositani, az

Attila uti kapcsolatot a Dézsa Gyorgy tér és Szarvas téri visszafordulas teszi lehetévé.
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