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A kozlekedési externaliak beszamitasanak
tarsadalmi és gazdasagi hatasai

Tobb mint 1000 milliard forinttal javulna a kozjolét Magyarorszagon évente,
ha a kozuati kozlekedés altal okozott kornyezeti és egészségi karok koltségét
megfelelo6 adok és dijak formajaban medfizettetnék a kozlekedés
résztvevoivel, és az igy keletkezett tobblet adobevételt az élomunkat terhelo
adok és jarulékok csokkentésére hasznalnak fel - allapitotta meg egy
tanulmany, amelyet az Europai Bizottsdg megbizasabol készitett egy
nemzetkozi kutatécsoport. A brutté hazai termék (GDP) 4 szazalékanak
megfelelo gyarapodas a kornyezeti és egészségi karok mérséklodésének
koszonheto, valamint annak, hogy az arak joval kevésbé fognak torzitani, és
igy a gazdasag szereploi a mainal sokkal ésszeriibb dontéseket hoznak.

A kozlekedési szolgdltatasok igénybe vételének teljes tarsadalmi raforditdsait ma még
a vildg egyetlen orszagaban sem érvényesitik maradéktalanul az arakban - holott a
tarsadalomra tovabbharitott tételek egyre nagyobb mértékl terhet jelentenek a
lakossagnak (példaul egészségkarosodas, ingatlanok értékcsékkenése) és az
allamkasszaknak (példaul a megfeleld egészségligyi szolgaltatasok biztositasa)
egyarant. A természetes és épitett kornyezetet terhel6 tehat alig fizet az altala
okozott karokért, mikdzben az adofizetok ezzel 6sszefliggb terhei mind sulyosabbakka
valnak. E probléma kezelésére inditott az Eurdpai Bizottsdg a Hatodik Kutatasi Keret
Program (2002-2006) végrehajtdsa sordn a GRACE alprogram® keretében
vizsgalatokat annak felmérésére, hogy e tényez6knek az arakba torténd beépitése
esetén milyen problémak és lehetséges megoldasok korvonalazhatok. Mig e kutatas
korabban a kozlekedési piacon felmerilé kilsé koltségek felmérésére iranyult, az
aldbb ismertett legljabb kutatdsi eredmények? azt mutatjdk be, hogy a kiilsd
hatarkoltségeknek® az &rakba torténd beépitése milyen tarsadalmi és gazdasagi
kovetkezményekkel jar. A GRACE keretében szamba vett externalis koltségek mellett
itt felhaszndltdk a 27 EU-tagallamra és 4 tovabbi orszagra (Horvatorszag, Norvégia,
Svajc és Torokorszag) dsszeadllitott TREMOVE modellt is.

Hatasok a kozlekedésre és a kozjolétre

A TREMOVE modell alkalmazdsat az aldbbi tényezdk tették sziikségessé: egyes kils6
koltségek (igy példaul a forgalmi dugdk) figgenek a kozlekedés szerepldinek
szamatol; az alkalmazandd ar- és addpolitika végs6 kihatasait a kereslet alakulasa és
az egyes kozlekedési mdédok kdzotti esetleges valtas is befolyasolja; a végsé kozjoléti
hatasokat az is befolydsolja, hogy a szolgaltatdsokbdl szarmazd bevételeket miként

! Generalisation of Research on Accounts and Cost Estimation (Az elszamolasokkal és a koltségbecslésekkel
kapcsolatos altalanos kutatas). Az alprogram vezeté intézete a Leedsben (Egyesiilt Kirdlysag) m(ikédo Institute for
Transport Studies volt.

2 The socio-economic impacts of transport pricing reforms. Szerz8k: S. Proost, S. Van der Loo, E. Delhaye, B. Van
Herbruggen, O. Ivanova, L. Cretegny, S. Suter , J. Brocker, A. Korzhenevych, N. Schneeckloth, A. de Palma, N. Picard.
2008. http://www.grace-eu.org/deliverables.htm (Del. 9)

3 Kiils8 hatarkoltség: az adott szolgaltatds egységnyi ndvelésével sszefiiggd 6sszes, a hasznalék altal meg nem fize-
tett tarsadalmi koltség.
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hasznaljak fel. A modellben alkalmazott hdarom ar- és adoéreform-valtozat az
intézkedés komplexitasa szerint tér el egymastoél. Az orszag-modulok mindegyike
tartalmaz személy- és teherszallitast, valamint nagyvarosi, varosi és nem varosi
térségeket is. Az egyes kozlekedési mdédoknal egyszer(sitett formaban valamennyi
kils6 koltségtényezdt figyelembe vették. A belsd valtozdonak tekinthetd kozlekedési
dugdknal O6sszevont jarmlisebesség fliggvényeket alkalmaztak, a levegdszennyezést
pedig megfeleld 0sszetételli jarm(idllomanyhoz rendelték. A tébbi externalis koltséget
kozlekedési maddok, illetve jarmdtipusok szerint hataroztdk meg. A modell értékeli a
személy- és teherszallitasi keresletben és annak kozlekedési modok szerinti
megoszlasaban, a jarmlparkok méretében és Gsszetételében, a kiilsé koltségekben,
valamint a kozjélét szintjében a szolgaltatasi dijak, az adok és a szabalyozasi politika
modosulasa miatt varhatd valtozasokat.

A tanulmany meghatdrozadsa szerint a kozjolét novekedése a fogyasztéi toébblet, a
termeldi tobblet és a tobblet addbevétel 6sszegébdl all, amibdl le kell vonni az 6sszes
kils6 koltséget. Ezen belll a tébblet addbevétel beszamitasa kilon mddszertan szerint
torténik, amely meghatarozott paraméterek szerint figyelembe veszi, hogy kik fizetik
az adot, és hogy a bevételt miként hasznaljak fel.

A modellben érvényesitett harom forgatékonyvet az 1. tdblazat tartalmazza. Kozo6s
vonasuk, hogy a kozlekedésben jelenleg hatdlyban [évé valamennyi adét, dijat
(regisztraciéos ado, gépjarm(i- és biztositasi add) és tamogatast figyelmen kivil
hagyjak (kivéve a biztositdsok, a szervizkOltségek és a személygépkocsik
Gzemanyaganak forgalmi addjat), a nem kozuti moédozatoknal pedig abbdl indulnak ki,
hogy azok bevételei valtozé koltségeiket, valamint a kornyezeti és zajhatasok
koltségeit fedezni tudjak. Kézenfekv6 tehat, hogy egyes orszagok, illetve kozlekedési
moddok esetében ez aremelkedést von maga utan. Feltételezik tovabba, hogy
mindharom forgatékényv 2010-t6l Iépne érvénybe, de eredményeiket csak 2020-ban
(a reformok kiteljesedését kovetden) vizsgdljak. Mivel a kozlekedés hatarkoltségei
orszagok és kozlekedési mddok szerint eltéréek, ezt tikrozik az egyes orszagok
adodiban is.

Az elso valtozat 6 jellemzdje, hogy személygépkocsik, kisbuszok, motorkerékparok
és mopedek esetében az altaluk okozott kiilsé kérnyezeti koltségek fedezeteként az
Uzemanyag jovedéki addja szerint differencidl, mig a teherkocsikra egységes,
kilométerenkénti atdijat allapit meg. A tanulmany el6z6 valtozatdval kapcsolatos
kordbbi kozvélemény-kutatds kapcsan sokan ezt a megoldast tartottdk a
legcélravezet6bbnek, mivel

nem kell Uj, kiegészité adoterhet bevezetni;

minimalizalja a beszedendé dijak és a megfelel6 tranzakcidok szamat;

a rendszer kdnnyen érthetd és kézben tarthato;

a kozlekedési raforditasok a nyilvantartasokban is konnyen nyomon kovetheto-

ek;

e a vezetOk a szabalyozasra kézenfekvOen reagalhatnak - kevesebbet akarsz fi-
zetni, utazz kevesebbet (és gondozd a jarmdlvet)!;

e azonnali a fizetés - nincs szamlazas és nem fenyeget eladésodas sem.

Az 1. forgatdokdnyv szerint a személygépkocsik, kisbuszok, motorkerékparok és
mopedek lUzemanyaganak adodja a leveg6szennyezés, az éghajlatvaltozas, a forgalmi
dugok, a balesetek és a zajhatas okozta kiilsé koltségekre nyljtana fedezetet. Mivel a
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dizel Gtzemanyag szennyezdbb (féként a kibocsatott rakkeltd mikroszkopikus méretl
részecskék miatt), addja is magasabb lesz a benzinénél. A tehergépkocsik
lzemanyaganak adodjabdél az éghajlatvaltozas felgyorsuldsa miatt felmerild
externdlidkat ellentételezik, mig az 6sszes tobbi kbltségre és az utak elhasznalédasara
az utdijat alkalmazzak. Az utdbbi csak a 16 tonnandl nehezebb teherautéknal meril
fel, egyébként a tehergépkocsik a személygépkocsikkal azonos (zemanyagadét
fizetnek. Annak érdekében, hogy a tehergépkocsiknal emiatt ne meriljon fel kettds
adozds, az addnak az éghajlatvaltozasara fedezetet nyujté hanyadan fellli része
beszamithato.

A masodik valtozat abbdl indul ki, hogy a személygépkocsik, kisbuszok,
motorkerékparok és mopedek lizemanyaganak addja nem a legjobb eszkéz az altaluk
okozott kiilsd kornyezeti koltségek fedezésére, mivel e koltségek teljes mértékben
csak igen magas adomértékekkel lennének eldéteremtheték, és nincs elég jo
O0sszefliggésben a balesetek, a zaj, a levegOszennyezés és az éghajlatvaltozas kilsd
hatarkoltségeivel sem. Emiatt e forgatokdonyv a személykocsikra is megallapit egy
kilométerenkénti, jarmlvek és orszagok szerint differencialt uUtdijat, amely az
éghajlatvaltozason tul felmerild externalidkra nyujthat fedezetet.

A harmadik valtozat szerint az éghajlatvaltozassal kapcsolatban valamennyi kozuti
jarmd fizet Gzemanyagaddt, mig az utdijat nemcsak jarm(ivek és orszagok, de idészak
(csucsforgalom, illetve azon kivil), régié és az ut tipusa szerint is differencialjak.

1. tablazat: A TREMOVE II modell reform forgatokonyvei

Valtozat Személygépkocsik Teherautok

1. valtozat A kils6é hatarkoltségeket csak az lizemanyagok Az  lGzemanyagok  jovedéki  adojabdol  az
jovedéki adojabol fedezik. éghajlatvaltozassal kapcsolatos externalis
koltségeket, egy egységes, kilométer-aranyos

utdijbol pedig a tébbi kiilsé koltséget fedezik.

2. valtozat Az Uzemanyagok jovedéki adojabél az Az  lGzemanyagok  jovedéki  adojabdl  az
éghajlatvaltozassal kapcsolatos externalis éghajlatvaltozassal kapcsolatos externalis
koltségeket, egy egységes, orszagok és koltségeket, egy egységes, orszagok és
jarm(tipusok szerint differencialt, kilométer- jarmdltipusok szerint differencialt, kilométer-
aranyos Utdijbol pedig a tobbi externalis aranyos utdijbdl pedig a tobbi externalis koltséget
koltséget fedezik. fedezik.

3. valtozat Ugyanaz, mint a masodiknal, de az utdijat Ugyanaz, mint a masodikndl, de az utdijat
idGszak és hely szerint is differencialjak. idGszak és hely szerint is differencialjak.

Hatarkoltség alatt a tovabbi egy utas elszallitdasa, illetve egy ujabb kilométer
megtétele esetén felmerild - megfelel6 emisszidos tényezbék, folyamatdbrak és
korrekcios tényezok (példaul a veszélyeztetettebb motorkerékparosok és mopedek
balesetei esetében) alapjan - pénzben is becsilhetd koérnyezeti karok értenddék. A
gépjarmivek okozta zajartalom hatdsanak becslésénél abbdl indultak ki, hogy a zaj
negativ fiziolégiai hatdsa noveli a szivroham kockazatat, mig karos pszichikai
befolydsa miatt zavartsag, kommunikaciés problémak, levertség, almatlansag és a
szellemi produktivitds csékkenése léphet fel.

A 2020-ra feltételezett alapvaltozat egyensulyi (reform nélkdl varhatd) kulsé
hatarkoltségeit féként a GRACE eredményeire tamaszkodva hatdroztdk meg (2.
tablazat).
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2. tablazat: Sulyozott atlagos tarsadalmi kiils6 kornyezeti hatarkoltségek a 2020-ra feltételezett alapeset-
ben 2005-6s euréban (1 jarmiikilométerre vetitve)

Ko6zlekedési mod Kihasznalt Infra- For- Eghajlat Lég- Bal- Zaj Ossze-
-sagi vagy struktara galmi valtozas szeny- esetek sen

terheltségi igénybe dugodk o) nyezés

tényezo vétele
Lassu jarmiivek¥* 1,00 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
Moped* 1,09 0,0000 0,0251 0,0037 0,0166 1,9379 0,0276 2,0108
Motorkerékparx* 1,09 0,0000 0,0336 0,0088 0,0123 1,1495 0,0225 1,2266
Személygépkocsi* 1,84 0,0000 0,0534 0,0171 0,0144 0,0346 0,0070 0,1266
Mikrobusz* 1,42 0,0000 0,0628 0,0212 0,0206 0,0855 0,0061 0,1960
Busz* 16,28 (0,0000)  (0,1091) 0,0635 0,0863  (1,3740) 0,0488 1,6801
Koénnyi 0,78 0,0000 0,0416 0,0176 0,0177 0,0736 0,1183 0,2688
tehergépkocsi*
Nehéz tehergépkocsi 1,05 0,0000 0,1028 0,0414 0,0502 0,0968 0,0218 0,3131
3,5-7,5 t**
N,ehé; tehergépkocsi 3,51 0,0000 0,1095 0,0632 0,0783 0,0895 0,0702 0,4107
7,5-16 t**
Nehéz tehergépkocsi 6,06 0,0351 0,1048 0,0594 0,0782  0,0848 0,1188 0,4818
16-32 t**
Nehéz tehergépkocsi 12,28 0,0332 0,0933 0,0774 0,1068 0,0786 0,2223 0,6115
>32 t**
Metro és villamos* 125,73 (0,0000) (0,0000) 0,0880 0,0377 (2,6780) 0,2263 3,0427
Személyvonat* 114,96 (0,1494)  (0,0000) 0,3334 0,6667  (0,0000) 0,4368 1,8968
Repiilégép** = (0,0000)  0,0000 0,0029 0,0071  (0,0006) 0,0044 0,0149
Tehervonat** 499,20 (0,6490)  0,0000 1,0483 2,1466  (0,3994) 11,2979 5,4912
Belvizi hajo** 493,60 (0,9378) 0,0000 2,0731 14,5118 (0,0000) 0,0000 17,5228

A kihasznaltsagi vagy terheltségi tényez6re vonatkozdan:

* utas/jarmda,

** tonna/jarmd.

Az egyes valtozatokban a zaréjelbe tett értékekre 0 szerepel.

A Jadrm(ikilométer adatok hidnyédban a repulégépeknél utaskilométer szerepel.

Erthet8, hogy a motorkerékparok és a mopedek kiilsé kéltségeiben a balesetek aranya
korllbelll 95 szazalék, de a tobbi személyszallitdsi mddnal is mindenltt ez a f6
koltségtényez6. A kisteherautdéknal alacsony kihasznaltsaguk és gyakran zsufolt
szokasos Utvonalaik jelentenek jelentds koltségtényezdt. A legjobb kihasznaltsaguk,
baleseti és kornyezeti mutatdik pedig a nem kozati jarmdiveknek van.

Az Uj szabdlyozds keretében a személy- és teherszallitdsban varhatd nettd bevételi
tobblet felhasznadlasi mddja szerepének jobb megértésére az egyes forgatdkényvek
mindegyikére két megoldast vizsgaltak. Mig a parcidlis egyensulyi modellekben a
nettdé addbevétel-novekményt tobbnyire fele-fele aranyban fel szoktak osztani a
fogyasztdk és a szolgdltaték kozott, a TREMOVE-ban a bevételi tobblet értéke attdl
figg, hogy hol szedték be a tObbletadét és azt mire hasznaltak fel. Fordithatjak
ugyanis ezt az 6sszeget ,altaldnos addcsokkentésre”, amikor is a bevételi tobbletet
teljes egészében a kozlekedésen kivili addk mérséklésére hasznaljak fel. Ennek
kapcsan az orszagok tobbségénél a kozjélét kismérték(i emelkedése adodik. Ha
viszont az adétébbletbdl a foglalkoztatast terhel6 addkat csokkentik, e piaci torzitd
hatas mérséklésével a munkaerdpiacon hatarozott fellendilés valdszin(isithet6.

Az EU-27+4 orszagcsoportra kapott 6sszesitett, 2020-ra varhatdé eredményeket a 3.
tablazat mutatja be. Az els6 oszlop a kozlekedésbdl szarmazd, varhatd (tdmogatasok
nélkll szamitott) addbevételek 6sszegét tartalmazza a GDP szdzalékaban kifejezve. A
masodik a kozjolét valtozasat mutatja abban az esetben, ha a tobblet addbevételt
altalanos adocsokkentésre forditjdk, mig a harmadik oszlop ugyanezt tartalmazza a
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foglalkoztatast terhelé addk és jarulékok csokkentése esetére. Az utolsd két oszlop a
tonna-, illetve utaskilométerben mért teljesitmény-valtozast mutatja be.

3. tablazat: Osszevont adébevételek, kézjoléti és kozlekedési teljesitményi hatasok a reform eredménye-
ként az EU-27+4 orszagcsoportban 2020-ban a GDP szazalékaban

Valtozat Osszes Ko6zjoléti hatas Kozjoléti hatas a A megtett A megtett

kozlekedési altalanos foglalkoztatast tonna-km utaskilométer
tobblet ad6- és adocsokkentés terhel6 adok és  valtozasa %-ban, valtozasa %-ban,

dijbevétel esetén jarulékok az alapesethez az alapesethez

csokkentése esetén képest képest

Alapeset 2,298 0 0 0 0
1. valtozat 6,224 0,034 1,706 -10,7 -17,4
2. valtozat 5,402 1,191 2,725 -11,0 -11,5
3. valtozat 5,391 1,181 2,702 -10,8 -11,2

A fenti atfogé eredményekbol az alabbi kovetkeztetések vonhatdk le:

a) A személygépkocsik és motorkerékparok esetében a fedezet az altaluk okozott
0sszes kilsO koltségre az lUzemanyagok jovedéki addjabdl nyilvanvaldéan csak
igen nehezen biztosithatd. Az 1. valtozat azt mutatja, hogy ehhez rendkivili
mértékben kellene emelni az izemanyagok adéit (az addbevételek kdzel meg-
haromszorozddnanak), mikézben a hatékonysag csak kismértékben javul.

b) Amennyiben a személy- és tehergépkocsiknal a legfontosabb armeghatarozé
eszkdznek az utdijat valasztjak (2. valtozat), az addbevételek az alapesethez
képest tobb mint megduplazédnak, és erds javulds mutatkozik a kdzjélét tekin-
tetében is - mikdzben a kozlekedési szolgaltatasok teljesitménye tébb mint 11
szazalékkal csokken.

c) A szabdlyozas tér- és idébeni finomabb differenciadlasanak (3. valtozat) hatasara
ugyan a kozlekedési dugok az alapesethez képest jelentds mértékben csdkken-
nének, a bevételek viszont szintén mérséklédnének, bar a 2. valtozathoz képest
csak kis mértékben. Az ebben a valtozatban nagy sullyal szereplé adék miatt a
kozjblét a 2. masodik valtozathoz viszonyitva kisebb mértékben javulna (ha az
adok 6sszege megegyezik a kornyezeti hatarkoltségekével). Ha viszont az adé-
kat mindkét alvaltozatban optimalizalnak, a 3. forgatokdényv mégis joval kedve-
z6bb eredményeket adna a masodiknal.

d) Kbztudott azonban, hogy a térben és idében érzékenyebb szabalyozasnal
megndnek az addztatds tranzakcidos koltségei (szamlazds, végrehajtas
ellenGrzése stb.). Ezt a kozjdléti hatdsok becslése soran még nem vették
szamitasba. Mivel egy finomabban hangolt adérendszer bevezetésének csak ott
van értelme, ahol sok a forgalmi dugd, a varhatd kozjoléti hatast régidénként
kdlén ellendrizni szlikséges.

e) A szabalyozasi valtozat kivalasztdasanal fontos szerepe van annak, hogy a tobb-
let adobevételeket miként hasznaljak fel.

f) Kedvezd kozjdléti hatasokra elssorban a balesetek és a forgalmi dugdék miatt
felmeril6 kils6é koltségek csdokkenése és a tobblet adébevételek célirdnyos fel-
hasznaldsa kapcsan lehet szamitani.

g) Az itt szerepl6 ar- és addéreform valtozatok még nem kezelnek minden kilsd
koltséget, kozulik némelyiknél — példaul a kozlekedési balesetek esetében - fi-
nomabb szabdlyozéas sziikséges, kell6 birsagokkal tudatositva példaul a gyorsan
vagy alkoholt fogyasztva hajtékban viselkedésiik tarsadalmi koltségeinek mér-
tékét.
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A modellszamitasok eredményei orszagonként

Az ismertetett kutatdsi program végrehajtdsa soran bonyolult modelleket,
modszertani eljarasokat és hozzajuk kapcsoléddan sokféle eldfeltételezést, multbeli
adatok alapjan becslilt egyltthatét stb. alkalmaztak, amelyek ismertetésére itt nincs
mod. A tovabbiakban a kutatdsi program jelen szakaszdnak f6bb szamitasi
eredményeit a 4-6. tablazatban orszagokra bontva mutatjuk be.

4. tablazat: A reform hatasa a bevételekre (millié euré/év)

Valtozas

Alapeseti millié eurd/év szazalék (az alapesethez képest)

forgatokényv, 1V ajtozat | 2. valtozat | 3. valtozat | 1. valtozat 3. valtozat
millio eurd/év

Ausztria 5211 14698 13500 13451 159 158
Belgium 6519 23204 21437 21325 256 229 227
Bulgaria 2632 7605 6587 6671 189 150 154
Ciprus 483 768 669 680 59 38 41
Csehorszag 3388 15598 13011 13233 360 284 291
Dania 7775 9150 8513 8472 18 9 9
Ef’r‘;?;;';; 70994 118128 109721 108377 66 55 53
Esztorszag 808 1732 1430 1459 114 77 81
Finnorszag 8654 11723 10630 10588 35 23 22
Franciaorszag 50425 167099 154476 152552 231 206 203
Gorégorszag 4314 21344 15225 15212 395 253 253
Hollandia 19173 36161 34510 34434 89 80 80
Horvatorszag 883 6723 5237 5280 661 493 498
irorszag 4451 7368 6664 6652 66 50 49
Lengyelorszag 11928 37027 30470 30952 210 155 160
Lettorszag 1502 3466 2807 2859 131 87 90
Litvania 776 2165 1771 1803 179 128 132
Luxemburg 280 1593 1505 1483 468 437 429
Malta 211 200 194 195 -5 -8 -8
Magyarorszag 1221 8689 6898 7003 611 465 473
Németorszag 92672 159481 149649 149218 72 61 61
Norvégia 7976 10692 9903 9856 34 24 24
Olaszorszag 40245 241736 176079 176088 501 338 338
Portugalia 6346 16388 12879 12874 158 103 103
Romania 5192 17742 15360 15652 242 196 201
Spanyolorszag 32759 90741 83382 83278 177 155 154
Svajc 6586 14855 14138 14003 126 115 113
Svédorszag 9548 16203 15134 15053 70 59 58
Szlovakia 1417 8245 7421 7470 482 424 427
Szlovénia 605 3281 2525 2556 442 317 322
Toérokorszag 10875 57566 50281 51143 429 362 370
Osszesen 415851 1131372 982005 979872 227 178 179

Anélkil is, hogy a fenti tablazat adatait részletesebben elemeznénk, megallapithato,
hogy Horvatorszdg utan Magyarorszagon varhaté a kulls6 kornyezeti koltségek
megtérilését célzé fenti forgatokdonyvek szerinti legnagyobb mértékld (a vizsgalt 31
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orszag atlagértéket 169-247 szazalékkal meghaladd) addbevétel-névekedés, ami elsd
kozelitésben kozvetve arra utal, hogy jelenleg a kozlekedést terhel6 addk és dijak
sulya nalunk igencsak elmarad az optimalis szinttol.

5. tablazat: Valtozasok a kozjolétben (millié eurd/év)

A foglalkoztatast terhel6 adok

Altalanos adocsokkentés esetén &s iarulékok csékkentése esetén

Ausztria -2051 -1820 -1828 4134 4152 4102
Belgium -4370 -2959 -3447 16909 18300 17633
Bulgaria -1201 2055 2066 100 3198 3209
Ciprus 45 66 65 115 115 115
Csehorszag -1761 3313 3316 1511 6126 6130
Dania -270 290 230 231 781 696
Egyesiilt Kiralysag -2985 -2923 -2832 8880 8811 8496
Esztorszag -29 302 301 218 486 485
Finnorszag -849 115 -146 1236 1941 1629
Franciaorszag -25347 -13958 -12889 26419 38014 38101
Gorogorszag -1558 7686 7686 2561 10648 10644
Hollandia 333 920 530 12176 12776 12324
Horvatorszag 1017 4222 4221 2546 5492 5491
irorszag -649 -144 -183 734 1140 1093
Lengyelorszag -2802 8365 8343 3905 13798 13776
Lettorszag -144 911 909 380 1295 1294
Litvania -59 619 619 315 911 911
Luxemburg 81 -33 -25 632 515 513
Malta 7 0 0 1 -7 -7
Magyarorszag -166 3296 3299 1813 4937 4941
Németorszag -11094 -15353 -17927 49919 43865 40826
Norvégia -639 156 140 135 913 877
Olaszorszag 65950 184311 184111 137916 240665 240464
Portugalia -954 4372 4375 1803 6441 6443
Romania -1630 5889 6222 1694 8831 9171
Spanyolorszag -8424 1266 1392 7766 16661 16753
Svajc 1038 -526 -476 2861 1232 1249
Svédorszag -977 -373 -470 2466 3110 2957
Szlovakia 0 1444 1446 1901 3193 3195
Szlovénia -184 1543 1543 518 2103 2104
Torokorszag 5893 23456 24042 18321 34857 35461
Osszesen 6220 216509 214632 310117 495300 491075

Az 5. tablazat a kozjdlétben bekdvetkezd valtozasokat mutatja be millié euréban egy
évre vetitve. A két adathalmaz kodzotti kiilonbség az intézkedések kapcsan keletkezd
adobevételek felhasznaldsdanak moddjaval fligg Ossze. A kozlekedéssel kapcsolatos
bevételek felhasznaldsa szerepének jobb megértésére a harom forgatokonyv
mindegyikét két valtozatban mutatjak be.

Az els6 esetben a koOzlekedésre kivetett addkbdl szarmazd tobbletbevételeket teljes
egészében altalanos addécsékkentésre forditjdk. Ebben az esetben a hatas a kozjélétre
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az orszagok nagy részében nem jelentOs, illetve kedvezltlen, de vannak olyan
orszagok is, ahol ez az intézkedés szamottevé el6nnyel jar.

A masodik valtozatban a tobbletbevételeket kizardlag a foglalkoztatast terhel6 addk és
jarulékok csokkentésére hasznaljak. kovetkezik be. Ha ugyanazt a tobblet addbevételt
a foglalkoztatdas teherheinek csokkentésére forditjak, akkor a kozjoléti hatas
gyakorlatilag minden orszagban igen kedvezd. Magyarorszag szamara példaul évi
ezermilliard forintot meghaladd tobbletet eredményez. A kedvezd eredmény az
externdlidk csokkenésén tulmenbéen azzal magyarazhatd, hogy csokken az addk
torzitd hatasa a munkaerd piacan.

Amennyiben a kozlekedésre kivetett tébbletadobdl 1 eurdt altaldnos adocsdkkentésre
hasznalnak fel, ennek joléti kihatdsa jelentéktelen: orszagtol fliggéen 0,97 eurd és
1,16 eurd kozott valtozik. Ha azonban a foglalkoztatast terhel6 addkat csdkkentjik,
akkor a hatas mértéke az egyes orszagokban mar 1,26-2,52 eurd kodzotti.

6. tablazat: Valtozasok a tonna-kilométerek és utas-kilométerek terén (szazalék)

m Valtozasok a tonna-kilométerben Valtozasok az utaskilométerben

Ausztria -4,75 -4,73 -4,63 -8,83 -8,62 -8,49
Belgium =) )5} -10,00 -9,48 -13,41 -12,28 -11,71
Bulgaria -17,74 -18,40 -18,37 -24,66 -14,50 -14,41
Ciprus -10,28 -10,20 -10,19 -5,30 -5,19 -5,19
Csehorszag -17,25 -18,12 -18,05 -29,17 -16,14 -15,99
Dania -7,99 -8,36 -8,27 -2,20 -0,97 -0,41
Egyesiilt Kiralysag -5,65 -6,38 -5,01 -6,45 -6,21 -5,33
Esztorszag -7,51 -7,85 -7,84 -13,49 -8,69 -8,63

Finnorszag -6,02 -6,13 -5,08 -3,86 -2,36 -1,53

Gorogorszag -2,97 -3,00 -2,87 -31,80 -19,98 -19,64

Horvatorszag -14,34 -14,93 -14,73 -40,89 -24,84 -24,59

Lengyelorszag -13,67 -14,29 -14,27 -22,42 -12,40 -12,34

Litvania -7,29 -7,66 -7,65 -24,75 -13,60 -13,52

Malta -2,01 -2,17 -2,16 -2,27 -2,89 -2,89

Németorszag -6,99 -7,02 -6,94 -6,64 -7,03 -6,63
Norvégia -12,61 -12,78 -12,67 -2,55 -0,70 -0,12
Olaszorszag -3,97 -5,01 -4,85 -41,52 -26,30 -26,14
Portugalia -5,37 -5,89 -5,83 -21,35 -12,45 -12,15
Romania -12,87 -13,46 -13,45 -30,48 -17,90 -17,22
Spanyolorszag -10,26 -10,32 -10,16 -13,70 -11,37 -10,98
Svajc -8,02 -7,85 -7,71 -5,24 -6,73 -6,55
Svédorszag -4,45 -4,43 -4,29 -5,29 -4,86 -4,51
Szlovakia -20,95 -21,43 -21,42 -30,86 -19,42 -19,35
Szlovénia -10,30 -10,86 -10,63 -35,16 -19,78 -19,57
Torokorszag -19,45 -20,04 -20,00 -30,72 -20,26 -19,82
Osszesen -10,71 -11,04 -10,84 -17,37 -11,54 -11,21

co

www.levego.hu



\/ -
l‘.\

Levegd Munkacsoport

A 6. tablazatbol kit(inik, hogy reform eredményeként minden esetben érdemi
csOkkenés varhatd mind a személy-, mind pedig a teherszallitasban. Azonban a
vizsgalt harom forgatékonyv esetében jelentds kilonbség mutatkozik az utasforgalom
csokkenésének mértékében. Ez nem figyelhetd meg a teherszallitdsnal, ahol a 3
forgatokonyvhoz kapcsolddo csokkenés kozel egyforma mértékld. Ez utdbbi kortilmény
vélhet6en annak tulajdonithatd, hogy bizonyos szintl csdkkenés utan érvényesil a
szallitdsi kereslet viszonylagos rugalmatlansaga - ,navigare necesse est”: szamos
szallitasi szolgaltatasra a piac mindenképpen igényt tart.

Altalanos kovetkeztetések

A kutatas jelenlegi fazisaban a kornyezeti hatarkoltségek érvényesitésének varhaté
tarsadalmi-gazdasagi hatasait illetéen megallapithaté, hogy a kozjélét alakuldsa
szempontjabdl a finomabban hangolt reform joval kedvezébb, mint az Gzemanyagok
addinak puszta novelése. Amennyiben a jelenlegi Uzemanyagadodkat a széndioxid-
kibocsatas okozta karok szintjére mérsékelnék, és orszagonként (térségenként),
illetve jarmiikategéridk szerint differencidlt Gtdijat vezetnének be, az intézkedés a
k6zjolét szamottevd javuldsat is eredményezné. (Ennek soran azonban figyelemmel
szlkséges lenni arra, hogy az egyes térségekre jellemz6 kils6é koltségek
nagymértékben eltérhetnek.) Az adébevételek felhasznalasanak maddja szintén
meghatarozé az intézkedés altaldnos kozjoléti hatasait illetéen.

Budapest, 2008. oktéber

Osszedllitotta: Dr. Balog Karoly
a Levegb Munkacsoport megbizasabdl
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