Leépiil6 kozlekedésbiztonsag
A kozlekedési feliigyeletek helyzetérol

A kozlekedési feliigyeletek az Egységes Kozlekedési Hatésag (EKH) keretében
miikddnek. Az EKH pénziigyileg Onfenntartd, és ezen feliil bevételeinek 35%-at, évente
mintegy 10 milliard forintot kell befizetnie az allam részére, beleértve évi 2,5 milliard forint
kozlekedésbiztonsdgi hozzdjarulast a Gazdasigi és Kozlekedési Minisztérium (GKM) és a
renddrség részére.

A EKH bevételeinek tilnyomd része a gépjarmiivek miszaki vizsgdjadnak dijabol
szarmazik. Ebbdl finanszirozza a koziti ellendrzés koltségeit is, amire évi 3-3,5 millidrd
forintot kolt. Az ellendrzések célja a kozlekedésbiztonsdg javitdsa, bizonyos szocidlis
kovetelmények betartatdsa, az utak 4llapotinak megdvdsa és a verseny tisztasidgdnak
megorzése.

Jelenleg koriilbeliil 200 fo végzi a koziti ellendrzéseket. Mivel 0k egytittal muszaki
vizsgabiztosok is, jelentds résziik (amikor sok a vizsgdzé jarmi, akar 100-an is) a miiszaki
vizsgdkon vesznek részt, azaz ennyivel kevesebben vannak az utakon. Az egy ellendrre jutd
éves koltség 8—9 millio6 forint.

Az Eurépai Unié 2006-ban megjelent dj szabdlyozdsa szerint a tehergépkocsik
ellendrzésének ardnyit Magyarorszdgon a jelenlegi 1%-rdl 2008-ra 2%-ra, 2010-re 3%-ra,
2012-re 4%-ra kell emelni, vagyis meg kell négyszerezni. (Abszoliit szdmokban ez joval tobb
mint négyszeres novekedést jelent, hiszen a jarmiidllomédny folyamatosan bdviil.) Ehhez a
EKH-nak 2012-ig tovabbi 500 {6t kellene felvennie. Ezzel szemben 2005-ben 15%-os, 2006-
ban tovabbi 5%-os létszamcsokkentésre kotelezték. A magyarorszagi 1étszam a jarmiivek
aranyat és az ellendrzések szamat tekintve altaldban megfelel a nyugat-eurépai orszagokban
alkalmazott 1étszdmnak azzal az Oridsi kiilonbséggel, hogy ott egyrészt a kozlekedési
feliigyeleteknek dltaldban nem feladata a gépjarmiivek miiszaki édllapotdnak a vizsgilata,
masrészt a technikai elldtottsdguk is jobb, mint ndlunk. Rdaddsul a gépjarmii-dllomény is
korszeriibb és jobban karban van tartva, vagyis kevesebb ellendrzést igényel.

A magyarorszagi gépjarmiivek miiszaki dllapota tobb okbdl is rosszabb, mint Nyugat-
Eurdpédban. Eloregedett a jarmtdllominy, még mindig sok a volt szocialista gyartmanyu
személy- és tehergépkocsi, €és a rendszervaltds utdn Nyugatrdl is nagy mennyiségben hoztak
be elavult jarmiiveket. Sokszor hidnyos a karbantartds, mivel a gépjarmii-tulajdonosok
kevésbé hajlandéak, illetve tudnak a jarmiviik karbantartdsdra pénzt és idot forditani, mint
toliink Nyugatra. Nemegyszer a javitomilthelyek munkéja is hagy kivannivalét maga utan.
Mindezen okok miatt a hazai jarmiiveket szigoribban kellene ellendrizni, és gyakrabban
lenne sziikség az id0szakos miszaki vizsgara. Jelenleg az dj jarmiiveket 4 év elteltével kell
levizsgéztatni, utdna pedig 2 évenként. Kozlekedésbiztonsigi szempontbél mindenképp
célszeri lenne a 6 évesnél idOsebb jarmiiveket évente vizsgdztatni. Svédorszdgban, ahol
nagyon komoly hangsulyt fektetnek a kozlekedésbiztonsagra, ilyen szabalyozast vezettek be.

Az Egységes Kozlekedési Hatésag fejlesztésének egyik forrdsa a vizsgadij emelése lehet,
amely ma személygépkocsinként 7700 forint, vagyis koriilbeliil 29 euré (1 euré = 270 Ft
arfolyamon szamolva). Nyugat-Eurépédban a dij altaldban 40 és 50 eurd kozott van, az EU
pedig azt tervezi, hogy egységesen 50 eurdban éllapitja meg.

Emelni kellene a jogositvany dijait, amelyek jelenleg messze nem fedezik a koltségeket.
Ma személyauté esetén a gyakorlati vizsgadij 3600 Ft, tehergépkocsikndl 3800 forint,
mikozben a tényleges koltség 7200, illetve 8200 forint.

A kiilfoldi jarmiiveket a feliigyelet nem birsdgolhat, csak a renddrség szabdlysértésként.
Ezért csak a renddrséggel egyiitt célszeri ellendrzést végezni, ami sokszor gondot jelent,



hiszen mindig eldre egyeztetni kell, és nem mindig van rd ember. A renddrség legfeljebb 100
ezer forintos szabdlysértési birsdgot vethet ki, azonban — a hivatalos indoklds szerint — a
korrupcié megel6zése céljabol készpénzt nem fogadhat el, csak csekket adhat. Viszont a
kiilfoldi jarmiivezetoket mas orszdgokban mar altaldban bonyolult nyomon kovetni, igy a
birsag tényleges megfizettetésére sok esetben nincs mdd. Ez rendkiviili mértékben lerontja az
ellendérzés hatékonysagit, hiszen emiatt a kiilfoldi jarmiivezetOket rendkiviil nehéz a
jogszabalyok betartdsara kotelezni. Az utlevelet sem veheti el a hatésidg. Az egyetlen
lehetdség, hogy a kozlekedési feliigyelet ellendrei lefoglaljak a fuvarlevelet, és csak akkor
adjdk vissza, ha a sof6r letolti a kotelezé pihendidot, illetve — miiszaki hidnyossag esetén —
megjavitja a jarmiivét. Viszont kozlekedési szabdlysértés (példdul gyorshajtis) esetében csak
a rendOrség intézkedhet, azonban olyan még nem fordult eld, hogy a renddr arra kérte volna
az EKH ellendreit, hogy ilyen esetben vegyék el a fuvarlevelet. Ezt ugyanis csak a
kozlekedési hatdsag veheti el, a rendérhatésdg nem!

Késziilt egy kormanyrendelet-tervezet a helyzet megvaltoztatisara. Ez a tervezet is egy
kompromisszum eredménye, és jobbat is lehetne alkotni, de még ennek az elfogaddsa is
jelentés javulast eredményezne. Azonban a rendelet elfogaddsa mar hosszi hénapok Ota
hizédik.

A tehergépkocsik tengelysilyanak mérését az Utgazddlkoddsi és Koordindcids
Igazgatdsdg) UKIG finanszirozza az utak dllapotdnak megdvasa céljabol. Nagy a gond, hogy
sok a tdlsilyos jarmi. Kiilondsen az épitdanyagot szallité tehergépkocsiknal fordul eld, hogy
a megengedett 40 tonna helyett a jarmivek 50 tonndt vagy még anndl is tobbet nyomnak.
Ezéltal rendkiviili mértékben rongdljdk az utakat, fokozottan veszélyeztetik a kozlekedés
biztonsagat, és tisztességtelen versenyeldnyhoz is jutnak.

Az EKH ellendrei koztisztviselok, munkaidejiik hétkoznap reggel 8 6ratdl délutan fél 5-ig
tart. Amennyiben ezen idoponton kiviil dolgoznak, kétszeres bért kell résziikre fizetni, amire
az EKH-nak gyakorlatilag nincs forrdsa. Ezért a tilstlyos jarmiivek féleg éjszaka és hétvégén
kozlekednek, amikor alig van ellendr az utakon. A birsagtételeket egy miniszteri rendelet
1999-ben allapitotta meg. Akkor sem voltak kiilondsebben magasak, mara pedig az inflacié
kovetkeztében jocskan vesztettek az értékiikbol.. Sokszor érdemesebb Kkifizetni a birsagot,
mint betartani az eldirdsokat. Tovabbi gond, hogy az ellen6rok nem tudjak kikényszeriteni,
hogy a jarmiivezetd a jairmiivével dlljon rd a mérlegre. Ha ezt nem tette meg, akkor kordbban
100.000 Ft birsdgot kellett fizetni. Ezt a rendelkezést azonban 2004-ben eltorolték.

Mair évekkel ezeldtt felmeriilt az a javaslat, hogy a banyajegyeket is ellendrizni kellene,
amelyekbdl visszamendleg is kideriilne, hogy melyik jarm{i mennyi épitdanyagot fuvarozott a
banyakbol. Ezt a javaslatot a 2005. év végén részben sikeriilt megvaldsitani, az eddigi
tapasztalatok orszdgosan eltérd képet mutatnak. A megvaldsitds banyahatosdgi
egylittmitkodést igényel, amely helyenként j61 miikodik, helyenként azonban még nem.

A kiilfoldrél belépd tehergépkocsikat a hatdron mérlegelik. A Schengeni rendszer
bevezetésével ez nem lesz kotelezd az EU belso hatérain, de a sajat érdekiink, hogy tovabbra
is fenntartsuk a mérlegelést minden hatarallomdason.

A kozlekedési feliigyeletek ellendrei ellendrzik a tehergépkocsik menetird-késziilékeket és
menetiré-korongokat is. Evente egy alkalommal minden hazai fuvarozét ellenériznek.
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