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Tisztelt Pénziigyminiszter Ur!

Engedie meg, hogy Pénzigyminiszterré tortént kinevezéséhez o6szintén gratuldjunk.
Felel6ssegteljes munkagjdhoz sok sikert kivanunk, és ahhoz lehetéségink szerint szakmai és
erkolcs segitséget nydjtunk.

Kulonosen oriliink annak, hogy On kijelentette: ,,a legfobb feladat, hogy minél szélesebb
korre terjedjen ki az ado- és jarulékfizetési kotelezettseg.” (Népszabadsag, 2005. &prilis 22.)
Ennek megvalésitasét teljes mértékben tdmogatjuk, és erre konkrét javasatokat is tesziink.
Elsként egy slirgeté kérdésben fejtenénk ki véleménylinket, remélve, hogy ez segit a helyes
megol das megtal 4 &sdban.

Amint asgjtobdl értestiltink, a kdzuti fuvarozok tovabbi kedvezmeényeket (el sésorban a
gazolg jovedéki adjanak csokkentését) kérnek a magyar allamtdl, és kijel entették:
amennyiben ezeket 2005. m§jus 17-ig nem kapjék meg, demonstraci khoz fognak
folyamodni. Meggy6zédésiink, hogy atovabbi kedvezmények megadésa nem indokolt, sot,
éppen ellenkezdleg, szigoritasokra van szilkseg. Ezt az aldbbiakkal indokoljuk:

1. A kozati fuvarozok jelenleg sem fizetik meg mindazokat a ké&rokat és koltségeket,
amelyeket okoznak. Ez a meg nem fizetett sszeg évente mintegy 5000 milliard forintra
tehets. Tudjuk, hogy elsé latésra megdobbentének tiinik ez az Osszeg, azonban ezt
részletes szamitasokkal tudjuk adamasztani. Ezeket a szamitasokat Osszegezzik a
,KOzlekedési tdmogatasok” cimii  tanulmanyunkban, amelyet mellékelink. (A
szamitasokat az EU és az OECD hasonl 6 témaju anyagainak, valamint aPM, aKSH ésaz
APEH adatainak felhaszndlésaval végeztik el.) A tanulmanyt kordbban mar megkuldtik
a Pénzigyminisztériumnak, a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztériumnak, a
Kornyezetvédelmi Minisztériumnak, a Nemzeti Fejlesztés Hivatalnak és a regiondlis
fejlesztésért és felzarkoztatasért felel6s tarca nélkili miniszternek. Szamitasainkat nem
tudték céfolni.

2. A meg nem fizetett koltségek kilondsen vonatkoznak a nehéz tehergépjarmiivek
Uzemeltetéire. Ezek a jarmivek hatalmas ké&rokat okoznak az utakban és egyéb
| étesitményekben (kérnyezé épiletekben, kozmiivekben stb.), valamint a kérnyezetben és
az emberek egészségében. Egyetlen kamion annyi kért okoz az utakban, mint tébb
szézezer személyautd. Ugyanakkor az Utfenntartds koltségeihez a  személyautd-
tulajdonosok sokkal nagyobb aranyban jarulnak hozza, mint a kamionok Uzemeltetoi. Az
Utkarokat pedig tobbszordsen meghaladja az a kér, amely a személyautdkban keletkezik a
rossz utak miatt. A kamionforgalom folyamatos novekedésének és aacsony
hatékonysaganak hatterében tehat nagyrészt egy hatalmas, gazdasagilag ésszertitlen és
tarsadal milag igazsagtalan keresztfinanszirozas al.
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3.

Kozismert, de kilonbtzé felmérések is egyértelmiien bizonyitjdk, hogy a kozuti

fuvarozés szorosan kotodik a szirke és a fekete gazdasdghoz. A szdmlaadas tomeges
elmulasztésétol kezdve a szakmai el6irdsok be nem tartasan keresztil a hatalmas méreti
nemzetkdzi csempészetig a legkllonbdzébb térvényellenes cselekedetek jellemzik ezt az
aldgazatot. (A Kossuth Radié 2003. marcius 31-i reggeli misora arr6l szamolt be, hogy
az ellendrzott teherautok 80 szézalékanal taldltak szabdytalansagot, tobbnek a forgalmi
engedélyét és arendszamét is azonnal be kellett vonni.)
Az aabbi tablézatbdl léthatd, hogy a hivatalos adatok szerint a vasiti széllitésban
dolgozdk havi keresete &tlagosan masfélszer akkora, mint a kozdti aruszallitasban
dolgozoké. A mindennapi tapasztalat azonban ennek éppen az ellenkezéjét mutatja. Ez is
az addfizetés elkertilésének hatalmas mértékére utal a kozati fuvarozasna. (A tablazat
csak a 4 fonél tobbet foglalkoztatd gazdasdgi szervezetek adatait tartamazza. A
felmérések szerint a kisebb vallalkozasokndl az adoelkerlilés még nagyobb aranya.)

26.33. A szallitas dgazatban alkalmazasban allok szama és brutto

atlagkeresete*
Megnevezés Alkalmazasban all6k szama 2003. évi | 2004. évi Bér- Egy fére
2000 2002 2003 2004* brutté brutté koltség, juté
atlag- atlag- milliard | bérkoltség,
kereset kereset Ft Ft
Szérazfoldi és csévezetékes 127 705 | 129409 | 126 048 118 638
szallitds
Vaslti szallitas 57 479 55738 55 069 52 700 122 671 137 200 118,0 2239 693
Menetrendszer(, egyéb 41964 | 40611 40 625 41 000 136 999 152 400
szarazfoldi személyszallitas
Ko6zuti teherszallitas 26 410 31287 28 677 35 000 86 606 89 800 51,8 1480 263
Vizi széllitas 2010 1685 1327 1200 112 210 117 000
Légi szallitas 3435 3279 3625 3700 244 688 274 000
Szallitas kiegészitd 28 581 28 795 27 606 27 000 155 309 175 700
tevékenysége
Osszesen 161731 | 163168 | 158 606 | 163 200 127 715 140 100
Ebbél:
teljes munkaidében 158 501 | 159 373 | 154 887 127 715
nem teljes munkaidében 3230 3795 3719

* Az adatok a 4 fénél tobbet foglalkoztaté gazdasagi szervezetekre vonatkoznak..
a) Teljes munkaidSben foglalkoztatottak adatai.
Forras: Eves intézményi munkaiigyi adatgydijtési rendszer, KSH
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A kozati fuvarozés rendkivili mértékben kérositia a kornyezetet (pl. egy teherautd
egységnyi teljesitményre vetitve tizszer annyi szennyezéanyagot bocsét ki, mint a vastt).

Egyre tobb orszdg, foleg az Alpok vidéke (Ausztria, Franciaorszag, Svéc) hoz
intézkedéseket a kamionforgalom visszaszoritasara, a tranzitszdllitasok vasltra terelésére.
Nekink is csatlakozni kellene az élen ja&d orszdgokhoz, a vaslti szélitas
versenyképességének el ésegitésével. Ehhez szintén szilkséges a kozati fuvarozésnak nydjtott
nyilt ésrejtett tdmogatasok mielébbi felszamol asa.

Minél tobb tAmogatast ad az alam a kozti fuvarozasnak, atorz versenyfeltételek miatt annd
veszteségesebb lesz a vasiit, amely igy szintén még tobb tamogatast igényel majd az alami
koltségvetéstol.

Az adbbi tények azt mutatjdk, hogy megalapozatlan az az dlitds, amely szerint
elehetetlenllne a kozati fuvarozas, amennyiben az dlam nem nyljt a részére



kedvezményeket. Példaul a nehéz tehergépkocsik szamanak és teljesitményének névekedése
az elmilt 14 évben sokszorosan meghaladta a brutté hazai termék (GDP) ndvekedését. Ezt
vilagosan mutatja az al&bbi tablézat:

A Magyarorszag hatarain belépé tehergépkocsik, a magyar rendszamu
nehéz tehergépkocsik szamanak alakulasa 1990 és 2003 kézétt

A hataron belépé A hataron kilépé 10 tonna és annél
kulfoldi tehergépkocsik* | belféldi tehergépkocsik | nagyobb teherbirasu
magyar
Ev tehergépkocsik**
hatér- szamanak hatar- szamanak | szama, | szamanak
belépések | valtozasa | kilépések | valtozasa ezer valtozasa
szama, (el6zo év = szama, (el6z6 év = | darab | (el6zd év =

ezer darab 100) ezer darab 100) 100)

1990 441 100,0 154 100,0 2,906

1991 588 133,5 175 1140

1992 773 131,5 203 116,2

1993 664 85,8 199 97,9

1994 779 1174 228 1144

1995 873 112,0 246 107,9

1996 948 108,6 312 126,8

1997 1098 115,9 363 116,6

1998 1181 107,5 487 133,9

1999 1056 89,5 518 106,4

2000 1128 106,8 548 105,8 7,921

2001 1265 1121 613 1119 8,499 107

2002 1339 105,9 649 105,8 9,090 106

2003 1371 102,4 650 100,2 9,628 106

* Atmené forgalommal egyiitt
** Az 1991-1999. évekre nem talaltunk adatot ilyen bontasban.
Forras: KSH Evkdnyvek

Amint a fenti adatokbdl |athatd 1990 és 2003 kozott a Magyarorszégra belépé kulfoldi
tehergépkocsik szdma 210 szézalékkal, a Magyarorszégrol kilépé magyar tehergépkocsike
322 szézalékkal nétt. A 10 tonna és annad nagyobb teherbirdsi magyar rendszamu
tehergépkocsik szdma pedig 231 szézalékka ndvekedett. Ugyanebben az idészakban a GDP
novekedése mindossze 19 szazalékot tett ki. 2004 els6 kilenc hénapjdban pedig a nemzetkdzi
kozuti szallités 30 szazalékkal nétt az €l6z6 év hasonl 6 idészakahoz képest.

Tovabbi jelentds figyelembe veendd tényez6, hogy a vamleépités és a forintfel értékel és
kovetkeztében az 1995. évi szinthez viszonyitva 1996 és 2004 kozott — 2004. évi &ron —
Osszesen 590 milliard forinttal lett olcsobb a tehergépkocsik beszerzése a hazai haszndl dk
szdméra. A kozati aruszéllitas kiemelkeds fizetoképességét az is bizonyitja, hogy 1996 és
2003 kozott — szintén 2004. évi dron szamolva — mintegy 1400 millidrd forint netto-értéki
(import &ron szamolt) tehergépkocs beszerzésére kerilt sor, amint azt az aabbi téblazat
mutatja.




A tehergépjarmiivek importjanak alakulasa 1996 és 2003 kézott

Megnevezés

1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

1996—
2003

Tehergépkocsi
import értéke,
2004. évi aron,
milliard forint

85,941

110,427

155,542

154,938

152,9

160,93

165,249

163,75

1395,92

Fogyasztoi
arindex
(el6z6 év=100)

1,236

1,183

1,143

1,1

1,098

1,092

1,053

1,047

1,068

Arvaltozas
2004-re
szamolva

2,4302

1,966182

1,66203

1,454095

1,321904

1,20392

1,102491

1,047

Forras: Kilkereskedelmi Statisztika, KSH

A fenti adatokbdl 1athatd, hogy 2001 és 2003 kdzott évente tobb mint 160 milliard forint
netto értéki jarmiibeszerzést tudtak finanszirozni, ami tényleges piaci &ron (kereskedelem
és pénziigyi szféra haszna sth.) legaldbb 200 milliard forintot tesz ki.

Az aruszdllitds koltségek egy atlagos valalat koltségeinek 5-10 szazalékét teszik ki.
Nyilvanval o tehat, hogy a kozati &rufuvarozés érainak akar 50 szazal ékos emelése is csak
néhany szézal ékos tdbbl etk dltséget jelentenének szamukra.

Megengedhetetlen, hogy egy gazdasagi érdekcsoport technikai eréfolényével
visszaflve zsarolja a Kormanyt. Kulondsen vonatkozik ez a nehéz tehergépjarmiivek
Uzemeltetéire, akik sllyosan sértik a tobbséget kitevé kisebb fuvarozok és a
személygépkocsi-tulgjdonosok érdekeit is. (Magyarorszagon 9 ezer nehéz — 10 tonna
teherbiras feletti — tehergépjarmii van, a kisebb tehergépkocsik szama viszont 280 ezer, a
személygépkocsiké 2,7 millio.) Most a kdzati fuvarozok ugyanazokkal a torvényellenes
cselekményekkel fenyegettek, amely annak idegjén a taxisblokéadot is jellemezte (Id. a
kozkegyelemrsl sz6l6 1991, évi V. torvényt). A fuvarozOk ezen sgjétos
érdekérvényesités modja szoges ellentétben all az Eurépai Unié norméival. Tony Blair
brit miniszterelndk ezt félreérthetetlentl kinyilvanitotta, amikor Nagy-Britanniaban
hasonl6 modon prébaltak a fuvarozOk érvényt szerezni  koveteléseiknek:
» EIKépzel hetetlen, hogy ebben az orszagban barmely kormany meghajlik vagy meghdédol
az ilyen tipusu tiltakozas el6tt. A kormany hajlandé meghallgatni a tintetok kovetel éseit,
de ha most engedett volna, révidesen egy masik érdekcsoport kényszeritette volna
serelmel miatt térdre az orszégot, és ez ellentmond a demokrécia szabdyainak.”
(Népszabadsag, 2000. szeptember 12.) Meggy6zédésink, hogy a fuvarozok zsarolési
kisérleteivel nem rokonszenvezik a kdzvélemeény sem.

A fuvarozok egyik érve az, hogy a szomszédos orszagokban alacsonyabb a gézolg) ara,
mint Magyarorszagon, és ezért tartjak szilkségesnek a gézola) addjanak csokkentését. Az
arkulénbség valdban komoly gond, azonban figyelembe kell venni, hogy amennyiben az
adot csokkentik, akkor azok is olcsobban fognak hozzdjutni a gézolajhoz, akik egyébként
is itthon tankoltak volna. Ez jelentds koltségvetés bevételkiesést eredményezne. Ugy
véljik, hogy a probléma enyhitése érdekében a kovetkezé intézkedéseket kellene
meghozni a gépjamivek gyarilag beépitett Uzemanyag-tartalyaban behozott
Uzemanyagok vonatkozasdban: (1) Figyelembe véve az EU vonatkozd eléirasait,
vessenek ki kornyezetvédelmi termékdijat vagy energiaaddt (esetleg vamot) minden
olyan Uzemanyagra, amelyet olyan nem EU-tagorszégbdl hoznak be, ahol az Gzemanyag-
szabvanyok nem felelnek meg a magyarorszagiaknak. Nem kell megvizsgadni, milyen
minéségii Uizemanyag van a jarmi tartayaban, a dij megfizettetéséhez elegends az, hogy
ajarmii az adott orszaghdl |épett be Magyarorszégra. (2) Allitsak vissza azt a jogszabélyi




eloirast, amely szerint egy jarmiiben legfeljebb 200 liter Gzemanyagot |ehet behozni ado-
és vammentesen. Ez megfelel az EU jogszabdlyainak is.(3) Egy napon csak egyszer
lehessen vam- és addmentesen lizemanyagot behozni még akkor is, ha esetleg szamléval
probdljék igazolni, hogy az lizemanyagot Magyarorszagon vasaroltak.

Felvethet6 az az ellenérv, hogy ezekkel az intézkedésekkel megnehezitjilk a
kapcsolattartast a kornyezé orszégokban €6 magyarokkal. Ez a hatrany kikiiszobolheto,
ha a keletkezd tobbletbevétel egy részét visszaforgatjuk a hataron tuli magyar oktatés,
kultira tamogatésara, a Magyarorszagrél oda iranyul6 turizmus Gsztonzésére és mas
hasonl 6 intézkedésekre.

10. A magas Uzemanyagarak nyilvanvaléan nem egy pillanatnyi zavart jelentenek a
vilaggazdasag mikodésében. Elére jelezhetd, hogy ezek az drak az elkbvetkezé idokben
tovabb fognak emelkedni a keredet novekedése, a kornyezetvédelmi szempontok
fokozottabb el6térbe kerllése és egyéb okok miatt. A megoldéas nem az, hogy a gondokat
egy ameneti intézkedéssel a szényeg ala seperjik. A vaddi megoldds csak a
koltsegeknek  megfelel6  &ak  kidakitasa és az energiahatékonysag, az
energiatakarékossag javitasnak 6sztonzése lehet.

Ugy véjiik, hogy a fuvarozoknak nytjtand6d kedvezmény az Alkotmany eléirasaiba is
Utkdzne. Ezt m& egy korabbi hasonlé jellegi intézkedés kapcsdn mar részletesebben
kifejtettik (Id. amellékelt beadvanyunkat az Alkotmanybirdsaghoz).

Szeretnénk még felhivni szives figyelmét Hegediis Miklésnak, a GKI Energiakutatd és
Tanécsad6 Kft. Ugyvezets igazgatojanak ,, Uzemanyagarakrdl, érzelmek nélkil” cimii cikkére
(Vildggazdasag, 2005. aprilis 20.), amelynek itt csak a zaré bekezdését idézzik: ,A végsd
kovetkeztetés csak annyi, hogy az Uzemanyag-ar nagyon sok — piaci, koltségvetés,
kornyezeti, szocidlis sth. — szempont egyideji érvényesitését feltételezi. Egy-egy — még oly
jogos — szempont miatti valtoztatds gyakran tobb sérelmet sziil, mint amennyi gondot
megold.”

Kérjuk tehat a Pénzigyminiszter Urat, hogy utasitsa €l az Ujabb kedvezmények megadasat
a kozati fuvarozoknak. Kérjuk, kezdeményezze, hogy a kozati fuvarozok teljes egészében
fizessék meg az ataluk okozott osszes kart és koltséget. Ezen belll kilondsen slirgetének
tartjuk a nehéz tehergépjarmiivek Uthaszndlati dijanak bevezetését ahhoz hasonl6an, ahogy ez
Sv§jchan tértént 2001-ben. Ez felelne meg a piacgazdasag, a tarsadalmi igazsédgossag, a
jogalamisag és a kdrnyezetvédelem kdvetelményeinek.

Azt is kérjuk, hogy a Kormany folytasson széles kori felvilagositd tevekenységet, hogy a
tarsadalom pontos képet kapjon a kdzati fuvarozassal kapcsolatos visszassagokrol.

A Levegé Munkacsoport a tovabbiakban is szivesen dl az On rendelkezésére annak
érdekében, hogy javuljon az orszag versenyképessége, csokkenjen az allamhaztartés hianya és
igazsagosabba valjon a kdzteherviselés.

Tisztel ettel:

Lukacs Andras
elndk

Mellékletek:
1. Kozlekedési tamogatésok: A kozlekedéssel kapcsolatos dlami bevételek és kiadésok
(tanulmény) — http://www.levego.hu/konyvtar/olvaso/kozl _tam.pdf
2. A Levegé Munkacsoport beadvanya az Alkotmanybirésaghoz, 2002. jdlius 1. —
http://www.levego.hu/kiadvany/alkotmanyb/ab_ua02.pdf



