Hogyan takaritsunk meg gyorsan iizemanyagot olajvalsag idején?

A vilagot megraz6 1973-as olajvilsidg ota viszonylag gyakran, tizévente atlagosan egyszer
vagy kétszer jelentOsebb fennakadds torténik az olajellatdsban, ami az olajdrat is gyorsan a
magasba ropiti. Az alabb ismertetett tanulmany moddszertani segitséget nyujt a vilag olajtol
nagymértékben fiiggd orszagainak abban, hogy a személyszillitds olajkeresletének gyors
csokkentésével sikeresen dtvészeljék ezeket az iddszakokat.

A Nemzetkozi Energia Ugynokség (IEA) kiemelten foglalkozik a zokkendmentes
energiaellatas kérdésével, ezért az ugynevezett Nemzetkozi Energia Programja (LE.P.) arra
kotelezi az IEA-ba tomoriilo tagorszdgokat, hogy képezzenek olajtartalékot vészhelyzetre,
valamint az olajellatds fennakaddsa esetén tegyenek Onkéntes és kotelezd érvényl
intézkedéseket az olajfogyasztds rovid idon beliili csokkentésére. Mivel a legtobb OECD
orszagban a kozlekedés a legnagyobb olajfelhaszndlo, ezért az IEA 2005. februdrjdban
megjelent  Siirgds olaj-megtakaritas: gyors olajkereslet csokkenté intézkedések a
kozlekedésben* cimii tanulmdnya a személyszallitds iizemanyag-felhaszndldsdnak gyors
visszaszoritasi lehetOségeit vizsgdlja, valamint megkisérli felbecsiilni a javasolt intézkedések
varhat6 eredményeit és koltségeit olajvélsidg esetén. A tanulminy az IEA orszdgokat 4
térségre osztva (Eurdpa, Japan/Koreai Koztirsasdg, USA/Kanada, Ausztralia/Uj-Zéland) is
bemutatja az egyes intézkedések térségenként eltérd hatdsat. Innentl kezdve az egyes
orszadgokon a sor, hogy sajat elemzés utjan eldontsék, melyik intézkedés illeszkedik nemzeti
kornyezetiikbe, és leginkabb koltség-hatékony szdmukra.

A kutatds hdttere

A tanulmény azokat a sokszor vizsgélt olajfogyasztds-csokkentd intézkedéseket veszi sorra,
amelyeket normal koriilmények kozott is alkalmaznak a kozlekedéspolitikdban hosszui tava
célokat kitiizve, példaul a torlédés és a kdrnyezetvédelmi problémak kikiiszobolésére.

Ez a kutatés viszont sokkal rovidebb iddre fokuszal, mégpedig dtmeneti olajellatdsi zavarokra
és hirtelen olajar emelkedés esetére, ami egészen mas elemzési modszereket igényel €s eltérd
eredményeket ad. A kozlekedéspolitika szdmadra tirsadalmi, politikai okokbdl, vagy a magas
koltségek miatt dltaldban nem vonzé olajkereslet-csokkentd intézkedések koltség-hatékonyak
és elfogadottak lehetnek sziikségdllapot idején.

Néhany szdzalék olajkereslet csokkenés képes az olajarat is lelohasztani, és elkeriilni a
makrogazdasdgi valsdgot, ami nagyobb hasznot hoz, mint a keresletcsokkenést el6idézd
intézkedés koltsége. Mivel a kozlekedési szektor lassan €s elenyészo fogyasztascsokkentéssel
(vagyis rugalmatlanul) vélaszol az olajar emelkedésére, ezért a kormanyoknak beavatkozassal
0sztonoznilik kell az embereket arra (pl. jobb utazisi feltételek megteremtésével), hogy
lemondjanak energiaigényes utazasukrol, igy a vélsag tarsadalmi koltsége is alacsonyabb lesz.
Az elemzés elsOsorban a varosi személyszdllitdsra Osszpontosit, mivel ott lat igéretes
lehetOségeket a gyors olaj-megtakaritasra, és az elemzés alapjaul szolgdlé informacidk is
adottak. Mindamellett a kozlekedés mads teriiletein (druszallitds, 1égi kozlekedés) ad6do
lehetdségeket is fel kellene kutatni. Egyes intézkedések tipikusan nem orszdgos szintliek, de
vélsdgkezelésre elsdsorban nemzeti programok sziikségesek, amelyekre alapozhatnak a
vdrosi, illetve térségi programok.

Az elemzés felhaszndlja az eddigi kutatasokat €s az olajvalsagok tapasztalatait, de az utébbira
vonatkozé konkrét adatok hidnydban sokszor becsli a vészhelyzetben tett intézkedések 4ltal
kivéltott viselkedéseket, amelyek feltehetdleg onzetlenebbek, mint megszokott koriilmények
kozott.




A kutatds eredményei

Az IEA orszdgok Osszességére atlagolt eredményeket az 1. tdbldzat tartalmazza. A. tdblazat
Osszefoglalja a vizsgélt intézkedéseket, az altaluk elérhetd olaj-megtakaritast nagysag szerint
csokkend sorrendben, az intézkedés kozvetlen koltségét, valamint utaldst az esetlegesen
felmeriild kozvetett koltségekre. Az intézkedések kombindcidit a tanulmiany nem értékeli,
habér egyiittesen taldn nagyobb eredmény is elérhetd. Egy politikai csomag hatdsa viszont
nehezen mérhetd, mivel egy ember nem tud ugyanazon a napon példaul tivmunkét végezni és
autdt kozosen haszndlni munkaba jaraskor (telekocsi).

Az intézkedéseket két csoportra oszthatjuk. Az egyik csoportba tartozék jobb és kevésbé
energiaigényes kozlekedési lehetdségek biztositdsaval segitik a lakossdgot olajhidny idején,
ilyen példaul a tomegkozlekedés olcsdbba tétele vagy szinvonaldnak emelése, a telekocsi, a
tdvmunka, a rugalmas munkaidd, vagy az optimdlis gumiabroncs-nyomds tdimogatdsa. A tobbi
intézkedés inkdbb korldtozd, tiltd jellegli, ezaltal lesziikiti az utazasi lehetdségeket, illetve
magatartasvaltozast var el. Ide tartoznak a vezetési tilalmak, a kotelezd telekocsi,
sebességkorlatozasok, vagy a munkahét roviditése. Nem meglepd, hogy a leginkabb korlatoz6
intézkedésekkel lehet a legnagyobb olajfogyasztas-csokkenést elérni, ezek azonban
politikailag nehezebben keresztiilvihetdek, bar olajvalsig idején remélhetdleg az dldozathozas
szellemisége az uralkodo.

1. tablazat )
Uzemanyag felhasznalas csokkent6 intézkedések
hatasa és koltség-hatékonysaga

Olaj- Intézkedések formai Teljes Koltség-
megtakaritas iizemanyag- | hatékonysag
mértéke megtakaritas | (kozvetlen ktg. alapjan)
Vezetési tilalom: paros/pératlan rendszamu autdk 14% NAGYON OLCSO,
kozlekedésének felvaltott engedélyezése. A tilalom de a tarsadalmi
betartasanak renddrségi ellenérzése, megfeleld tajékoztatas kozvetett koltsége
Nagyon magas magas lehet
Tobb, mint 1 Sebességkorlatozas: A sebességhatér csokkentése 4,5% OLCSO és
millié hordé/nap | 90km/6rdra. Renddrségi ellenérzés, kamerdk felszerelése, biztonsdgosabb, de
megfeleld tdjékoztatds iddigényesebb is
Telekocsi: az autépdlydkon kiilon sdv épitése, vagy kijelolése | 4,3% NAGYON OLCSO
szamukra, parkolasi lehet6ségek, a lakossag tajékoztatdsa és DRAGA, ha
az utazo partnerek megtaldlasanak elgsegitése savépitésrol van sz6
Tavmunka: kiterjedt programok a vallalatok részvételével, 2,6% NAGYON OLCSO
tajékoztatds a tivmunka hasznair6l, a sziikséges infrastruktira DRAGA, ha az
Magas tdmogatdsa kisebb beruhdzdsokkal érintettek felének
To6bb, mint szamitdgépet vesznek
500000 Ingyenes tomegkozlekedés 2,0% DRAGA
hordé/nap Roéviditett munkahét: négynapos (4/40) munkahét 1,8% NAGYON OLCSO
bevezetése a munkaltatok bevondsaval, tomegtdjékoztatd
kampany
Vezetési tilalom: rendszam alapu korlatozas tiznaponta, 1,7% OLCSO, de tarsadalmi
renddrségi ellendrzés koltsége magas lehet
Gumiabroncs-nyomas: Kiterjedt tomegtdjékoztaté program | 1,3% NAGYON OLCSO,
biztonsdgi hasznok
Kozepes A tomegkozlekedés koltségének 50 szdzalékos csokkentése | 1,0% DRAGA
T&bb, mint A tomegkozlekedési jaratok gyakorisdgdnak 10 szdzalékos | 0,8% DRAGA
100000 nivelése csicsidében és csicsiddn kiviil egyardnt
hordé/nap A tomegkozlekedési jaratok gyakorisaganak 10 szdzalékos | 0,7% DRAGA
novelése csicsidén kiviil
Telekocsi: kisebb programok az utazépartnerek megtaldldsara | 0,6% NAGYON OLCSO
és a lakossdg tdjékoztatasara
Alacsony Buszelsébbség: a meglévd buszsdvokon 24 6rés 0,1% KOZEPES
Kevesebb, mint | buszelsdbbség
100000 h./nap Buszels6bbség: mas sdvok buszsdvvd mindsitése 24 dréira 0,1% KOZEPES




Jelmagyardzat:
NAGYON OLCSO: kevesebb, mint 1 dolldr megtakaritott olajhordénként

OI:CSO: kevesebb, mint 10 dollar megtakaritott olajhordénként
KOZEPES: kevesebb, mint 50 dolldr megtakaritott olajhordonként
DRAGA: tobb, mint 100 dolldr megtakaritott olajhordénként

A tabldzatbdl lathat6, hogy ugyanannak az intézkedésnek tobb formdja is lehetséges a
kozponti beavatkozds mértékének fliggvényében. A tdblazat alapjan a leghatdsosabb
intézkedések a kovetkezok:

A vezetési tilalmak, mint példdul a pdros/paratlan rendszdmu gépjarmiivek
hasznélatdnak felvaltott engedélyezése jelentds, akdr napi 4,1 milli6 hordé olaj-
megtakaritdst eredményez. A tobb autéval rendelkezd csalddokat azonban ez az
intézkedés nem korldtozza, valamint a tilalom hosszi tavd alkalmazasa csokkenti
hatékonysagat, mivel az utazok megtaldljak a rendelkezés kikeriilésének maddjait.

A telekocsi elterjesztése is jelentés fogyasztiscsokkentd hatdsi, ha megfeleld
Osztonzoket alkalmaznak, ami viszont koltségessé teheti az intézkedést. A kotelezd
telekocsi bevezetése pedig csak bizonyos dtvonalakra és napszakokra méltdnyos. A
tdjékoztaté programok és a sziikséges infrastruktira (pl. Internet oldal 1étrehozasa
utazopartnerek egymadsra taldladsdhoz) timogatdsa valdszintileg népszertibb valtozat.
Nagyon hatékony lehet az utazdsi sebesség korldtozdsa az autopdlydkon, ha a
betarttatdsdra szolgdlé rendszer megfeleld. Bizonyos esetekben azonban elegendd
lehet a meglévd sebességhatar betartasanak fokozott ellendrzése €s biintetése. A
sebességkorlatozds betartdsdt ©sztonozheti a lakossdg tdjékoztatdsa arrdl, hogy
alacsonyabb sebesség mellett kisebb az iizemanyag-fogyasztas.

A tomegkozlekedés ingyenessé tétele szintén hatdsos lehet, de egységnyi olaj-
megtakaritdsra  vetitve  koltséges. A  tomegkozlekedés szinvonalanak  és
gyakorisdgdnak novelése kevésbé koltséges és igazsdgosabb intézkedés, de hatdsa
kedvezdtlenebb. Mindazondltal az intézkedések kombindldsa esetén elOsegitheti a
korlatozé6 rendelkezések hatékonyséagat.

A kiilon sav épitése az aut6t kozoésen haszndlok szdméra nem lenne olyan hatdsos
eszkdz, mint amilyen koltséges, és jelentOs eldtervezést igényel. A buszok és a
telekocsik sdvjanak mitkodési idejének meghosszabbitdsaval olcson érhetiink el kis
fogyasztascsokkenést.

A lemondassal nem jar6 alabbi intézkedések ardnylag olcsén bevezethetdk, legfeljebb jo
tomegtdjékoztatist igényelnek:

A munkaidé valtoztatdsdval, illetve rugalmassa tételével, valamint tidvmunkaval
szintén j6 eredmény érhetd el, és tovabbi eldonyiik, hogy gyorsan bevezethetok,
amennyiben a munkaltatok elOzetesen elfogadjdk a vészhelyzetre kidolgozott
programot.

A tulzott sebesség, illetve a nem megfeleld gumiabroncs-nyomds és az lizemanyag-
fogyasztds Osszefiiggésérdl nyujtott fokozott tomegtdjékoztatds, valamint a lakossig
felszolitdsa mas kozlekedési mdodok igénybevételére hozhat némi megtakaritast. Ezek
az egyébként is jaratott kampanyok vészhelyzetben hatdsosabbak.

Hozz4a kell tenni, hogy olajvalsdg idején az emberek utazdsi szokdsainak megvaltozasat
elsésorban a magas ilizemanyagar és az ellatasi zavarok idézik eld. Az elemzés kihivasat igy
az adja, hogy nehéz megbecsiilni, milyen mértéki lenne a magatartasvaltozds kozponti
beavatkozds nélkiil. Habar tobb intézkedés elbtervezést és beruhdzast igényel, nagymértékben
megkonnyitheti az emberek dontési helyzetét.



A tanulméiny végezetiil megjegyzi, hogy az iizemanyagad6 vagy az utdij megemelése is
csokkenti az iizemanyag-fogyasztast, mégsem célszerli rovidtavi olajvalsagban bevezetni,
amikor az ilizemanyagirak egyébként is rohamosan ndének. Fontos viszont a meglévo
tizemanyagado és utdij rendszer megtartdsa (nem csokkentése), hogy az drak ne torzuljanak az
olajvalsdg idején.

Térségi kiilonbségek

Az egyes intézkedések hatdsossiga térségenként jelentdsen eltérhet az IEA-n beliil. Ezt foként
az egyes orszdgokban haszndlt kozlekedési modok eltérd ardnya, és az utazdk térségre
jellemzd rugalmassaga okozza. Az 1. dbra bemutatja az intézkedések térségenkénti szdzalékos
tizemanyag felhasznélés csokkentd hatésat.

1. dbra: Az iizemanyag-fogyasztds csokkenése az IEA fobb térségeiben
az egyes intézkedések hatdsdra
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‘DJapén/Korea WIEA Eurépa OUSA/Kanada DAusztréIia/Uj-ZéIand‘

Az egyik lényeges kiilonbséget az adja, hogy Eurdpdban, Japianban és a Koreai
Koztarsasagban nagyobb a tomegkozlekedés ardnya és kisebb az autétulajdonlds mértéke,
mint az USA-ban, Ausztrilidban és Uj-Zélandon. Ebbél kifolydlag a tomegkozlekedés
elonyben részesitését célzé intézkedésekkel nagyobb hatast érhetiink el az els6 két térségben.
Az utébbiakban viszont az telekocsit tdimogat6é eszk6zok hatdsosabbak az egyediil aut6zok,
ingdz6k nagyobb ardnya miatt. Ez az oka annak is, hogy a tivmunka és a roviditett munkahét
bevezetése is kevésbé hatékony moddszer Eurdpaban, mint a tobbi régidban. A vezetési
tilalmak viszont leginkdbb Eurdpat sdjtandk, az USA-t nem, mivel ott a csalddok altalaban
tobb autéval rendelkeznek. A sebességkorlitozds az autdpdlydk gyakoribb haszndlata és a
magasabb sebességhatidrok miatt Eurépaban és az USA-ban eredményes. Az utolsé oszlopsor
pedig azt mutatja, hogy a gazdasdgosabb iizemanyag-felhasznalast célz6 programok
hatdsossdga kozel azonos minden térségben.

Koltség és koltséghatékonysdg

Az IEA orszdgok Osszességére szamolt atlagos koltségek (a 3. fejezet tartalmazza
térségenként is) elsOsorban az intézkedések tervezési €s bevezetési, kozvetlen koltségeit
tartalmazzak figyelmen kiviil hagyva sok fontos kozvetett koltséget és hasznot, igymint a




mobilitds, az utazasi id6 valtozdsat, a kdrnyezet kimélését, a biztonsdg kérdését, valamint a
makrodkonémiai hasznot. A sebességkorlitozds betartdsdval példdul lassabban, de
biztonsdgosabban érjiik el célunkat. Bizonyos - elsOsorban politikailag nehezen
keresztiilvihetd - intézkedések kozvetett koltségei magasabbak lehetnek, mint a kozvetlen
koltségei, ezért az 1. tdbldzatban emlitést teszek ezekrél. Osszességében elmondhatd, hogy
nagyon kevés olyan eszkdz van, amellyel olcsén jelentds olaj-megtakaritds érhetd el.

A tanulmany nem tekinti koltség-hatékonynak a megtakaritott olajhordénként 50 dollarnal
nagyobb kiadéssal jaré intézkedéseket. A tomegkozlekedés dranak 100, illetve 50 szdzalékos
csokkentése, a jaratok gyakorisdgdnak 10 szdzalékos novelése, telekocsiknak kiilon sdvok
épitése €s a tivmunkdban érintettek felének otthoni szamitogép vésarldsa azonban hordénként
100 dollérndl is tobbe keriilne, igy meghaladnd a vélsdg idején valaha is varhat6 olajar-
novekedést.

A koltség-hatékony intézkedések kozé tartozik az egyszerli tomegtdjékoztatds, dgymint a
tdivmunka, a telekocsi, a roviditett munkahét és az optimdlis gumiabroncs-nyomas
propagaldsa. A paros/paratlan rendszamu gépjarmiivek felvaltott vezetési tilalméanak rovid
ideig tarté alkalmazdsa kiilonosen koltség-hatékony, ha eltekintiink a keresztiilvihetoség €s a
mobilitds csokkenésének kozvetett koltségeitdl. A tiznaponta kijeldlt vezetési tilalom kevésbé
koltség-hatékony, mert a koltségei azonosak a pdros/pdratlan vezetési tilaloméval. A
sebességkorlitozas koltség-hatékonysdga is kisebb a betarttatds koltségei miatt, biztonsdgi
szempontbdl viszont nagy haszonnal jar.

A szerzOk azonban felhivjdk a figyelmet arra, hogy a koltség-hatékonysdg szamitdsaban még
nagyobb a bizonytalansdg, mint az olaj-megtakaritis becslésében, ezért a koltségek bonyolult
rendszere még vizsgdlatra szorul, tovdbba javasoljak, hogy az orszdgok készitsenek sajit
elemzést.

Ajdnldsok a politika szdmdra

Fontos megdllapitdsa a tanulmédnynak, hogy olajvalsig esetén a keresletet visszaszoritd
intézkedések sikere az el0késziileteken mulik. Nem elegendd, hogy az orszdg rendelkezzen
egy intézkedéslistaval, azokat az intézkedéseket vészhelyzetben azonnal teljesiteni kell. Ehhez
azonban eldre kidolgozott részletes tervek és beruhdzéasok sziikségesek, illetve a kozvélemény
elozetes tdjékoztatdsa azok tartalméardl, hogy vélsidg idején a lakossdg elfogadja a
hirtelenjében bevezetett, olykor nagymértékben korldtozé intézkedéseket.

Tovéabba a legnagyobb eredmény elérése érdekében megfontolandé a fentiekben vizsgalt
intézkedések egyiittes alkalmazasa. Példaul a vezetési tilalmak keresztiilvihetobbek lennének
a tomegkozlekedési lehetdségek egyidejii bovitésével €s a tivmunka tdmogatasaval.

Végezetiil a tanulminy felsz6litja a kormanyokat arra, hogy olajvalsdg idején gondosan
figyeljék az intézkedéseik hatdsossagat, és tapasztalataikat osszdk meg a tobbi orszaggal,
hogy noveljék a jovobeni olajvalsag-helyzetek kezelésének sikerességét.

Tanyi Anita
* Saving Oil in a Hurry: Measures for Rapid Demand Restraint in Transport. Review draft.
International Energy Agency, 2005. februér



