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Az Ipoly Unié Egyesiilet véleménye
Koka Janos gazdasagi és kozlekedési miniszter drnak
a 28 vasiti mellékvonal megsziintetését alatamaszto érveirol

1. ,A MAV vesztesége 8,7 Jo-kal (6,56 millidrd forinttal) csokkenthetd.”

A MAV gazdidlkodésa, a koltségek elszamoldsa, maga a belsé elszamoldsi rendszer — a 2002 végén
inditott legutébbi ,,vasutreformnak” is kdszonhetéen — atlathatatlan. A két térségi vasuti kisérletnél
prébalkoznak a koltségeknek a teljes MAV-ét6l torténd elkiilonitésére, de ismereteink szerint itt
sincs szdz szdzalékos eredmény. A 6,56 milliard Ft vélhetéen egy generalt szaim, mert most itt az
volt a cél, hogy nagyot mondjanak. Az mindjart 14that6, hogy az évi 80 milliard koriili veszteséget
produkélé MAV gondjain ez semmit segit. A forint drasztikus gyengiilése — és vélhetéen a most
elért arfolyamszint koriil maraddsa — ezt a megtakaritast, ha igaz is lenne, felemészti. Vagyis az
intézkedések kovetkezetes végrehajtasa utdn a MAV még ott sem tartana, ahol most van.

2. ,,A 28 mellékvonalon (a teljes pdlyahdlozat 12,2 szdzaléka) csak az utasok 2 szdzaléka utazik.”
Honnan lehet ezt tudni? Nincs ugyanis viszonylati jegykiadds a MAV-n4l. (Ezt rég be kellett volna
vezetni, de mintha szdndékosan késleltetnék, mert egyes vonalakkal kapcsolatban nem az deriilne
ki, amit egyesek latni szeretnének.) Az utasok egy jelentds hdnyada a csatlakozé f&vonali
dllomasokon veszi meg a jegyét, bérletét, igy a bevétel és az utasszam is ott jelentkezik, pedig
valdjéban a mellékvonalon (vagy azon is) utazik. A vasuton utazok egy jelentds hdnyada semmiféle
jegyet nem valt, 6k tehdt meg sem jelennek a statisztikdkban. Az utaslétszdm val6szinii, hogy ennek
ellenére kicsi, hiszen helyi érdekli vonal jellegiikbdl eredden olyan helyeken vannak, ahol kevés
ember él. De a kevés ember is ember. Az lizemméretet és az lizemeltetést kellett volna régen az
igényekhez igazitani, de ez munka- és koltségigényes, ezért ehhez csak itt-ott lattak hozza. Ezek
eredménye is tobbnyire félmegoldasokban meriilt ki. Az utasszdm atlagdval manipulélni latvanyos,
de figyelmen kiviil hagyja az atlag feletti utazasi 1étszamokat. Erre a kozvetlen kdrnyezetiinkbdl is
tudnank példdkat mondani: Felkerekedik egy iskola X-b6l Y-ba kirdndulni. A térségbe érkeznek
csoportok az orszdg mas részébol, sot van példa kiilonvonatok kozlekedésére is. Konkrét példa:
Méjus 3-dn Budapestrél 450 didk és kiséroi egy kiilonvonattal érkeztek a most haldlra {télt
Balassagyarmat-Ipolytarnéc vonalra. A kiilonvonatot a Keleti palyaudvaron rendelték meg, az arat
is ott fizették be. Az oda-vissza 300 km-es vonatozdsbdl 200 km esett a ndgradi vastit vonaldra. A
statisztikdkban sem a bevételbdl, sem az utaslétszdmbdl nem jelenik meg itt semmi. Ha nincs vonal,
akkor soha az életben nem indul el ekkora — sem kisebb — csoport a térségbe autobuszokkal. J6
marketinggel (nem csak vasut-, hanem térségmarketinggel is) pedig el lehetne érni, hogy az ehhez
hasonl6 kirdnduldsok rendszeressé valjanak. Béven tudnank hozni nyugati példakat arra, hogy a kis
forgalmu vasuti vonalakat hogyan sikeriilt a turizmus szolgélatdba éllitani.

Az alapkérdéshez visszatérve: A szamok vélhetden nem fedik a valdsdgot. A vasutat ténylegesen
igénybe vevok szdma vonalanként véltozo. A tényleges utasszam 30-50%-kal is tobb lehet egy-egy
vonalon, mint amit nyilvanossagra hoztak. De itt meg kicsit kellett mondani.



3. ,A 28 mellékvonalon (a teljes pdlyahdlozat 12,2 szdzalékdn) csak a teljes személyszdllitdsi
bevétel 1,1 szdzaléka képzodik.”

A vilasz benne van a 2. pontban adott vdlaszban. Az egyes mellékvonalakra es6 bevétel nem
kiilonithetd el korrekt médon, tehat a kozolt érték sem lehet korrekt, legfeljebb becslés eredménye.

4. ,,A 28 mellékvonalon vonalanként dtlagosan csak 19 utas utazik.”

A valasz a 2. pontra adott vilaszban megvan. Pontos utasszdmlalasi adatok alapjan ez is csak
becslés eredménye, amely nem érzékelteti az esetleges kiegyenlitetlenségeket, tehat nem szdmol
utazdsi csucsiddszakokkal.

5., Eldfordul, hogy egy-egy ilyen mellékvonali vonaton annyira kevés utas utazik, hogy azokat a
MAV-nak jobban megérné taxival utaztatni.”

Azon kiviil, hogy ez az éllit4s igen cinikus, oridsi butasig is. Ilyet egy miniszter nem mondhat. J61
jellemzi azoknak a ,,szakértOknek™ a lelkivildgat, akik ezt a szdjdba adtak.

6. ,,Tobb mint 200 millidrd forintba keriilne a szoban forgoé 28 mellékvonal teljes felijitdsa.”

Nem deriil ki, hogy ebbdl az 6sszegbdl milyen szintre lehetne feljavitani ezeket a vonalakat. (A
lasstjelek felszdmoldsa, a kiépitési sebesség visszadllitdsa, a kiépitési sebességnél nagyobb
sebességre torténd atépités ivkorrekcidkkal, a tengelyterhelés felemelése fovonali értékre stb. ) Sok
olyan vonal van, ahol egy alapos karbantartids hosszabb tdvra megoldanad a gondokat, mig mashol
févonali bontott anyagbdl latvanyos és hosszi tdvi eredményeket lehetne elérni. Ez utobbit —
foképp az elmiilt négy évben — vélhetden szdndékosan nem alkalmaztik. A paneurdpai korridorok
EU pénzekbdl finanszirozott feldjitdsa sordn kikeriilt haszndlhaté viganyanyag nagy részét a
helyszinen 0Osszevagjdk és kiilfoldon értékesitik. Pedig ez sokat segitene a mellékvonalak
feljavitdsaban is. A palyavasiti vezetok amugy is szeretnek horribilis szdmokat mondani. Ha pedig
erre kimondottan megkérik dket, akkor a kozolt szam az eredmény.

A tisztén latashoz ismerni kell még az aldbbiakat:

A MAV-nil egyszeriben olyan j61 honorélt ,,szakértdk” jelentek meg, akik a koziti lobbi élharcosai.
Ok dolgozték ki a jelenlegi csomagot. Ez a 3500 km-es magyar mellékvonali hélézat kiirtdsdnak
csak az elsO 1épése lenne. A hittérben késziilnek az djabb 52 vonalat érint6 csomagra is. Az a
dobbenetes, hogy a vonalak mellett é10k az EU csatlakozdstdl vartdk egy-egy vonal eurdpai szintre
torténd feljavitasat. Erre lehet unids pénzt szerezni. J6 par ,halallistdin” 1évd vonalat a kistérségek
szerepeltetni kivannak a Nemzeti Fejlesztési Terv Il.-ben. Félo, hogy ezeket a végsd valtozatbdl
hatalmi szdval kihuzatjak. Tobb régio is a vasit kapcsan kivan nyitni a hatdron tdli teriiletek felé.
Ezek tobbnyire Trianon miatt elvdgott vonalak, amelyek az EU-csatlakozds €s a schengeni
egyezmény kiteljesedése kovetkeztében sziilethetnének djja. Ezért is dobbenetes, hogy a Vészto-
Kdrosnagyharsdny, Zalaegerszeg-Rédics és a Balassagyarmat-Ipolytarnéc vonalat is belevették a
csomagba. Mindhdrom helyen tarsadalmi igény van a hidnyz6 vonalszakasz visszaépitésére és a két
orszag kozti forgalom beinditdsdra. A Ipoly Unid tobb mint egy évtizede hallatja hangjat az egykori
Ipoly-volgyi vastit felélesztése érdekében. Drégelypalank €s Ipolysag kozt mar régen vissza lehetett
volna épiteni a hidnyz6 mintegy 6 km-es részt. Ipolytarndcndl erre sincs sziikség. Rdaddsul a vonal
egy szakaszét a szlovakok is hasznaljdk. Ebben a honapban terveztek egy 0sszejovetelt a hatar két
oldaldn él6 politikusok, vasutasok bevondsdval arrél, hogy mikor és miként induljon be a
személyforgalom Balassagyarmat és Losonc kozott, miutan schengeni hatar lesz. Masfél hete egy
felhdszakadas miatt megsériilt a palya Nogradszakal térségében. Az illetékesek gyorsan mondtak
600 milli6 és egymilliard kozti helyreallitasi koltséget. (Ennek természetesen a tort része igaz.) Erre
hivatkozva a szlovakokkal fel kivdnjak mondatni a kormdnykozi megéllapodast, vagy valdszintileg
ezt az irredlis Osszeget kindljak fel nekik: ha tovabbra is jarni akarnak erre, akkor fizessenek. A
,reformereknek” kapodra jott az arviz, igy keriilt fel a vonal a listdra. Vélhetden mindent megtesznek
azért, hogy ne legyen helyredllitva. Nyilvan azt is figyelmen kiviil hagytdk, hogy a szlovdkok
jelentés pélyahasznalati dijat fizetnek a magyar vonalszakasz hasznélatdért. Ha ezt is figyelembe
vessziik, akkor lehet, hogy érdekes dolgok deriilnének ki a vonalszakasz veszteségének mértékérol.



A tisztan latas végett néhany tovabbi gondolat. A jelenlegi csomag az 1968-as kozlekedéspolitikai
koncepcié gyengitett véltozata. Mivel sokba keriil, nem kivdnjdk a megsziintetett vonalak
rekultivalasat. Vagyis 3500 km — mert ez a végso cél — sebet hagyndnak az orszag testében.

A regiondlis szervezetbe tomoritett Volan vallalatokat gy kivanjak jelent0s kozponti forrasok
nélkiil helyzetbe hozni, hogy odaadjidk nekik a megsziintetett vasutak piacét. Persze a forgalom
atvételéhez 1j autébuszok €s felyjitott utak is sziikségesek. Ennek koltségét senki sem szamolta ki.
(Vagy pedig kiszdmoltdk mar régen, €s azt is, hogy a koziti lobbinak mennyi hasznot hoz.) Nyilvan
a nem tul tavoli cél a regionélis nagy Volanok privatizaldsa

A Volan-vastit menetrend 6sszehangoldsa azt jelenti majd, hogy legfeljebb a fdvonalak mentén lesz
vasuti személyszdllitds, a mellékvonalak mentén minden esetben az autébusz marad. Vagyis idén
nem csak 900 km-en kivanjdk besziintetni a vasuti forgalmat!

A 2500 f6 vezet$ leépitése porhintés. Az Andrissy tti MAV kozpont létszamat 2002 utdn
duzzasztottak fel a MOL-t6l, APV Rt.-t6], és kiilonféle, a vasiittal ellenérdekelt helyekrdl atigazolt
fomunkatarsak és csapataik szdméra. Csakhogy 6k maradni fognak, és a megsziintetni kivant
vonalak vasutasaibol kivanjak teljesiteni a kvotat. Sok jel méar most erre utal.

Egy kivétellel minden ,,halallistds” vonalon meg kivanjik sziintetni a teherforgalmat is. Ez az eladés
eldtt 416 MAV Cargo felé egy igen ,.kedves” gesztus, hiszen fuvarpiaci teljesitményeit akarjak
hatalmi széval csokkenteni. Elhangzott az is, hogy ahol folytatni akarjdk az A4rufuvarozdsi
tevékenységet tovabbra is, ott lizemeltessék Ok a vonalat. No de az EU irdnyelvek szerinti szabad
palyahasznédlat meg versenysemlegesség nem errdl szol. Ezek az druszallitdsi teljesitmények nem
mérhetdek millié tonndkban — ennek is itt nem részletezett okai vannak —, de az érintett térségekben
minden vasidton szdllitott tonna egy-egy lélegzetet jelent a tijnak, és az ott lakdknak. A
kormanyiilés napjan példdul Kétbodony kozségben tiintettek (és tiintetnek azota is folyamatosan) a
nehéz teherautdknak a kozség utjait, hazait tonkretevo forgalma miatt.

A Diésjen6-Romhédny vonal is szerepel a listin. A vonal évi tobb tizezer tonnds, ezutin
kényszertiségbdl kozitra terelt teherforgalma tovabb rontand a helyzetet.

,Kitlinden” idodzitették a vonal megsziintetések bejelentést. A vasutas nap hetén abban az évben,
amikor a magyar vasut épp 160 éves. Mindezt reformként bejelenteni tobb mint arcitlansag, a
szakma lenézése.



